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行政院環境保護署公告  
中華民國 108 年 3 月 25 日 

環署空字第 1080020794 號 

主  旨：預告修正「汽油汽車廢氣排放測試方法與程序」草案、「汽油汽車蒸發排放測試方法

與程序」草案、「汽油汽車耐久測試方法與程序」草案及「使用中汽車召回改正辦

法」草案。 

依  據：行政程序法第 151 條第 2 項準用第 154 條第 1 項。 

公告事項： 

一、修正機關：行政院環境保護署。 

二、 修正依據：空氣污染防制法第 41 條第 2 項、第 49 條第 3 項及「汽油及替代清潔燃料

引擎汽車車型排氣審驗合格證明核發撤銷及廢止辦法」第 17 條。 

三、 修正草案如附件。本案另載於行政院公報資訊網（網址：https://gazette.nat.gov.tw/ 

egFront/）及公共政策網路參與平台之眾開講（https://join.gov.tw/policies/）。 

四、 本案係配合空氣污染防制法於 107 年 8 月 1 日修正公布及汽油汽車 108 年 9 月 1 日施

行之空氣污染物排放標準，應儘速完成相關法制作業程序，因時間較為緊迫，故縮短

預告期間為 14 日。對於本草案內容有任何意見或修正建議者，請於本預告刊登公報之

次日起 14 日內陳述意見或洽詢： 

(一) 承辦單位：空氣品質保護及噪音管制處 

(二) 地址：臺北市中正區秀山街 4 號 14 樓 

(三) 電話：(02)23712121 分機 6306 

(四) 傳真：(02)23711394 

(五) 電子郵件：wangcy@epa.gov.tw 

署  長 張子敬 

 

 

  



 

行政院環境保護署為加強國內汽油車輛排氣污染管制，並符合先進

國家之車輛排氣污染物管制趨勢，業已發布交通工具空氣污染物排放標

準，明定一百零八年九月一日施行之汽油及替代清潔燃料引擎汽車空氣

污染物排放標準，為規範各期別所對應之測試方法與程序，爰擬具「汽

油汽車廢氣排放測試方法與程序」修正草案，以符合管制需求。並配合

一百零七年八月一日修正公布之空氣污染防制法，修正其授權依據。 
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汽油汽車廢氣排放測試方法與程序修正草案總說明 

 

  



 

修正公告 現行公告 說明 

主旨：修正「汽油汽車廢氣

排放測試方法與程序」部分

公告事項（如附件），並自

即日生效。 

主旨：修正「汽油汽車廢氣

排放測試方法與程序」（如

附件），並自即日生效。 

主旨未修正。 

依據：空氣污染防制法第四

十九條第三項。 

依據：空氣污染防制法第四

十四條第三項。 

配合一百零七年八月一日修

正公布之空氣污染防制法，

修正其授權依據之條次。 
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汽油汽車廢氣排放測試方法與程序修正草案公告對照表 

  



汽
油
汽
車
廢
氣

排
放
測
試
方
法
與
程
序

修
正
草
案

公
告
附

件
對
照
表

 

修
正

規
定

 
現

行
規

定
 

說
明

 

壹
、

目
的

 

本
測

試
方

法
與

程
序

(以
下

簡
稱

本
程

序
)旨

在
規

定
「

汽

油
及

替
代

清
潔

燃
料

引
擎

汽
車

車
型

排
氣

審
驗

合
格

證
明

核

發
撤

銷
及

廢
止

辦
法

」
(以

下
簡

稱
本

辦
法

)第
十

七
條

中
所

定

「
汽

油
汽

車
廢

氣
排

放
測

試
方

法
與

程
序

」
之

設
備

要
求

與
所

須
遵

循
的

測
試

條
件
，
及

依
本

程
序

規
定

下
量

測
汽

油
車

所
排

放
之

空
氣

污
染

物
，
是

否
符

合
空

氣
污

染
防

制
法
（

以
下

簡
稱

本
法

）
第

三
十

六
條

第
二

項
所

定
排

放
標

準
(以

下
簡

稱
本

標

準
)第

三
條

之
規

定
。

 

貮
、

測
試

要
求

 

一
、

行
車

型
態

測
試

 

(一
)、

N
E

D
C
或

W
L
T

C
測

試
型

態
 

1
、

符
合

一
百

零
八

年
九

月
一

日
以

後
施

行
之

排
放

標

準
，

依
據

歐
盟

法
規

(E
C

) 
N

o
 

6
9
2
/2

0
0
8

或
(E

U
) 

2
0
1
7
/1

1
5
1，
及

其
後

續
(包

含
U

N
/E

C
E

 R
eg

u
la

ti
o
n
 N

o
 

8
3
或

G
lo

b
al

 t
ec

h
n
ic

al
 r

eg
u
la

ti
o
n
 N

o
. 

1
5
)修

正
指

令

有
關

T
Y

P
E

 I
 
之

N
E

D
C
或

W
L
T

C
測

試
型

態
執

行
。

 

2
、

符
合

一
百

零
一

年
十

月
一

日
以

後
施

行
之

排
放

標

準
，
依

據
歐

盟
法

規
(E

C
) 

N
o
 6

9
2
/2

0
0
8
及

其
後

續
(包

含
U

N
/E

C
E

 
R

eg
u
la

ti
o
n
 

N
o
 

8
3
)
修

正
指

令
有

關

T
Y

P
E

 I
測

試
方

法
執

行
。

 

3
、

符
合

九
十

七
年

一
月

一
日

以
後

施
行

之
排

放
標

準
，

依
據

歐
盟

9
8
/6

9
/E

C
及

其
後

續
(
包

含
U

N
/E

C
E

 

R
eg

u
la

ti
o
n
 N

o
 8

3
)修

正
指

令
有

關
T

Y
P

E
 I
測

試
方

法

執
行

。
 

(二
)、

F
T

P
-7

5
測

試
型

態
 

壹
、

目
的

 

本
測

試
方

法
與

程
序

(以
下

簡
稱

本
程

序
)旨

在
規

定
「

汽

油
及

替
代

清
潔

燃
料

引
擎

汽
車

車
型

排
氣

審
驗

合
格

證
明

核

發
撤

銷
及

廢
止

辦
法

」
(以

下
簡

稱
本

辦
法

)第
十

七
條

中
所

定

「
汽

油
汽

車
廢

氣
排

放
測

試
方

法
與

程
序

」
之

設
備

要
求

與
所

須
遵

循
的

測
試

條
件
，
及

依
本

程
序

規
定

下
量

測
汽

油
車

所
排

放
之

空
氣

污
染

物
，
是

否
符

合
「

交
通

工
具

空
氣

污
染

物
排

放

標
準

」
(以

下
簡

稱
本

標
準

)第
三

條
之

規
定

。
 

貮
、

測
試

要
求

 

一
、

行
車

型
態

測
試

 

(一
)、

N
E

D
C
測

試
型

態
 

1
、

符
合

一
零

一
年

十
月

一
日

以
後

施
行

之
排

放
標

準
，

依
據

歐
盟

6
9
2
/2

0
0
8
/E

C
及

其
後

續
(包

含
U

N
/E

C
E

 

R
eg

u
la

ti
o
n
 N

o
 8

3
)修

正
指

令
有

關
T

Y
P

E
 I
測

試
方

法

執
行

。
 

2
、

符
合

九
十

七
年

一
月

一
日

以
後

施
行

之
排

放
標

準
，

依
據

歐
盟

9
8
/6

9
/E

C
及

其
後

續
(
包

含
U

N
/E

C
E

 

R
eg

u
la

ti
o
n
 N

o
 8

3
)修

正
指

令
有

關
T

Y
P

E
 I
測

試
方

法

執
行

。
 

(二
)、

F
T

P
-7

5
測

試
型

態
 

行
車

型
態

測
定

，
依

本
程

序
之

行
車

型
態

測
試

執
行

 

二
、

惰
轉

狀
態

檢
驗

 

以
N

E
D

C
測

試
型

態
申

請
符

合
一

零
一

年
十

月
一

日
以

後
施

行
之

排
放

標
準

者
，
新

車
型

審
驗

及
相

關
之

新
車

抽

驗
、
新

車
品

管
、
及

使
用

中
車

輛
召

回
改

正
初

步
/確

認
調

查
測

試
，

皆
須

依
6
9
2

/2
0
0
8
/E

C
及

其
後

續
(
包

含

一
、

配
合

汽
油

汽
車

一
百

零

八
年

九
月

一
日

施
行

之

空
氣

污
染

物
排

放
標

準
，

於
貳

、
測

試
要

求

中
增

訂
以

歐
規

申
請

認

證
測

試
者

之
W

L
T

C
測

試
程

序
及

測
試

用
油

規

定
，

並
配

合
歐

盟
法

規

標
示

方
式

修
訂

參
考

法

規
標

示
。

 

二
、

參
、

行
車

型
態

測
定

程

序
酌

作
文

字
及

數
值

修

正
。

 

三
、

其
餘

內
容

未
修

正
。
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行
車

型
態

測
定

，
依

本
程

序
之

行
車

型
態

測
試

執
行

。
 

二
、

惰
轉

狀
態

檢
驗

 

以
N

E
D

C
或

W
L
T

C
測

試
型

態
，

申
請

符
合

一
百

零
八

年
九

月
一

日
以

後
或

一
百

零
一

年
十

月
一

日
以

後
施

行

之
排

放
標

準
者
，
新

車
型

審
驗

及
相

關
之

新
車

抽
驗
、
新

車
品

管
、

及
使

用
中

車
輛

召
回

改
正

初
步

/確
認

調
查

測

試
，

皆
須

依
據

歐
盟

法
規

(E
C

) 
N

o
 7

1
5
/2

0
0
7
及

其
後

續

修
正

指
令

有
關

T
Y

P
E

 
Ⅱ

測
試

方
法

執
行
，
其

餘
皆

依
本

程
序

之
惰

轉
狀

態
檢

驗
執

行
。

 

三
、

污
染

防
制

設
備

有
效

運
作

檢
測

 

污
染

防
制

設
備

有
效

運
作

檢
測

為
針

對
出

廠
日

起
至

裝

船
日

止
，
時

間
滿

五
年

以
上

之
國

外
進

口
使

用
中

汽
油

汽

車
，

進
行

污
染

防
制

設
備

之
相

關
檢

視
及

測
試

。
 

四
、

燃
料

要
求

 

以
N

E
D

C
或

W
L
T

C
測

試
型

態
執

行
測

試
者

，
若

申

請
符

合
一

百
零

八
年

九
月

一
日

以
後

施
行

之
排

放
標

準

者
，

測
試

汽
油

須
符

合
歐

盟
法

規
(E

C
) 

N
o
 7

1
5
/2

0
0
7
 
及

其

後
續

修
正

指
令

有
關

E
1
0
參

考
燃

料
（

R
ef

er
en

ce
 f

u
el
）

之

規
定
；
若

申
請

符
合

一
百

零
一

年
十

月
一

日
以

後
施

行
之

排

放
標

準
者

，
測

試
汽

油
須

符
合

前
述

修
正

指
令

有
關

E
5
參

考
燃

料
之

規
定
；
申

請
符

合
九

十
七

年
一

月
一

日
以

後
施

行

之
排

放
標

準
，
則

須
符

合
歐

盟
9
8
/6

9
/E

C
有

關
參
考

燃
料

之

規
定

。
 

以
F

T
P

-7
5
測

試
型

態
執

行
測

試
者

，
測

試
用

油
須

符

合
附

件
三

測
試

用
汽

油
油

品
規

範
。

 

新
車

型
審

驗
測

試
、
新

車
抽

驗
測

試
、
車

上
診

斷
系

統

(O
n
 B

o
ar

d
 D

ia
g
n
o
st

ic
s,

 O
B

D
)排

放
測

試
、
及

使
用

中
車

輛

召
回

改
正

初
步

/確
認

調
查

測
試

之
行

車
型

態
或

蒸
發

測

試
，

測
試

汽
油

須
符

合
上

述
油

品
規

範
。

 

U
N

/E
C

E
 R

eg
u
la

ti
o
n
 N

o
 8

3
)修

正
指

令
有

關
T

Y
P

E
 
Ⅱ

測
試

方
法

執
行
，
其

餘
皆

依
本

程
序

之
惰

轉
狀

態
檢

驗
執

行
。

 

三
、

污
染

防
制

設
備

有
效

運
作

檢
測

 

污
染

防
制

設
備

有
效

運
作

檢
測

為
針

對
出

廠
日

起
至

裝

船
日

止
，
時

間
滿

五
年

以
上

之
國

外
進

口
使

用
中

汽
油

汽

車
，

進
行

污
染

防
制

設
備

之
相

關
檢

視
及

測
試

。
 

四
、

燃
料

要
求

 

以
N

E
D

C
測

試
型

態
執

行
測

試
者
，
若

申
請

符
合

一
百

零
一

年
十

月
一

日
以

後
施

行
之

排
放

標
準
，
測

試
汽

油
須

符

合
6
9
2
/2

0
0
8
/E

C
及

其
後
續（

包
含

U
N

/E
C

E
 R

eg
u
la

ti
o
n
 N

o
 

8
3
）
修

正
指

令
有

關
參

考
燃

料
（

R
ef

er
en

ce
 f

u
el
）
之

規
定

，

申
請

符
合

九
十

七
年

一
月

一
日

以
後

施
行

之
排

放
標

準
，
則

須
符

合
歐

盟
9
8
/6

9
/E

C
有

關
參

考
燃

料
之

規
定

。
 

以
F

T
P

-7
5
測

試
型

態
執

行
測

試
者

，
測

試
用

油
須

符

合
附

件
三

測
試

用
汽

油
油

品
規

範
。

 

新
車

型
審

驗
測

試
、
新

車
抽

驗
測

試
、
車

上
診

斷
系

統

(O
n
 B

o
ar

d
 D

ia
g
n
o
st

ic
s,

 O
B

D
)排

放
測

試
、
及

使
用

中
車

輛

召
回

改
正

初
步

/確
認

調
查

測
試

之
行

車
型

態
或

蒸
發

測

試
，

測
試

汽
油

須
符

合
上

述
油

品
規

範
。

 

新
車

品
管

測
試
、

O
B

D
功

能
測

定
、

O
B

D
斷

線
測

定
，

測
試

汽
油

應
符

合
上

述
油

品
規

範
或
「

車
用

汽
柴

油
成

分
管

制
標

準
」

規
定

。
 

所
有

測
試

車
輛

燃
料

箱
(油

箱
)依

規
定

加
入

測
試

用
燃

料
，
所

加
入

燃
料

需
達

車
輛

製
造

廠
所

規
定

額
定

容
量

的
百

分
之

二
十

以
上

之
適

當
油

量
。

 

五
、

O
B

D
之

相
關

測
試

要
求
，
依

本
程

序
中

車
上

診
斷

系
統

測

試
規

定
執

行
。

 

參
、

行
車

型
態

測
定

程
序
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新
車

品
管

測
試
、

O
B

D
功

能
測

定
、

O
B

D
斷

線
測

定
，

測
試

汽
油

應
符

合
上

述
油

品
規

範
或
「

車
用

汽
柴

油
成

分
管

制
標

準
」

規
定

。
 

所
有

測
試

車
輛

燃
料

箱
(油

箱
)依

規
定

加
入

測
試

用
燃

料
，
所

加
入

燃
料

需
達

車
輛

製
造

廠
所

規
定

額
定

容
量

的
百

分
之

二
十

以
上

之
適

當
油

量
。

 

五
、

O
B

D
之

相
關

測
試

要
求
，
依

本
程

序
中

車
上

診
斷

系
統

測

試
規

定
執

行
。

 

參
、

行
車

型
態

測
定

程
序

 

一
、

測
試

步
驟

 

圖
一

測
試

步
驟

為
量

測
火

花
點

火
引

擎
車

輛
之

排
放

污
染
，
對

於
液

化
石

油
氣

燃
料

車
輛

之
洩

油
及

再
加

油
步

驟

則
不

須
執

行
。

 

 

一
、

測
試

步
驟

 

圖
一

測
試

步
驟

為
量

測
火

花
點

火
引

擎
車

輛
之

排
放

污
染
，
對

於
液

化
石

油
氣

燃
料

車
輛

之
洩

油
及

再
加

油
步

驟

則
不

須
執

行
。

 

 

圖
 
一

 
火

花
點

火
引

擎
車

輛
之

排
放

污
染

測
試

步
驟

 

 

(一
)、

車
輛

準
備

及
惰

轉
狀

態
測

定
 

執
行

排
放

污
染

測
試

前
，
測

試
車

輛
必

須
先

執
行

測

試
前

準
備

工
作
，
以

確
保

測
試

結
果

正
確
。
測

試
前

準
備

工
作

包
含

兩
個

階
段
，
第

一
階

段
是

進
行

預
備

駕
駛
，
依

市
區

行
車

型
態

的
最

初
兩

個
階

段
在

車
體

動
力

計
上

行

駛
、
第

二
階

段
則

是
惰

轉
狀

態
測

定
，
可

在
預

備
駕

駛
完

  

接
收

測
試

車
輛

   

開
始

   

洩
掉

油
箱

內
燃

油
，

再
添

加
燃

油
 

至
油

箱
額

定
容

量
20

%
以

上
之

適
 

當
油

量
或

外
接

油
箱

 
  

預
備

駕
駛

市
區

行
車

型
態

   
( 第

 1 
及

第
 2 

階
段

 )  
 

執
行

惰
轉

狀
態

測
定

  
 

車
輛

靜
置

   

執
行

市
區

行
車

型
態

測
定

   
( 共

 3 
階

段
 )   

結
束

   

最
多

 
1h

r 

  

最
多

 1
0m

in
 

  

12
~
36

 h
r 

  

最
多

 5
 m

in
   

  

接
收

測
試

車
輛

   

開
始

   

洩
掉

油
箱

內
燃

油
，

再
添

加
燃

油
 

至
油

箱
額

定
容

量
20

%
以

上
之

適
 

當
油

量
或

外
接

油
箱

 
  

預
備

駕
駛

市
區

行
車

型
態

   
( 第

 1 
及

第
 2 

階
段

 )  
 

執
行

惰
轉

狀
態

測
定

   

車
輛

靜
置

   

執
行

市
區

行
車

型
態

測
定

   
( 共

 3 
階

段
 )   

結
束

   

最
多

 
1h

r 

 
 

最
多

 10
m

in
 

 
 

12
~
36

 h
r 

 
 

最
多

 5
 m

in
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圖
 
一

 
火

花
點

火
引

擎
車

輛
之

排
放

污
染

測
試

步
驟

 

 

(一
)、

車
輛

準
備

及
惰

轉
狀

態
測

定
 

執
行

排
放

污
染

測
試

前
，
測

試
車

輛
必

須
先

執
行

測

試
前

準
備

工
作
，
以

確
保

測
試

結
果

正
確
。
測

試
前

準
備

工
作

包
含

兩
個

階
段
，
第

一
階

段
是

進
行

預
備

駕
駛
，
依

市
區

行
車

型
態

的
最

初
兩

個
階

段
在

車
體

動
力

計
上

行

駛
、
第

二
階

段
則

是
惰

轉
狀

態
測

定
，
可

在
預

備
駕

駛
完

成
後

執
行
。
完

成
測

試
前

準
備

工
作

後
，
該

車
輛

必
須

依

規
定

進
行

車
輛

靜
置

。
 

(二
)、

行
車

型
態

測
定

 

此
測

定
方

法
乃

是
在

車
體

動
力

計
上
，
以

行
車

型
態

的
測

試
循

環
進

行
測

試
，

量
測

其
氣

狀
污

染
物

。
 

這
個

測
試

循
環

是
依

照
本

程
序

附
件

一
表

二
規

定

的
車

速
對

時
間

關
係

所
描

繪
出

來
的

一
平

滑
軌

跡
來

加

以
定

義
。

 

如
有

使
用

其
他

替
代

清
潔

燃
料

或
混

合
使

用
多

種

燃
料

之
火

花
點

火
引

擎
，
且

以
本

程
序

所
訂

定
之

測
試

方

式
無

法
執

行
正

確
量

測
時
，
車

輛
製

造
廠

可
提

其
他

替
代

測
試

方
式

，
並

經
中

央
主

管
機

關
審

核
同

意
後

實
施

。
 

二
、

測
試

車
輛

及
燃

料
 

(一
)、

測
試

車
輛

 

1
、

對
於

測
試

車
輛

之
條

件
，

應
與

車
輛

製
造

廠
填

報
之

申
請

資
料

所
載

相
符

。
 

2
、

排
氣

系
統

不
得

有
任

何
洩

漏
，

以
避

免
所

收
集

的
廢

氣
量

有
所

減
少

。
 

3
、

進
氣

系
統

的
氣

密
性

須
加

以
檢

查
，

以
確

保
不

因
偶

發
洩

漏
導

致
空

氣
進

入
而

受
到

影
響

。
 

4
、

引
擎

參
數

設
定

的
規

定
，

應
與

車
輛

製
造

廠
填

報
之

成
後

執
行
。
完

成
測

試
前

準
備

工
作

後
，
該

車
輛

必
須

依

規
定

進
行

車
輛

靜
置

。
 

(二
)、

行
車

型
態

測
定

 

此
測

定
方

法
乃

是
在

車
體

動
力

計
上
，
以

行
車

型
態

的
測

試
循

環
進

行
測

試
，

量
測

其
氣

狀
污

染
物

。
 

這
個

測
試

循
環

是
依

照
本

程
序

附
件

一
表

二
規

定

的
車

速
對

時
間

關
係

所
描

繪
出

來
的

一
平

滑
軌

跡
來

加

以
定

義
。

 

如
有

使
用

其
他

替
代

清
潔

燃
料

或
混

合
使

用
多

種

燃
料

之
火

花
點

火
引

擎
，
且

以
本

程
序

所
訂

定
之

測
試

方

式
無

法
執

行
正

確
量

測
時
，
車

輛
製

造
廠

可
提

其
他

替
代

測
試

方
式

，
並

經
中

央
主

管
機

關
審

核
同

意
後

實
施

。
 

二
、

測
試

車
輛

及
燃

料
 

(一
)、

測
試

車
輛

 

1
、

對
於

測
試

車
輛

之
條

件
，

應
與

車
輛

製
造

廠
填

報
之

申
請

資
料

所
載

相
符

。
 

2
、

排
氣

系
統

不
得

有
任

何
洩

漏
，

以
避

免
所

收
集

的
廢

氣
量

有
所

減
少

。
 

3
、

進
氣

系
統

的
氣

密
性

須
加

以
檢

查
，

以
確

保
不

因
偶

發
洩

漏
導

致
空

氣
進

入
而

受
到

影
響

。
 

4
、

引
擎

參
數

設
定

的
規

定
，

應
與

車
輛

製
造

廠
填

報
之

申
請

資
料

所
載

相
符

。
 

5
、

車
輛

行
車

阻
力

值
 

(1
).
每

個
車

輛
組

成
型

態
皆

應
有

其
相

對
應

之
行

車
阻

力
值
，
車

輛
外

觀
相

同
者

之
行

車
阻

力
值
，
車

輛
製

造
廠

或
進

口
商

可
選

擇
代

表
車

代
表

之
。
行

車
阻

力

值
之

取
得

，
依

附
件

二
之

規
定

。
 

(2
).
當

車
輛

之
行

車
阻

力
值

使
用

滑
行

量
測

路
阻

法

時
，
則

測
試

車
輛

之
參

考
車

重
，
不

得
高

於
該

代
表
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申
請

資
料

所
載

相
符

。
 

5
、

車
輛

行
車

阻
力

值
 

(1
).
每

個
車

輛
組

成
型

態
皆

應
有

其
相

對
應

之
行

車
阻

力
值
，
車

輛
外

觀
相

同
者

之
行

車
阻

力
值
，
車

輛
製

造
廠

或
進

口
商

可
選

擇
代

表
車

代
表

之
。
行

車
阻

力

值
之

取
得

，
依

附
件

二
之

規
定

。
 

(2
).
當

車
輛

之
行

車
阻

力
值

使
用

滑
行

量
測

路
阻

法

時
，
則

測
試

車
輛

之
參

考
車

重
，
不

得
高

於
該

代
表

車
型

之
參

考
車

重
5
﹪

以
上

，
若

低
於

滑
行

報
告

參

考
車

重
時

則
不

受
限

制
。

 

6
、

測
試

車
輛

為
執

行
車

體
動

力
計

設
定

的
需

要
，

必
須

安
裝

一
裝

置
以

進
行

特
定

參
數

的
量

測
，
並

符
合

本
程

序
參

、
三

、
(二

)及
附

件
二

中
之

規
定

。
此

裝
置

必
須

不
影

響
測

試
車

的
行

車
阻

力
。

 

(二
)、

測
試

車
輛

之
額

外
要

求
 

1
、

車
輛

之
燃

料
箱

(油
箱

)必
須

能
夠

完
全

洩
空

燃
料

。
 

2
、

測
試

車
輛

之
底

盤
、

傳
動

、
煞

車
系

統
等

，
如

有
安

裝
妨

礙
車

輛
在

車
體

動
力

計
上

行
駛

之
裝

置
，
必

須
予

以
解

除
或

改
善

，
以

配
合

測
試

正
常

進
行

。
 

(三
)、

燃
料

 

1
、

替
代

清
潔

燃
料

及
混

合
燃

料
車

輛
，

應
使

用
已

商
品

化
市

面
上

可
以

取
得

之
燃

料
。

 

2
、

複
合

動
力

電
動

車
，

應
使

用
符

合
該

內
燃

機
引

擎
規

定
之

油
品

規
範

燃
料

。
 

三
、

行
車

型
態

測
定

測
試

程
序

 

(一
)、

測
試

設
備

 

1
、

車
體

動
力

計
 

(1
).
以

車
體

動
力

計
利

用
飛

輪
或

電
子

模
擬

方
法
，
模

擬

車
輛

的
行

車
阻

力
及

車
輛

在
加

速
或

減
速

期
間

之

車
型

之
參

考
車

重
5
﹪

以
上

，
若

低
於

滑
行

報
告

參

考
車

重
時

則
不

受
限

制
。

 

6
、

測
試

車
輛

為
執

行
車

體
動

力
計

設
定

的
需

要
，

必
須

安
裝

一
裝

置
以

進
行

特
定

參
數

的
量

測
，
並

符
合

本
程

序
參

、
三

、
(二

)及
附

件
二

中
之

規
定

。
此

裝
置

必
須

不
影

響
測

試
車

的
行

車
阻

力
。

 

(二
)、

測
試

車
輛

之
額

外
要

求
 

1
、

車
輛

之
燃

料
箱

(油
箱

)必
須

能
夠

完
全

洩
空

燃
料

。
 

2
、

測
試

車
輛

之
底

盤
、

傳
動

、
煞

車
系

統
等

，
如

有
安

裝
妨

礙
車

輛
在

車
體

動
力

計
上

行
駛

之
裝

置
，
必

須
予

以
解

除
或

改
善

，
以

配
合

測
試

正
常

進
行

。
 

(三
)、

燃
料

 

1
、

替
代

清
潔

燃
料

及
混

合
燃

料
車

輛
，

應
使

用
已

商
品

化
市

面
上

可
以

取
得

之
燃

料
。

 

2
、

複
合

動
力

電
動

車
，

應
使

用
符

合
該

內
燃

機
引

擎
規

定
之

油
品

規
範

燃
料

。
 

三
、

行
車

型
態

測
定

測
試

程
序

 

(一
)、

測
試

設
備

 

1
、

車
體

動
力

計
 

(1
).
以

車
體

動
力

計
利

用
飛

輪
或

電
子

模
擬

方
法
，
模

擬

車
輛

的
行

車
阻

力
及

車
輛

在
加

速
或

減
速

期
間

之

等
值

慣
性

質
量
。
當

車
輛

行
駛

在
道

路
上

時
，
受

空

氣
、
車

輪
滾

動
的

阻
力

及
磨

擦
力

所
造

成
的

行
車

阻

力
是

調
整

吸
收

力
裝

置
來

加
以

模
擬

的
。
動

力
計

的

性
能

必
須

定
期

確
認

，
以

保
持

在
規

定
的

公
差

以

內
。

其
設

定
請

參
考

附
件

二
中

之
規

定
。

 

(2
).
動

力
計

的
設

定
必

須
不

受
時

間
影

響
，
亦

不
可

以
使

車
輛

產
生

任
何

可
感

受
到

的
震

動
和

損
害
，
以

影
響

車
輛

正
常

操
作

。
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等
值

慣
性

質
量
。
當

車
輛

行
駛

在
道

路
上

時
，
受

空

氣
、
車

輪
滾

動
的

阻
力

及
磨

擦
力

所
造

成
的

行
車

阻

力
是

調
整

吸
收

力
裝

置
來

加
以

模
擬

的
。
動

力
計

的

性
能

必
須

定
期

確
認

，
以

保
持

在
規

定
的

公
差

以

內
。

其
設

定
請

參
考

附
件

二
中

之
規

定
。

 

(2
).
動

力
計

的
設

定
必

須
不

受
時

間
影

響
，
亦

不
可

以
使

車
輛

產
生

任
何

可
感

受
到

的
震

動
和

損
害
，
以

影
響

車
輛

正
常

操
作

。
 

(3
).
動

力
計

必
須

安
裝

速
度

感
測

器
，
使

車
輛

測
試

駕
駛

者
，
能

即
時

掌
握

車
輛

的
實

際
速

度
和

所
要

求
之

速

度
，
並

於
行

車
型

態
測

試
時
，
易

於
遵

循
該

型
態

且

符
合

精
確

度
之

要
求

。
 

(4
).
模

擬
慣

性
質

量
、
滾

動
及

空
氣

阻
力

的
裝

置
，
若
是

雙
滾

筒
動

力
計
，
且

兩
個

滾
筒

沒
有

連
接

時
，
必

須

以
前

滾
筒

來
帶

動
。

 

(5
).
車

輛
的

速
度

是
依

動
力

計
滾

筒
轉

速
來

加
以

決

定
，

對
於

速
度

超
過

1
0

k
m

/h
r
時

，
必

須
測

到
±

1
k
m

/h
r
之

精
確

度
。
這

種
量

測
速

度
的

裝
置
，
必

須

與
動

力
計

帶
動

的
距

離
量

測
裝

置
相

連
接
。
如

果
是

雙
滾

筒
動

力
計
，
且

雙
滾

筒
沒

有
互

相
連

接
，
該

裝

置
必

須
連

接
到

自
由

滾
筒

上
。

 

(6
).
動

力
計

必
須

能
夠

模
擬

行
車

阻
力

 

○1
行

車
阻

力
必

須
模

擬
精

確
度

到
下

列
範

圍
內

：
 

A
.在

速
度

1
0
0
及

8
0
k
m

/h
r
時

為
±5

%
。

 

B
.在

速
度

6
0
及

4
0
k
m

/h
r
時

為
±

1
0
%
。

 

C
.在

速
度

2
0
k
m

/h
r
時

為
±1

5
%
。

 

在
速

度
2
0
k
m

/h
r
以

下
時
，

應
避

免
使

行
車

阻

力
產

生
負

值
。

 

○2
其

他
規

格
的

動
力

計
，
如

能
模

擬
行

車
阻

力
，
且

(3
).
動

力
計

必
須

安
裝

速
度

感
測

器
，
使

車
輛

測
試

駕
駛

者
，
能

即
時

掌
握

車
輛

的
實

際
速

度
和

所
要

求
之

速

度
，
並

於
行

車
型

態
測

試
時
，
易

於
遵

循
該

型
態

且

符
合

精
確

度
之

要
求

。
 

(4
).
模

擬
慣

性
質

量
、
滾

動
及

空
氣

阻
力

的
裝

置
，
若
是

雙
滾

筒
動

力
計
，
且

兩
個

滾
筒

沒
有

連
接

時
，
必

須

以
前

滾
筒

來
帶

動
。

 

(5
).
車

輛
的

速
度

是
依

動
力

計
滾

筒
轉

速
來

加
以

決

定
，

對
於

速
度

超
過

1
0

k
m

/h
r
時

，
必

須
測

到
±

1
k
m

/h
r
之

精
確

度
。
這

種
量

測
速

度
的

裝
置
，
必

須

與
動

力
計

帶
動

的
距

離
量

測
裝

置
相

連
接
。
如

果
是

雙
滾

筒
動

力
計
，
且

雙
滾

筒
沒

有
互

相
連

接
，
該

裝

置
必

須
連

接
到

自
由

滾
筒

上
。

 

(6
).
動

力
計

必
須

能
夠

模
擬

行
車

阻
力

 

○1
行

車
阻

力
必

須
模

擬
精

確
度

到
下

列
範

圍
內

：
 

A
.在

速
度

1
0
0
及

8
0
k
m

/h
r
時

為
±

5
%
。

 

B
.在

速
度

6
0
及

4
0
k
m

/h
r
時

為
±

1
0
%
。

 

C
.在

速
度

2
0
k
m

/h
r
時

為
±
1
5
%
。

 

在
速

度
2
0
k
m

/h
r
以

下
時
，

應
避

免
使

行
車

阻

力
產

生
負

值
。

 

○2
其

他
規

格
的

動
力

計
，
如

能
模

擬
行

車
阻

力
，
且

經
中

央
主

管
機

關
同

意
，

亦
可

使
用

。
 

○3
所

要
模

擬
的

行
車

阻
力

必
須

由
附

件
二

中
所

說

明
之

其
中

一
種

方
法

來
決

定
。
且

必
須

能
夠

測
量

並
讀

出
指

示
阻

力
到

±
5
%
的

精
確

度
。

 

(7
).
旋

轉
部

分
的

總
慣

量
，
需

要
知

道
且

必
須

在
本

程
序

參
、
三
、

(二
)、

1
中

所
列

出
的

測
試

車
輛

等
值

慣
性

質
量

(e
q
u
iv

al
en

t 
in

er
ti

a 
m

as
s)
之

±
1
2
0
k
g
以

內
。
如

果
是

電
氣

的
模

擬
方

法
，
其

慣
性

質
量

必
須

做
週

期
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經
中

央
主

管
機

關
同

意
，

亦
可

使
用

。
 

○3
所

要
模

擬
的

行
車

阻
力

必
須

由
附

件
二

中
所

說

明
之

其
中

一
種

方
法

來
決

定
。
且

必
須

能
夠

測
量

並
讀

出
指

示
阻

力
到

±5
%
的

精
確

度
。

 

(7
).
旋

轉
部

分
的

總
慣

量
，
需

要
知

道
且

必
須

在
本

程
序

參
、
三
、

(二
)、

1
中

所
列

出
的

測
試

車
輛

等
值

慣
性

質
量

(e
q
u
iv

al
en

t 
in

er
ti

a 
m

as
s)
之

±1
2
0
k
g
以

內
。
如

果
是

電
氣

的
模

擬
方

法
，
其

慣
性

質
量

必
須

做
週

期

性
的

檢
查
。
其

使
用

的
方

法
必

須
使

它
能

夠
決

定
所

模
擬

的
等

值
慣

性
質

量
在

規
定

的
公

差
之

內
。

 

(8
).
冷

卻
風

扇
 

○1
在

動
力

計
操

作
期

間
，
車

輛
引

擎
蓋

要
打

開
，
並

以
一

固
定

速
度

之
冷

卻
風

扇
擺

放
在

適
當

的
位

置
上
，
使

冷
卻

風
直

接
吹

向
引

擎
。
如

該
車

輛
為

前
置

引
擎

時
，
風

扇
必

須
正

對
著

車
輛

引
擎
，
擺

放
在

離
車

輛
3
0
0
m

m
以

內
的

地
方

。
如

該
車

輛

是
後

置
引

擎
時

(或
是

因
特

殊
設

計
而

使
上

述
方

式
不

可
行

時
)，

冷
卻

風
扇

必
須

擺
放

在
適

當
位

置
，
以

提
供

足
夠

的
空

氣
以

維
持

車
輛

引
擎

的
冷

卻
。

 

○2
正

常
風

量
最

大
為

2
.5

0
m

3
/s
。

但
若

汽
車

製
造

廠

能
夠

提
出

證
明

在
實

際
操

作
期

間
車

輛
須

受
到

額
外

的
冷

卻
，
且

此
一

額
外

冷
卻

量
於

一
代

表
性

的
測

試
中

有
必

要
提

供
時
，
並

事
先

經
中

央
主

管

機
關

的
認

可
，
則

風
量

可
以

增
加

或
是

使
用

額
外

的
風

扇
。

 

2
、

廢
氣

取
樣

設
備

 

(1
).
廢

氣
取

樣
系

統
是

設
計

用
來

測
量

車
輛

廢
氣

中
之

氣
狀

污
染

物
質

量
，
詳

細
說

明
如

附
件

四
。
此

即
在

性
的

檢
查
。
其

使
用

的
方

法
必

須
使

它
能

夠
決

定
所

模
擬

的
等

值
慣

性
質

量
在

規
定

的
公

差
之

內
。

 

(8
).
冷

卻
風

扇
 

○1
在

動
力

計
操

作
期

間
，
車

輛
引

擎
蓋

要
打

開
，
並

以
一

固
定

速
度

之
冷

卻
風

扇
擺

放
在

適
當

的
位

置
上
，
使

冷
卻

風
直

接
吹

向
引

擎
。
如

該
車

輛
為

前
置

引
擎

時
，
風

扇
必

須
正

對
著

車
輛

引
擎
，
擺

放
在

離
車

輛
3
0
0
m

m
以

內
的

地
方

。
如

該
車

輛

是
後

置
引

擎
時

(或
是

因
特

殊
設

計
而

使
上

述
方

式
不

可
行

時
)，

冷
卻

風
扇

必
須

擺
放

在
適

當
位

置
，
以

提
供

足
夠

的
空

氣
以

維
持

車
輛

引
擎

的
冷

卻
。

 

○2
正

常
風

量
最

大
為

2
.5

0
m

3
/s
。

但
若

汽
車

製
造

廠

能
夠

提
出

證
明

在
實

際
操

作
期

間
車

輛
須

受
到

額
外

的
冷

卻
，
且

此
一

額
外

冷
卻

量
於

一
代

表
性

的
測

試
中

有
必

要
提

供
時
，
並

事
先

經
中

央
主

管

機
關

的
認

可
，
則

風
量

可
以

增
加

或
是

使
用

額
外

的
風

扇
。

 

2
、

廢
氣

取
樣

設
備

 

(1
).
廢

氣
取

樣
系

統
是

設
計

用
來

測
量

車
輛

廢
氣

中
之

氣
狀

污
染

物
質

量
，
詳

細
說

明
如

附
件

四
。
此

即
在

控
制

環
境

下
以

空
氣

連
續

稀
釋

車
輛

廢
氣

之
定

容

取
樣

(C
V

S
)系

統
加

以
達

成
。

為
了

測
量

排
放

量
，

這
個

系
統

必
須

具
備

兩
個

條
件

：
 

○1
必

須
測

量
廢

氣
和

稀
釋

空
氣

混
合

後
氣

體
之

總

容
積

，
連

續
定

比
例

取
樣

收
集

與
分

析
。

 

○2
所

排
放

之
氣

狀
污

染
物

的
質

量
是

由
取

樣
濃

度
、
環

境
空

氣
所

含
的

氣
體

濃
度

及
測

試
期

間
全

部
的

流
量

來
決

定
。
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控
制

環
境

下
以

空
氣

連
續

稀
釋

車
輛

廢
氣

之
定

容

取
樣

(C
V

S
)系

統
加

以
達

成
。

為
了

測
量

排
放

量
，

這
個

系
統

必
須

具
備

兩
個

條
件

：
 

○1
必

須
測

量
廢

氣
和

稀
釋

空
氣

混
合

後
氣

體
之

總

容
積

，
連

續
定

比
例

取
樣

收
集

與
分

析
。

 

○2
所

排
放

之
氣

狀
污

染
物

的
質

量
是

由
取

樣
濃

度
、
環

境
空

氣
所

含
的

氣
體

濃
度

及
測

試
期

間
全

部
的

流
量

來
決

定
。

 

(2
).
測

試
取

樣
過

程
中
，
經

過
系

統
的

氣
體
，
應

避
免
水

份
冷

凝
。

 

(3
).
圖

二
提

供
了

一
示

意
圖
。
附

件
四

提
供

符
合

本
程

序

規
定

之
定

容
取

樣
系

統
型

式
之

規
範

。
 

(4
).
廢

氣
和

空
氣

的
混

合
氣

在
取

樣
點

必
須

均
勻

。
 

 
1

.過
濾

器
 

2
.混

合
區
域

 

3
.旋

風
分
離
器

(選
擇
性
配

備
) 

4
.取

樣
文
氏
管

 

5
.壓

力
測
量
點

 
6

.溫
度

測
量
點

 

7
.臨

界
流
文
氏

管
 

8
.鼓

風
機

 

9
.測

試
間
環
境

空
氣
取

樣
袋

 
1

0
.廢

氣
取

樣
袋

 

(2
).
測

試
取

樣
過

程
中
，
經

過
系

統
的

氣
體
，
應

避
免
水

份
冷

凝
。

 

(3
).
圖

二
提

供
了

一
示

意
圖
。
附

件
四

提
供

符
合

本
程

序

規
定

之
定

容
取

樣
系

統
型

式
之

規
範

。
 

(4
).
廢

氣
和

空
氣

的
混

合
氣

在
取

樣
點

必
須

均
勻

。
 

 
1

.過
濾

器
 

2
.混

合
區
域

 

3
.旋

風
分
離
器

(選
擇
性
配

備
) 

4
.取

樣
文
氏
管

 

5
.壓

力
測
量
點

 
6

.溫
度

測
量
點

 

7
.臨

界
流
文
氏

管
 

8
.鼓

風
機

 

9
.測

試
間
環
境

空
氣
取

樣
袋

 
1

0
.廢

氣
取

樣
袋

 

1
1

.分
析
儀

 
 

圖
 
二

 
火
花

點
火
引

擎
車
輛
之

氣
狀

污
染

物
取
樣

及
分
析
系

統
示

意
圖

 

(5
).
探

針
必

須
具

代
表

性
，
且

能
針

對
已

稀
釋

過
的

混
合

氣
進

行
連

續
性

的
等

比
例

取
樣

。
 

(6
).
整

個
系

統
必

須
沒

有
洩

漏
。
其

設
計

和
材

質
應

不
影

響
系

統
中

稀
釋

後
廢

氣
污

染
物

的
濃

度
。
任

何
會

改

變
稀

釋
後

廢
氣

污
染

物
的

濃
度

之
零

件
且

無
法

改

正
時
，
則

對
於

污
染

物
的

取
樣

必
須

在
該

零
件

前
端
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1
1

.分
析
儀

 
 

圖
 
二

 
火
花

點
火
引

擎
車
輛
之

氣
狀

污
染

物
取
樣

及
分
析
系

統
示

意
圖

 

(5
).
探

針
必

須
具

代
表

性
，
且

能
針

對
已

稀
釋

過
的

混
合

氣
進

行
連

續
性

的
等

比
例

取
樣

。
 

(6
).
整

個
系

統
必

須
沒

有
洩

漏
。
其

設
計

和
材

質
應

不
影

響
系

統
中

稀
釋

後
廢

氣
污

染
物

的
濃

度
。
任

何
會

改

變
稀

釋
後

廢
氣

污
染

物
的

濃
度

之
零

件
且

無
法

改

正
時
，
則

對
於

污
染

物
的

取
樣

必
須

在
該

零
件

前
端

完
成

。
 

(7
).
若

受
測

車
輛

之
排

氣
系

統
有

好
幾

個
排

氣
出

口
，
則

應
安

裝
連

接
管

使
其

廢
氣

得
以

完
全

收
集

。
 

(8
).
當

進
行

動
力

計
行

車
型

態
且

排
氣

管
與

取
樣

管
相

接
時

，
車

輛
尾

管
靜

壓
變

化
應

該
保

持
在

±
1
.2

5
k
P

a

靜
壓

變
化

內
。
若

車
輛

製
造

廠
提

出
書

面
需

求
較

小

的
公

差
時

，
則

取
樣

系
統

可
以

使
用

維
持

靜
壓

到
±

0
.2

5
k
P

a
內

。
排

氣
管

背
壓

的
測

量
應

靠
近

其
末

端

或
是

具
有

相
同

直
徑

的
延

長
管

部
分

。
 

(9
).
用

以
引

導
廢

氣
的

各
種

閥
必

須
屬

於
快

速
作

動
型

式
。

 

(1
0
).
取

樣
的

廢
氣

應
收

集
在

適
當

容
量

之
取

樣
袋

內
。
而

取
樣

袋
應

由
不

會
改

變
污

染
物

氣
體

的
材

質
所

製

成
。

 

(1
1
).
取

樣
系

統
的

功
能

和
緊

密
性

必
須

經
常

做
必

要
性

的
檢

查
。

 

3
、

容
積

測
量

 

(1
).
容

積
測

量
的

精
確

度
 

測
量

在
定

容
取

樣
器

內
混

合
的

總
稀

釋
廢

氣

容
積

之
方

法
，

其
測

量
值

應
精

確
到

±
2
%
以

內
。

 

(2
).
定

容
取

樣
器

的
確

認
 

C
V

S
系

統
的

容
積

測
量

裝
置

之
確

認
方

法
必

完
成

。
 

(7
).
若

受
測

車
輛

之
排

氣
系

統
有

好
幾

個
排

氣
出

口
，
則

應
安

裝
連

接
管

使
其

廢
氣

得
以

完
全

收
集

。
 

(8
).
當

進
行

動
力

計
行

車
型

態
且

排
氣

管
與

取
樣

管
相

接
時

，
車

輛
尾

管
靜

壓
變

化
應

該
保

持
在

±
1
.2

5
k
P

a

靜
壓

變
化

內
。
若

車
輛

製
造

廠
提

出
書

面
需

求
較

小

的
公

差
時

，
則

取
樣

系
統

可
以

使
用

維
持

靜
壓

到
±

0
.2

5
k
P

a
內

。
排

氣
管

背
壓

的
測

量
應

靠
近

其
末

端

或
是

具
有

相
同

直
徑

的
延

長
管

部
分

。
 

(9
).
用

以
引

導
廢

氣
的

各
種

閥
必

須
屬

於
快

速
作

動
型

式
。

 

(1
0

).
取

樣
的

廢
氣

應
收

集
在

適
當

容
量

之
取

樣
袋

內
。
而

取
樣

袋
應

由
不

會
改

變
污

染
物

氣
體

的
材

質
所

製

成
。

 

(1
1

).
取

樣
系

統
的

功
能

和
緊

密
性

必
須

經
常

做
必

要
性

的
檢

查
。

 

3
、

容
積

測
量

 

(1
).
容

積
測

量
的

精
確

度
 

測
量

在
定

容
取

樣
器

內
混

合
的

總
稀

釋
廢

氣

容
積

之
方

法
，

其
測

量
值

應
精

確
到

±
2
%
以

內
。

 

(2
).
定

容
取

樣
器

的
確

認
 

C
V

S
系

統
的

容
積

測
量

裝
置

之
確

認
方

法
必

須
足

以
確

保
其

精
確

度
，
且

確
認

頻
率

亦
須

足
以

維

持
其

精
確

度
。

要
達

到
所

要
求

精
確

度
的

確
認

程

序
，
應

依
附

件
五

之
規

定
。
這

個
方

法
必

須
利

用
一

流
量

計
裝

置
，
而

這
個

裝
置

是
動

態
的
，
且

適
合

於

定
容

取
樣

器
測

試
中

所
發

生
的

高
流

量
率

。
 

4
、

分
析

設
備

 

(1
).
一

般
要

求
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須
足

以
確

保
其

精
確

度
，
且

確
認

頻
率

亦
須

足
以

維

持
其

精
確

度
。

要
達

到
所

要
求

精
確

度
的

確
認

程

序
，
應

依
附

件
五

之
規

定
。
這

個
方

法
必

須
利

用
一

流
量

計
裝

置
，
而

這
個

裝
置

是
動

態
的
，
且

適
合

於

定
容

取
樣

器
測

試
中

所
發

生
的

高
流

量
率

。
 

4
、

分
析

設
備

 

(1
).
一

般
要

求
 

○1
排

放
污

染
的

氣
體

使
用

下
列

儀
器

分
析

：
 

A
.一

氧
化

碳
(C

O
)及

二
氧

化
碳

(C
O

2
)：
非

發
散

性

紅
外

線
吸

收
分

析
儀

(N
D

IR
)。

 

B
.碳

氫
化

合
物

(H
C

)：
具

有
火

花
點

火
引

擎
的

車

輛
使

用
火

焰
離

子
探

測
器

(F
ID

)，
並

以
丙

烷
做

確
認

，
以

碳
當

量
(C

1
)來

表
示

。
 

C
.氮

氧
化

物
(N

O
X
)：

化
學

發
光

分
析

儀
(C

L
A

)

具
有

N
O

2
轉

換
為

N
O
之

轉
換

器
。

 

D
.甲

烷
(C

H
4
)：
使

用
火

燄
離

子
探

測
器

結
合

氣
體

層
析

儀
(G

C
)量

測
甲

烷
，
以

求
得

非
甲

烷
碳

氫

化
合

物
(N

M
H

C
)。

 

○2
分

析
儀

的
精

密
度
：
當

每
一

使
用

範
圍

在
1
0
0
p
p
m

以
上

時
，

其
精

密
度

不
可

超
過

全
刻

畫
濃

度
的

±

2
%
，
當

每
一

使
用

範
圍

在
1
0
0
p
p
m

以
下

時
不

可

超
±2

p
p
m
。

 

環
境

空
氣

取
樣

樣
本

和
相

對
應

的
稀

釋
廢

氣
取

樣
樣

本
，
應

使
用

相
同

的
分

析
儀

及
測

量
範

圍
做

分
析

。
 

○3
分

析
儀

的
前

端
不

須
使

用
氣

體
乾

燥
裝

置
，
除

非

在
稀

釋
廢

氣
流

量
中

污
染

物
無

法
探

測
到

。
 

(2
).
確

認
 每
一

分
析

儀
應

該
經

常
做

必
要

性
的

確
認
，
以

○1
排

放
污

染
的

氣
體

使
用

下
列

儀
器

分
析

：
 

A
.一

氧
化

碳
(C

O
)及

二
氧

化
碳

(C
O

2
)：
非

發
散

性

紅
外

線
吸

收
分

析
檥

(N
D

IR
)。

 

B
.碳

氫
化

合
物

(H
C

)：
具

有
火

花
點

火
引

擎
的

車

輛
使

用
火

焰
離

子
探

測
器

(F
ID

)，
並

以
丙

烷
做

確
認

，
以

碳
當

量
(C

1
)來

表
示

。
 

C
.氮

氧
化

物
(N

O
X
)：

化
學

發
光

分
析

儀
(C

L
A

)

具
有

N
O

2
轉

換
為

N
O
之

轉
換

器
。

 

D
.甲

烷
(C

H
4
)：
使

用
火

燄
離

子
探

測
器

結
合

氣
體

層
析

儀
(G

C
)量

測
甲

烷
，
以

求
得

非
甲

烷
碳

氫

化
合

物
(N

M
H

C
)。

 

○2
分

析
儀

的
精

密
度
：
當

每
一

使
用

範
圍

在
1
0
0
p
p
m

以
上

時
，

其
精

密
度

不
可

超
過

全
刻

畫
濃

度
的

±

2
%
，
當

每
一

使
用

範
圍

在
1
0
0
p
p
m

以
下

時
不

可

超
±
2
p
p
m
。

 

環
境

空
氣

取
樣

樣
本

和
相

對
應

的
稀

釋
廢

氣
取

樣
樣

本
，
應

使
用

相
同

的
分

析
儀

及
測

量
範

圍
做

分
析

。
 

○3
分

析
儀

的
前

端
不

須
使

用
氣

體
乾

燥
裝

置
，
除

非

在
稀

釋
廢

氣
流

量
中

污
染

物
無

法
探

測
到

。
 

(2
).
確

認
 每
一

分
析

儀
應

該
經

常
做

必
要

性
的

確
認
，
以

達
到

本
程

序
所

要
求

之
精

確
度

。
對

於
在

上
述

參
、

三
、

(一
)、

4
、

(1
).
中

所
述

的
分

析
儀

，
其

確
認

方

法
依

附
件

五
之

規
定

。
 

5
、

氣
體

 

(1
).
操

作
氣

體
 

做
為

歸
零

校
正

(z
er

o
in

g
 

ca
li

b
ra

ti
o
n

)及
分

析

儀
操

作
的

氣
體

必
須

達
到

下
列

要
求

：
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達
到

本
程

序
所

要
求

之
精

確
度

。
對

於
在

上
述

參
、

三
、

(一
)、

4
、

(1
).
中

所
述

的
分

析
儀

，
其

確
認

方

法
依

附
件

五
之

規
定

。
 

5
、

氣
體

 

(1
).
操

作
氣

體
 

做
為

歸
零

校
正

(z
er

o
in

g
 

ca
li

b
ra

ti
o
n

)及
分

析

儀
操

作
的

氣
體

必
須

達
到

下
列

要
求

：
 

○1
氮

氣
(N

2
)純

度
(≦

1
p
p
m

 
C
、

≦
1
p
p
m

 
C

O
、

≦

4
0
0
p
p
m

 C
O

2
、

≦
0
.1

 p
p
m

 N
O

)。
 

○2
合

成
空

氣
或

零
級

空
氣

(A
IR

)純
度

(≦
1
p
p
m

 C
、

≦
1
p
p
m

 
C

O
、

≦
4
0
0
p
p
m

 
C

O
2
、

≦
0
.1

 
p
p
m

 

N
O

)。
含

氧
量

佔
容

積
的

1
8
~

2
1
%
。

 

○3
氧

氣
(O

2
)純

度
(≧

9
9
.5

 %
 O

2
的

容
積

) 

○4
氫

氣
及

含
有

氫
氣

混
合

物
(H

2
+

H
0
)純

度
(≦

1
p
p
m

 

C
、

≦
1
p
p
m

 C
O
、

≦
4
0
0
p
p
m

 C
O

2
)。

 

(2
).
校

正
及

全
幅

(S
p
an

)氣
體

 

○1
校

正
氣

體
必

須
有

以
下

之
化

學
成

份
：

 

A
. 
C

3
H

8
於

合
成

空
氣

中
 

B
. 
C

O
於

氮
氣

中
 

C
. 
C

O
2
於

氮
氣

中
 

D
. 

N
O

於
純

氮
氧

中
(在

N
O

校
正

氣
體

中
N

O
2

的
比

例
不

得
超

過
N

O
含

量
的

5
%

)。
 

E
.甲

烷
 
(C

H
4
) 
於

混
合

空
氣

中
 

○2
校

正
氣

體
必

須
具

有
合

乎
規

定
的

純
度
。
合

成
空

氣
及

氮
氣

必
須

合
乎

本
程

序
參

、
三

、
(一

)、
5
、

(1
).
中

所
規

定
的

要
求

。
 

○3
校

正
氣

體
的

真
正

濃
度

必
須

在
公

稱
值

的
±

2
%
以

內
。
所

有
校

正
及

全
幅

氣
體

的
濃

度
必

須
以

容
積

為
單

位
(V

o
l-

%
或

V
o
l-

p
p

m
)。

 

○1
氮

氣
(N

2
)純

度
(≦

1
p
p
m

 
C
、

≦
1
p
p
m

 
C

O
、

≦

4
0
0
p
p
m

 C
O

2
、

≦
0
.1

 p
p
m

 N
O

)。
 

○2
合

成
空

氣
或

零
級

空
氣

(A
IR

)純
度

(≦
1
p
p
m

 C
、

≦
1
p
p
m

 
C

O
、

≦
4
0
0
p
p
m

 
C

O
2
、

≦
0
.1

 
p
p
m

 

N
O

)。
含

氧
量

佔
容

積
的

1
8
~

2
1
%
。

 

○3
氧

氣
(O

2
)純

度
(≧

9
9
.5

 %
 O

2
的

容
積

) 

○4
氫

氣
及

含
有

氫
氣

混
合

物
(H

2
+

H
0
)純

度
(≦

1
p
p
m

 

C
、

≦
1
p
p
m

 C
O
、

≦
4
0
0
p
p
m

 C
O

2
)。

 

(2
).
校

正
及

全
幅

(S
p
an

)氣
體

 

○1
校

正
氣

體
必

須
有

以
下

之
化

學
成

份
：

 

A
. 
C

3
H

8
於

合
成

空
氣

中
 

B
. 
C

O
於

氮
氣

中
 

C
. 
C

O
2
於

氮
氣

中
 

D
. 

N
O

於
純

氮
氧

中
(在

N
O

校
正

氣
體

中
N

O
2

的
比

例
不

得
超

過
N

O
含

量
的

5
%

)。
 

E
.甲

烷
 
(C

H
4
) 
於

混
合

空
氣

中
 

○2
校

正
氣

體
必

須
具

有
合

乎
規

定
的

純
度
。
合

成
空

氣
及

氮
氣

必
須

合
乎

本
程

序
參

、
三

、
(一

)、
5
、

(1
).
中

所
規

定
的

要
求

。
 

○3
校

正
氣

體
的

真
正

濃
度

必
須

在
公

稱
值

的
±

2
%
以

內
。
所

有
校

正
及

全
幅

氣
體

的
濃

度
必

須
以

容
積

為
單

位
(V

o
l-

%
或

V
o
l-

p
p

m
)。

 

○4
在

附
件

五
中

之
規

定
濃

度
也

可
以

經
由

氣
體

分

配
器

(g
as

 d
iv

id
er

)，
即

由
純

氮
氣

或
由

純
合

成
空

氣
之

稀
釋

方
法

來
獲

得
。
混

合
裝

置
的

精
確

度
必

須
使

得
稀

釋
後

的
校

正
氣

體
濃

度
的

精
確

度
在

±

2
%
以

內
。

 

6
、

系
統

的
確

認
 

稀
釋

廢
氣

之
取

樣
及

分
析

系
統

的
確

認
，
必

須
以
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○4
在

附
件

五
中

之
規

定
濃

度
也

可
以

經
由

氣
體

分

配
器

(g
as

 d
iv

id
er

)，
即

由
純

氮
氣

或
由

純
合

成
空

氣
之

稀
釋

方
法

來
獲

得
。
混

合
裝

置
的

精
確

度
必

須
使

得
稀

釋
後

的
校

正
氣

體
濃

度
的

精
確

度
在

±

2
%
以

內
。

 

6
、

系
統

的
確

認
 

稀
釋

廢
氣

之
取

樣
及

分
析

系
統

的
確

認
，
必

須
以

附
件

五
規

定
之

方
法

來
確

認
。
在

實
際

導
入

量
與

測
量

結
果

之
間

的
最

高
容

許
偏

差
為

2
%
。

 

7
、

環
境

量
測

設
備

 

(1
).
溫

度
必

須
精

確
測

量
到

±
1
.5
℃

(除
非

另
有

特
殊

需

求
)。

 

(2
).
大

氣
壓

力
必

須
精

確
測

量
到

±
0
.1

k
P

a。
 

(3
).
絕

對
溼

度
(H

)必
須

精
確

測
量

到
±

5
%
。

 

(二
)、

測
試

前
準

備
 

1
、

等
值

慣
性

質
量

的
設

定
 

(1
).
車

輛
的

參
考

車
重

以
機

械
飛

輪
或

電
氣

的
補

償
方

法
來

模
擬

，
如

表
一

所
示

。
 

表
 
一

 
參

考
車

重
等

級
模

擬
的

等
值

慣
性

質
量

 
參

考
車

重
(k

g
) 

等
值

慣
性
質

量
(k

g
) 

~
4

8
0
 

4
5
0
 

4
8
1

~
5

4
0
 

5
1
0
 

5
4
1

~
6

0
0
 

5
7
0
 

6
0
1

~
6

5
0
 

6
2
0
 

6
5
1

~
7

1
0
 

6
8
0
 

7
1
1

~
7
7

0
 

7
4
0
 

7
7
1

~
8

2
0
 

8
0
0
 

8
2
1

~
8

8
0
 

8
5
0
 

8
8
1

~
9

4
0
 

9
1
0
 

9
4
1

~
9

9
0
 

9
6
0
 

9
9
1

~
1

0
5
0
 

1
0
2
0
 

1
0
5
1

~
1
1
1

0
 

1
0
8
0
 

1
1
1
1

~
1
1

6
0
 

1
1

3
0
 

1
1

6
1

~
1

2
2
0
 

1
1

9
0
 

1
2
2
1

~
1
2
8

0
 

1
2
5
0
 

1
2
8
1

~
1
3
3

0
 

1
3
0
0
 

1
3
3
1

~
1
3
9

0
 

1
3
6
0
 

1
3
9
1

~
1
4
5

0
 

1
4
2
0
 

附
件

五
規

定
之

方
法

來
確

認
。
在

實
際

導
入

量
與

測
量

結
果

之
間

的
最

高
容

許
偏

差
為

2
%
。

 

7
、

環
境

量
測

設
備

 

(1
).
溫

度
必

須
精

確
測

量
到

±
1
.5
℃

(除
非

另
有

特
殊

需

求
)。

 

(2
).
大

氣
壓

力
必

須
精

確
測

量
到

±
0
.1

k
P

a。
 

(3
).
絕

對
溼

度
(H

)必
須

精
確

測
量

到
±

5
%
。

 

(二
)、

測
試

前
準

備
 

1
、

等
值

慣
性

質
量

的
設

定
 

(1
).
車

輛
的

參
考

車
重

以
機

械
飛

輪
或

電
氣

的
補

償
方

法
來

模
擬

，
如

表
一

所
示

。
 

表
 
一

 
參

考
車

重
等

級
模

擬
的

等
值

慣
性

質
量

 
參

考
車

重
(k

g
) 

等
值

慣
性
質

量
(k

g
) 

~
4

8
0
 

4
5
0
 

4
8
1

~
5

4
0
 

5
1
0
 

5
4
1

~
6

0
0
 

5
7
0
 

6
0
1

~
6

5
0
 

6
2
0
 

6
5
1

~
7

1
0
 

6
8
0
 

7
1
1

~
7
7

0
 

7
4
0
 

7
7
1

~
8

2
0
 

8
0
0
 

8
2
1

~
8

8
0
 

8
5
0
 

8
8
1

~
9

4
0
 

9
1
0
 

9
4
1

~
9

9
0
 

9
6
0
 

9
9
1

~
1

0
5
0
 

1
0
2
0
 

1
0
5
1

~
1
1
1

0
 

1
0
8
0
 

1
1
1
1

~
1
1

6
0
 

1
1

3
0
 

1
1

6
1

~
1

2
2
0
 

1
1

9
0
 

1
1

2
1

~
1

2
8
0
 

1
2
5
0
 

1
2
8
1

~
1
3
3

0
 

1
3
0
0
 

1
3
3
1

~
1
3
9

0
 

1
3
6
0
 

1
3
9
1

~
1
4
5

0
 

1
4
2
0
 

1
4
5
1

~
1
5
0

0
 

1
4
7
0
 

1
5
0
1

~
1
5
6

0
 

1
5
3
0
 

1
5
6
1

~
1
6
2

0
 

1
5
9
0
 

1
6
2
1

~
1
6
7

0
 

1
6
4
0
 

1
6
7
1

~
1
7
3

0
 

1
7
0
0
 

1
7
3
1

~
1
7
9

0
 

1
7
6
0
 

1
7
9
1

~
1
8
7

0
 

1
8
1
0
 

1
8
7
1

~
1
9
8

0
 

1
9
3
0
 

1
9
8
1

~
2
1
0

0
 

2
0
4
0
 

2
1
0
1

~
2
2
1

0
 

2
1
5
0
 

2
2
1
1

~
2

3
2
0
 

2
2
7
0
 

2
3
2
1

~
2
4
4

0
 

2
3
8
0
 

2
4
4
1

~
2
6
1

0
 

2
4
9
0
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1
4
5
1

~
1
5
0

0
 

1
4
7
0
 

1
5
0
1

~
1
5
6

0
 

1
5
3
0
 

1
5
6
1

~
1
6
2

0
 

1
5
9
0
 

1
6
2
1

~
1
6
7

0
 

1
6
4
0
 

1
6
7
1

~
1
7
3

0
 

1
7
0
0
 

1
7
3
1

~
1
7
9

0
 

1
7
6
0
 

1
7
9
1

~
1
8
7

0
 

1
8
1
0
 

1
8
7
1

~
1
9
8

0
 

1
9
3
0
 

1
9
8
1

~
2
1
0

0
 

2
0
4
0
 

2
1
0
1

~
2
2
1

0
 

2
1
5
0
 

2
2
1
1

~
2

3
2
0
 

2
2
7
0
 

2
3
2
1

~
2
4
4

0
 

2
3
8
0
 

2
4
4
1

~
2
6
1

0
 

2
4
9
0
 

2
6
1
1

~
2

8
3
0
 

2
7
2
0
 

2
8
3
1

~
…

…
 

2
9
5
0
 

(2
).
如

果
等

值
慣

性
質

量
在

≦
6
2
0
k

g
以

及
＞

2
4
9
0
k
g
，
且

動
力

計
無

法
模

擬
時
，
則

可
以

分
別

使

用
6
8
0
k
g
或

2
4
9
0
k
g
等

值
慣

性
質

量
。

如
車

體
動

力
計

不
適

用
某

一
等

值
慣

性
質

量
，
則

必
須

使
用

下

一
個

較
高

等
級

的
等

值
慣

性
質

量
。
此

等
值

慣
性

質

量
不

可
與

車
輛

的
參

考
車

重
相

差
1
2
0
k
g
以

上
。

 

2
、

行
車

阻
力

之
模

擬
及

設
定

 

行
車

阻
力

之
設

定
必

須
選

擇
本

程
序

之
附

件
二

中
所

提
的

其
中

一
個

方
法

來
執

行
。
如

事
先

申
請

並
經

過
中

央
主

管
機

關
的

同
意
，
其

他
能

夠
得

到
相

等
結

果

的
方

法
亦

可
使

用
。

 

3
、

測
試

車
輛

之
準

備
 

(1
).
車

輛
抵

達
測

試
區

域
時

必
須

依
下

列
方

法
準

備
測

試
。

在
靜

置
區

的
環

境
溫

度
必

須
介

於
2
0
℃

~
3
0
℃

之
間

。
 

○1
測

試
車

輛
可

以
外

接
油

箱
進

行
測

試
或

依
以

下

步
驟

○2
所

示
處

理
。

 

○2
燃

料
箱

(油
箱

)內
的

燃
料

必
須

洩
出

並
依

規
定

加

入
測

試
用

燃
料
。
如

該
車

輛
預

計
停

放
在

一
個

溫

度
2
0
℃

~
3
0
℃

的
地

方
時

，
可

以
事

先
加

入
燃

料
。
蒸

發
排

放
控

制
系

統
必

須
處

在
一

個
正

常
的

2
6
1
1

~
2

8
3
0
 

2
7
2
0
 

2
8
3
1

~
…

…
 

2
9
5
0
 

(2
).
如

果
等

值
慣

性
質

量
在

≦
6
2
0
k

g
以

及
＞

2
4
9
0
k
g
，
且

動
力

計
無

法
模

擬
時
，
則

可
以

分
別

使

用
6
8
0
k
g
或

2
4
9
0
k
g
等

值
慣

性
質

量
。

如
車

體
動

力
計

不
適

用
某

一
等

值
慣

性
質

量
，
則

必
須

使
用

下

一
個

較
高

等
級

的
等

值
慣

性
質

量
。
此

等
值

慣
性

質

量
不

可
與

車
輛

的
參

考
車

重
相

差
1
2
0
k
g
以

上
。

 

2
、

行
車

阻
力

之
模

擬
及

設
定

 

行
車

阻
力

之
設

定
必

須
選

擇
本

程
序

之
附

件
二

中
所

提
的

其
中

一
個

方
法

來
執

行
。
如

事
先

申
請

並
經

過
中

央
主

管
機

關
的

同
意
，
其

他
能

夠
得

到
相

等
結

果

的
方

法
亦

可
使

用
。

 

3
、

測
試

車
輛

之
準

備
 

(1
).
車

輛
抵

達
測

試
區

域
時

必
須

依
下

列
方

法
準

備
測

試
。

在
靜

置
區

的
環

境
溫

度
必

須
介

於
2
0
℃

~
3
0
℃

之
間

。
 

○1
測

試
車

輛
可

以
外

接
油

箱
進

行
測

試
或

依
以

下

步
驟

○2
所

示
處

理
。

 

○2
燃

料
箱

(油
箱

)內
的

燃
料

必
須

洩
出

並
依

規
定

加

入
測

試
用

燃
料
。
如

該
車

輛
預

計
停

放
在

一
個

溫

度
2
0
℃

~
3
0
℃

的
地

方
時

，
可

以
事

先
加

入
燃

料
。
蒸

發
排

放
控

制
系

統
必

須
處

在
一

個
正

常
的

情
況

下
，
不

可
有

不
正

常
的

吹
淨
，
也

不
可

有
不

正
常

的
負

載
。

 

○3
車

輛
測

試
前

調
整

必
須

在
加

入
燃

料
後

一
小

時

內
，
依

本
程

序
附

件
一

之
規

定
在

動
力

計
上

進
行

市
區

行
車

型
態

(僅
做

測
定

時
的

第
一

及
第

二
階

段
)預

備
駕

駛
，
預

備
駕

駛
之

後
並

依
照

惰
轉

狀
態

排
放

測
試

方
法

執
行

惰
轉

狀
態

測
定
。
在

預
備

駕
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情
況

下
，
不

可
有

不
正

常
的

吹
淨
，
也

不
可

有
不

正
常

的
負

載
。

 

○3
車

輛
測

試
前

調
整

必
須

在
加

入
燃

料
後

一
小

時

內
，
依

本
程

序
附

件
一

之
規

定
在

動
力

計
上

進
行

市
區

行
車

型
態

(僅
做

測
定

時
的

第
一

及
第

二
階

段
)預

備
駕

駛
，
預

備
駕

駛
之

後
並

依
照

惰
轉

狀
態

排
放

測
試

方
法

執
行

惰
轉

狀
態

測
定
。
在

預
備

駕

駛
開

始
之

後
至

測
試

結
束

之
前
，
測

試
車

輛
的

引

擎
必

須
僅

為
了

測
試

目
的

才
運

轉
。
而

且
預

備
駕

駛
之

後
，
測

試
車

輛
的

引
擎

不
可

再
啟

動
，
直

到

必
須

執
行

市
區

行
車

型
態

測
定

為
止

。
 

○4
為

穩
定

排
放

控
制

系
統
，
額

外
的

測
試

前
調

整
是

可
以

允
許

的
。
靜

置
開

始
前

則
預

備
駕

駛
可

以
實

施
三

次
，

每
一

次
間

隔
一

小
時

。
在

靜
置

期
間

，

引
擎

蓋
應

該
蓋

上
且

冷
卻

風
扇

要
關

掉
。

 

○5
在

預
備

駕
駛

及
惰

轉
狀

態
測

定
完

後
五

分
鐘

以

內
，
車

輛
須

離
開

動
力

計
，
並

停
放

在
環

境
溫

度

介
於

2
0
℃

~
3
0
℃

之
靜

置
區

內
。

 

(2
).
在

進
行

先
期

的
動

力
計

吸
收

力
調

整
時
，
胎

壓
應

與

車
輛

製
造

廠
的

標
示

相
同
。
在

雙
滾

筒
車

體
動

力
計

上
執

行
測

試
時
，
胎

壓
可

以
依

照
車

輛
製

造
廠

給
車

主
的

說
明

書
上

的
建

議
值

增
加
，
最

多
加

5
0
%
或

至

3
1
0
k
P

a。
在

這
個

情
況

下
車

體
動

力
計

必
須

在
增

加

胎
壓

的
情

況
下

進
行

設
定
。
實

際
使

用
的

壓
力

要
記

錄
在

測
試

報
告

上
。

 

(三
)、

實
施

測
試

之
一

般
說

明
 

1
、

環
境

溫
度

在
所

有
測

試
中

應
該

介
於

2
0
℃

~
3
0
℃

之

間
。
在

污
染

測
試

期
間
，
測

試
環

境
或

引
擎

進
氣

空
氣

的
絕

對
溼

度
(H

)必
須

達
到

下
列

的
情

況
：

 

駛
開

始
之

後
至

測
試

結
束

之
前
，
測

試
車

輛
的

引

擎
必

須
僅

為
了

測
試

目
的

才
運

轉
。
而

且
預

備
駕

駛
之

後
，
測

試
車

輛
的

引
擎

不
可

再
啟

動
，
直

到

必
須

執
行

市
區

行
車

型
態

測
定

為
止

。
 

○4
為

穩
定

排
放

控
制

系
統
，
額

外
的

測
試

前
調

整
是

可
以

允
許

的
。
靜

置
開

始
前

則
預

備
駕

駛
可

以
實

施
三

次
，

每
一

次
間

隔
一

小
時

。
在

靜
置

期
間

，

引
擎

蓋
應

該
蓋

上
且

冷
卻

風
扇

要
關

掉
。

 

○5
在

預
備

駕
駛

及
惰

轉
狀

態
測

定
完

後
五

分
鐘

以

內
，
車

輛
須

離
開

動
力

計
，
並

停
放

在
環

境
溫

度

介
於

2
0
℃

~
3
0
℃

之
靜

置
區

內
。

 

(2
).
在

進
行

先
期

的
動

力
計

吸
收

力
調

整
時
，
胎

壓
應

與

車
輛

製
造

廠
的

標
示

相
同
。
在

雙
滾

筒
車

體
動

力
計

上
執

行
測

試
時
，
胎

壓
可

以
依

照
車

輛
製

造
廠

給
車

主
的

說
明

書
上

的
建

議
值

增
加
，
最

多
加

5
0
%
或

至

3
1
0
k
P

a。
在

這
個

情
況

下
車

體
動

力
計

必
須

在
增

加

胎
壓

的
情

況
下

進
行

設
定
。
實

際
使

用
的

壓
力

要
記

錄
在

測
試

報
告

上
。

 

(三
)、

實
施

測
試

之
一

般
說

明
 

1
、

環
境

溫
度

在
所

有
測

試
中

應
該

介
於

2
0
℃

~
3
0
℃

之

間
。
在

污
染

測
試

期
間
，
測

試
環

境
或

引
擎

進
氣

空
氣

的
絕

對
溼

度
(H

)必
須

達
到

下
列

的
情

況
：

 

5
.5

g
≦

H
≦

1
2
.2

g
 H

2
O

/k
g
乾

燥
空

氣
 

2
、

車
輛

必
須

在
整

個
測

試
期

間
保

持
水

平
，

以
避

免
不

正
常

的
燃

料
分

佈
。

 

3
、

從
車

輛
之

預
備

駕
駛

後
、

靜
置

到
依

市
區

行
車

型
態

做
測

試
開

始
時

，
所

花
的

時
間

不
可

以
少

於
1
2
個

小

時
，

也
不

可
多

於
3
6
個

小
時

。
 

(四
)、

市
區

行
車

型
態

測
定
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5
.5

g
≦

H
≦

1
2
.2

g
 H

2
O

/k
g
乾

燥
空

氣
 

2
、

車
輛

必
須

在
整

個
測

試
期

間
保

持
水

平
，

以
避

免
不

正
常

的
燃

料
分

佈
。

 

3
、

從
車

輛
之

預
備

駕
駛

後
、

靜
置

到
依

市
區

行
車

型
態

做
測

試
開

始
時

，
所

花
的

時
間

不
可

以
少

於
1
2
個

小

時
，

也
不

可
多

於
3
6
個

小
時

。
 

(四
)、

市
區

行
車

型
態

測
定

 

1
、

測
試

的
一

般
條

件
 

(1
).
測

試
是

在
動

力
計

上
依

照
市

區
行

車
型

態
來

進

行
。

實
際

行
駛

速
度

和
時

間
的

關
係

必
須

記
錄

下

來
，
以

便
能

夠
判

斷
動

力
計

測
試

的
有

效
性
。
行

駛

的
速

度
和

距
離

是
利

用
車

體
動

力
計

滾
筒

或
軸

的

轉
數

來
測

量
的
。
每

一
測

試
階

段
所

行
駛

的
距

離
必

須
分

開
測

量
。

 

(2
).
必

須
使

用
在

本
程

序
參

、
三

、
(一

)、
1
、

(8
)規

定

之
冷

卻
風

扇
。

 

(3
).
車

輛
可

以
二

輪
驅

動
方

式
或

以
四

輪
驅

動
方

式
來

測
試
。
四

輪
驅

動
車

輛
可

切
換

二
輪

驅
動

者
，
亦

可

以
二

輪
驅

動
方

式
測

試
。

 

(4
).
車

輛
廢

氣
是

以
測

試
環

境
空

氣
來

稀
釋
，
並

以
固

定

流
量

比
例

導
入

收
集

袋
內

。
 

(5
).
測

試
期

間
將

測
試

取
樣

廢
氣

導
入

三
個

收
集

袋

內
：
第

一
個

收
集

袋
是

收
集

市
區

行
車

型
態
，
最

先

5
0
5
秒

期
間

(冷
啟

動
階

段
(c

o
ld

 
st

ar
t 

p
h
as

e)
)的

廢

氣
試

樣
。
第

二
個

收
集

袋
是

收
集

在
第

二
個

階
段

(穩

態
(s

ta
b
il

iz
ed

 p
h
as

e)
)的

廢
氣

試
樣
。
第

三
個

收
集

袋

是
收

集
在

熱
啟

動
階

段
(h

o
t 

st
ar

t 
p
h
as

e)
5
0
5

秒
期

間
的

廢
氣

試
樣

。
 

(6
).
取

樣
袋

中
的

環
境

空
氣

取
樣

與
廢

氣
取

樣
C

O
、

1
、

測
試

的
一

般
條

件
 

(1
).
測

試
是

在
動

力
計

上
依

照
市

區
行

車
型

態
來

進

行
。

實
際

行
駛

速
度

和
時

間
的

關
係

必
須

記
錄

下

來
，
以

便
能

夠
判

斷
動

力
計

測
試

的
有

效
性
。
行

駛

的
速

度
和

距
離

是
利

用
車

體
動

力
計

滾
筒

或
軸

的

轉
數

來
測

量
的
。
每

一
測

試
階

段
所

行
駛

的
距

離
必

須
分

開
測

量
。

 

(2
).
必

須
使

用
在

本
程

序
參

、
三

、
(一

)、
1
、

(8
)規

定

之
冷

卻
風

扇
。

 

(3
).
車

輛
可

以
二

輪
驅

動
方

式
或

以
四

輪
驅

動
方

式
來

測
試
。
四

輪
驅

動
車

輛
可

切
換

二
輪

驅
動

者
，
亦

可

以
二

輪
驅

動
方

式
測

試
。

 

(4
).
車

輛
廢

氣
是

以
測

試
環

境
空

氣
來

稀
釋
，
並

以
固

定

流
量

比
例

導
入

收
集

袋
內

。
 

(5
).
測

試
期

間
將

測
試

取
樣

廢
氣

導
入

三
個

收
集

袋

內
：
第

一
個

收
集

袋
是

收
集

市
區

行
車

型
態
，
最

先

5
0
5
秒

期
間

(冷
啟

動
階

段
(c

o
ld

 
st

ar
t 

p
h
as

e)
)的

廢

氣
試

樣
。
第

二
個

收
集

袋
是

收
集

在
第

二
個

階
段

(穩

態
(s

ta
b
il

iz
ed

 p
h
as

e)
)的

廢
氣

試
樣
。
第

三
個

收
集

袋

是
收

集
在

熱
啟

動
階

段
(h

o
t 

st
ar

t 
p
h
as

e)
5
0
5

秒
期

間
的

廢
氣

試
樣

。
 

(6
).
取

樣
袋

中
的

環
境

空
氣

取
樣

與
廢

氣
取

樣
C

O
、

C
O

2、
H

C
、

C
H

4
及

N
O

x
之

濃
度

應
於

二
十

分
鐘

內

進
行

分
析
。
在

每
一

階
段

所
收

集
到

相
對

應
稀

釋
空

氣
試

樣
，
是

為
了

能
夠

對
稀

釋
空

氣
濃

度
的

影
響

做

修
正
。
每

一
測

試
階

段
的

排
放

污
染

物
之

計
算

方
式

規
定

於
附

件
六

中
。

 

2
、

測
試

其
他

相
關

說
明

 

(1
).
車

體
動

力
計

暖
機

時
機

及
方

式
依

車
體

動
力

計
廠
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C
O

2、
H

C
、

C
H

4
及

N
O

x
之

濃
度

應
於

二
十

分
鐘

內

進
行

分
析
。
在

每
一

階
段

所
收

集
到

相
對

應
稀

釋
空

氣
試

樣
，
是

為
了

能
夠

對
稀

釋
空

氣
濃

度
的

影
響

做

修
正
。
每

一
測

試
階

段
的

排
放

污
染

物
之

計
算

方
式

規
定

於
附

件
六

中
。

 

2
、

測
試

其
他

相
關

說
明

 

(1
).
車

體
動

力
計

暖
機

時
機

及
方

式
依

車
體

動
力

計
廠

商
之

建
議

執
行

。
 

(2
).
車

輛
在

不
啟

動
引

擎
的

情
況

下
，
放

置
到

車
體

動
力

計
上

，
且

傳
動

輪
要

位
於

動
力

計
的

滾
筒

上
。

 

(3
).
打

開
引

擎
蓋

並
且

放
置

冷
卻

風
扇

在
適

當
位

置
。

 

(4
).
所

有
廢

氣
收

集
袋

都
應

抽
真

空
，
並

與
取

樣
選

擇
閥

相
連

接
，

且
置

於
〝

待
機

〞
(s

ta
n
d
 b

y
)位

置
。

 

(5
).

C
V

S
系

統
和

取
樣

泵
開

關
打

開
，
如

C
V

S
系

統
內

有
使

用
熱

交
換

器
，

則
必

須
事

先
預

熱
至

操
作

溫

度
。

 

(6
).
取

樣
流

量
的

速
率

應
該

調
整

到
設

定
值

，
最

少
5
 

l/
m

in
。

 

(7
).

C
V

S
系

統
廢

氣
收

集
管

應
連

接
到

車
輛

的
尾

管

上
，

並
確

認
其

連
接

為
氣

密
。

 

(8
).
廢

氣
流

量
測

量
裝

置
及

取
樣

選
擇

閥
應

加
以

調

整
，
使

得
廢

氣
取

樣
在

第
一

階
段

時
能

被
導

入
第

一

個
袋

子
內
，
並

且
使

得
稀

釋
空

氣
取

樣
也

能
進

入
另

外
一

個
袋

子
內
。
在

此
時

立
即

轉
動

點
火

鑰
匙

發
動

引
擎
。
當

引
擎

開
始

運
轉

時
，
量

測
此

測
試

循
環

的

距
離
、
時

間
的

裝
置
，
以
及

冷
卻

風
扇

都
必

須
打

開
。

 

3
、

測
試

的
特

殊
情

況
規

定
 

(1
).
啟

動
引

擎
 

該
引

擎
應

依
照

製
造

廠
所

附
車

主
手

冊
上

之

商
之

建
議

執
行

。
 

(2
).
車

輛
在

不
啟

動
引

擎
的

情
況

下
，
放

置
到

車
體

動
力

計
上

，
且

傳
動

輪
要

位
於

動
力

計
的

滾
筒

上
。

 

(3
).
打

開
引

擎
蓋

並
且

放
置

冷
卻

風
扇

在
適

當
位

置
。

 

(4
).
所

有
廢

氣
收

集
袋

都
應

抽
真

空
，
並

與
取

樣
選

擇
閥

相
連

接
，

且
置

於
〝

待
機

〞
(s

ta
n
d
 b

y
)位

置
。

 

(5
).

C
V

S
系

統
和

取
樣

泵
開

關
打

開
，
如

C
V

S
系

統
內

有
使

用
熱

交
換

器
，

則
必

須
事

先
預

熱
至

操
作

溫

度
。

 

(6
).
取

樣
流

量
的

速
率

應
該

調
整

到
設

定
值

，
最

少
5
 

l/
m

in
。

 

(7
).

C
V

S
系

統
廢

氣
收

集
管

應
連

接
到

車
輛

的
尾

管

上
，

並
確

認
其

連
接

為
氣

密
。

 

(8
).
廢

氣
流

量
測

量
裝

置
及

取
樣

選
擇

閥
應

加
以

調

整
，
使

得
廢

氣
取

樣
在

第
一

階
段

時
能

被
導

入
第

一

個
袋

子
內
，
並

且
使

得
稀

釋
空

氣
取

樣
也

能
進

入
另

外
一

個
袋

子
內
。
在

此
時

立
即

轉
動

點
火

鑰
匙

發
動

引
擎
。
當

引
擎

開
始

運
轉

時
，
量

測
此

測
試

循
環

的

距
離
、
時

間
的

裝
置
，
以
及

冷
卻

風
扇

都
必

須
打

開
。

 

3
、

測
試

的
特

殊
情

況
規

定
 

(1
).
啟

動
引

擎
 

該
引

擎
應

依
照

製
造

廠
所

附
車

主
手

冊
上

之

操
作

說
明

來
啟

動
。
在

冷
啟

動
測

試
階

段
，
如

該
引

擎
在

發
動

1
0
秒

後
仍

無
法

啟
動

，
應

該
停

止
發

動

並
找

出
啟

動
失

敗
的

原
因

且
加

以
修

復
。
若

修
復

工

作
在

3
0
分

鐘
內

完
成

，
則

測
試

可
以

繼
續

進
行

。

在
修

復
期

間
取

樣
收

集
系

統
應

該
放

於
〝

預
備
〝

位

置
，
並

且
C

V
S
裝

置
要

關
閉

或
將

廢
氣

收
集

管
從

尾

管
拆

離
。
如

啟
動

失
敗

是
屬

於
操

作
上

的
錯

誤
，
則

行政院公報 第 025 卷 第 057 期  20190328  農業環保篇 

 

  



操
作

說
明

來
啟

動
。
在

冷
啟

動
測

試
階

段
，
如

該
引

擎
在

發
動

1
0
秒

後
仍

無
法

啟
動

，
應

該
停

止
發

動

並
找

出
啟

動
失

敗
的

原
因

且
加

以
修

復
。
若

修
復

工

作
在

3
0
分

鐘
內

完
成

，
則

測
試

可
以

繼
續

進
行

。

在
修

復
期

間
取

樣
收

集
系

統
應

該
放

於
〝

預
備
〝

位

置
，
並

且
C

V
S
裝

置
要

關
閉

或
將

廢
氣

收
集

管
從

尾

管
拆

離
。
如

啟
動

失
敗

是
屬

於
操

作
上

的
錯

誤
，
則

該
車

輛
必

須
重

新
安

排
冷

啟
動

測
試

。
 

所
有

取
樣

系
統

在
引

擎
啟

動
的

同
時

應
該

同

時
取

樣
。
當

引
擎

啟
動

完
成

後
，
行

車
型

態
必

須
開

始
計

時
。

 

如
果

引
擎

啟
動

後
又

熄
火

(s
ta

ll
s)
，

駕
駛

員
應

該
重

複
啟

動
程

序
。
如

果
車

輛
在

1
分

鐘
之

內
無

法

再
啟

動
，

該
測

試
為

無
效

且
應

採
取

修
復

工
作

。
 

當
引

擎
啟

動
完

成
後

則
開

始
進

行
最

初
的

2
0

秒
惰

轉
階

段
。

引
擎

啟
動

後
第

1
5
秒

，
變

速
箱

應

入
檔
。
如

有
必

要
，
可

以
使

用
剎

車
以

避
免

傳
動

輪

轉
動

。
 

(2
).
引

擎
熄

火
 

引
擎

在
惰

轉
階

段
熄

火
則

應
立

刻
再

啟
動
，
並

繼
續

進
行

測
試
。
如

引
擎

不
能

立
刻

啟
動

以
致

車
輛

無
法

跟
上

下
一

個
規

定
的

加
速

度
，
則

行
車

型
態

指

示
器

應
停

止
。
當

引
擎

再
啟

動
時
，
行

車
型

態
指

示

器
則

應
重

新
再

作
動

。
 

如
引

擎
熄

火
是

在
操

作
型

態
期

間
而

非
惰

轉

階
段

時
，
則

行
車

型
態

指
示

器
應

該
停

止
。
該

車
輛

應
隨

後
重

新
啟

動
並

加
速

到
行

車
型

態
在

該
點

所

要
求

的
速

度
且

繼
續

測
試

。
 

當
有

必
要

保
持

引
擎

運
轉

時
，
駕

駛
員

可
以

依

該
車

輛
必

須
重

新
安

排
冷

啟
動

測
試

。
 

所
有

取
樣

系
統

在
引

擎
啟

動
的

同
時

應
該

同

時
取

樣
。
當

引
擎

啟
動

完
成

後
，
行

車
型

態
必

須
開

始
計

時
。

 

如
果

引
擎

啟
動

後
又

熄
火

(s
ta

ll
s)
，

駕
駛

員
應

該
重

複
啟

動
程

序
。
如

果
車

輛
在

1
分

鐘
之

內
無

法

再
啟

動
，

該
測

試
為

無
效

且
應

採
取

修
復

工
作

。
 

當
引

擎
啟

動
完

成
後

則
開

始
進

行
最

初
的

2
0

秒
惰

轉
階

段
。

引
擎

啟
動

後
第

1
5
秒

，
變

速
箱

應

入
檔
。
如

有
必

要
，
可

以
使

用
剎

車
以

避
免

傳
動

輪

轉
動

。
 

(2
).
引

擎
熄

火
 

引
擎

在
惰

轉
階

段
熄

火
則

應
立

刻
再

啟
動
，
並

繼
續

進
行

測
試
。
如

引
擎

不
能

立
刻

啟
動

以
致

車
輛

無
法

跟
上

下
一

個
規

定
的

加
速

度
，
則

行
車

型
態

指

示
器

應
停

止
。
當

引
擎

再
啟

動
時
，
行

車
型

態
指

示

器
則

應
重

新
再

作
動

。
 

如
引

擎
熄

火
是

在
操

作
型

態
期

間
而

非
惰

轉

階
段

時
，
則

行
車

型
態

指
示

器
應

該
停

止
。
該

車
輛

應
隨

後
重

新
啟

動
並

加
速

到
行

車
型

態
在

該
點

所

要
求

的
速

度
且

繼
續

測
試

。
 

當
有

必
要

保
持

引
擎

運
轉

時
，
駕

駛
員

可
以

依

實
際

需
要

使
用

適
當

的
阻

風
門

(c
h
o
k
e)
或

油
門

(t
h
ro

tt
le

)等
。

 

(3
).
第

一
階

段
結

束
 

市
區

行
車

型
態

第
一

階
段

是
在

市
區

行
車

型

態
第

5
0
5
秒

減
速

末
了

後
結

束
。
從

此
刻

開
始

廢
氣

取
樣

及
環

境
空

氣
取

樣
應

該
導

入
市

區
行

車
型

態

第
二

階
段

的
收

集
袋

裡
。

在
第

5
1
1
秒

加
速

之
前

，
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實
際

需
要

使
用

適
當

的
阻

風
門

(c
h
o
k
e)
或

油
門

(t
h
ro

tt
le

)等
。

 

(3
).
第

一
階

段
結

束
 

市
區

行
車

型
態

第
一

階
段

是
在

市
區

行
車

型

態
第

5
0
5
秒

減
速

末
了

後
結

束
。
從

此
刻

開
始

廢
氣

取
樣

及
環

境
空

氣
取

樣
應

該
導

入
市

區
行

車
型

態

第
二

階
段

的
收

集
袋

裡
。

在
第

5
1
1
秒

加
速

之
前

，

第
一

階
段

所
測

量
到

的
行

駛
距

離
或

軸
的

轉
數

必

須
記

錄
下

來
。

 

(4
).
第

二
階

段
之

後
關

閉
 

引
擎

應
在

最
後

一
個

減
速

車
況

之
後

2
秒

(1
3
6
9
秒

)關
閉

。
在

引
擎

停
止

運
轉

後
5
秒

，
即

停

止
取

樣
。

冷
卻

風
扇

應
該

立
即

關
掉

，
引

擎
蓋

蓋

上
。

C
V

S
系

統
應

停
止

取
樣

或
集

氣
管

應
從

車
輛

排

氣
尾

管
拆

離
。
在

第
二

階
段

所
行

駛
的

距
離

或
軸

轉

數
必

須
加

以
記

錄
。

 

(5
).
第

三
階

段
的

實
施

及
準

備
 

第
三

階
段

開
始

之
前

的
準

備
工

作
，

依
照

參
、

三
、

(四
)、

2
所

提
之

步
驟

重
新

再
確

認
。
第

二
階

段

取
樣

結
束

之
後

的
1
0
±

1
分

鐘
之

內
，

必
須

開
始

實

施
第

三
階

段
。

 

第
三

階
段

開
始

之
後

的
第

5
0
5
秒

減
速

車
況

終

了
之

後
，
取

樣
選

擇
閥

應
該

設
定

在
〝

預
備

〞
位

置
。

第
三

階
段

所
行

駛
的

距
離

或
軸

轉
數

必
須

記
錄

。
 

(五
)、

廢
氣

排
放

的
分

析
與

決
定

 

1
、

分
析

 

(1
).
收

集
在

袋
子

中
的

廢
氣
，
在

每
一

階
段

結
束

後
，
應

該
儘

速
的

加
以

分
析
。
在

取
樣

袋
中

的
稀

釋
廢

氣
及

稀
釋

空
氣
，
必

須
在

每
一

階
段

結
束

後
的

二
十

分
鐘

第
一

階
段

所
測

量
到

的
行

駛
距

離
或

軸
的

轉
數

必

須
記

錄
下

來
。

 

(4
).
第

二
階

段
之

後
關

閉
 

引
擎

應
在

最
後

一
個

減
速

車
況

之
後

2
秒

(1
3
6
9
秒

)關
閉

。
在

引
擎

停
止

運
轉

後
5
秒

，
即

停

止
取

樣
。

冷
卻

風
扇

應
該

立
即

關
掉

，
引

擎
蓋

蓋

上
。

C
V

S
系

統
應

停
止

取
樣

或
集

氣
管

應
從

車
輛

排

氣
尾

管
拆

離
。
在

第
二

階
段

所
行

駛
的

距
離

或
軸

轉

數
必

須
加

以
記

錄
。

 

(5
).
第

三
階

段
的

實
施

及
準

備
 

第
三

階
段

開
始

之
前

的
準

備
工

作
，

依
照

參
、

三
、

(四
)、

2
所

提
之

步
驟

重
新

再
確

認
。
第

二
階

段

取
樣

結
束

之
後

的
1
0
±

1
分

鐘
之

內
，

必
須

開
始

實

施
第

三
階

段
。

 

第
三

階
段

開
始

之
後

的
第

5
0
5
秒

減
速

車
況

終

了
之

後
，
取

樣
選

擇
閥

應
該

設
定

在
〝

預
備

〞
位

置
。

第
三

階
段

所
行

駛
的

距
離

或
軸

轉
數

必
須

記
錄

。
 

(五
)、

廢
氣

排
放

的
分

析
與

決
定

 

1
、

分
析

 

(1
).
收

集
在

袋
子

中
的

廢
氣
，
在

每
一

階
段

結
束

後
，
應

該
儘

速
的

加
以

分
析
。
在

取
樣

袋
中

的
稀

釋
廢

氣
及

稀
釋

空
氣
，
必

須
在

每
一

階
段

結
束

後
的

二
十

分
鐘

內
加

以
分

析
。

 

(2
).
在

每
一

取
樣

分
析

前
，
每

一
污

染
物

所
使

用
的

分
析

儀
範

圍
，

應
該

以
適

當
的

歸
零

氣
體

設
定

到
0
。

 

(3
).
分

析
儀

應
該

以
具

有
公

稱
濃

度
介

於
全

刻
度

的

7
5
%
和

1
0
0
%
之

間
的

全
幅

氣
體

來
設

定
。

 

(4
).
分

析
儀

的
零

點
應

再
檢

查
。
如

果
讀

數
和

上
述
參

、

三
、

(五
)、

1
、

(2
).
所

設
定

的
值

偏
差

超
過

2
%
時

，
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內
加

以
分

析
。

 

(2
).
在

每
一

取
樣

分
析

前
，
每

一
污

染
物

所
使

用
的

分
析

儀
範

圍
，

應
該

以
適

當
的

歸
零

氣
體

設
定

到
0
。

 

(3
).
分

析
儀

應
該

以
具

有
公

稱
濃

度
介

於
全

刻
度

的

7
5
%
和

1
0
0
%
之

間
的

全
幅

氣
體

來
設

定
。

 

(4
).
分

析
儀

的
零

點
應

再
檢

查
。
如

果
讀

數
和

上
述
參

、

三
、

(五
)、

1
、

(2
).
所

設
定

的
值

偏
差

超
過

2
%
時

，

該
程

序
必

須
重

做
。

 

(5
).
分

析
取

樣
袋

內
之

樣
本

。
 

(6
).
分

析
之

後
，
零

點
及

全
幅

應
該

使
用

相
同

的
氣

體
重

新
檢

查
。
如

果
這

些
複

檢
在

上
述

參
、
三
、

(五
)、

1
、

(3
).
所

採
用

之
全

幅
氣

體
2

%
範

圍
以

內
時
，
分

析
的

結
果

便
可

接
受

。
 

(7
).
在

所
有

程
序

中
，
各

種
氣

體
的

流
率

及
壓

力
，
必
須

和
分

析
儀

在
確

認
動

作
期

間
的

情
況

相
同

。
 

(8
).
廢

氣
中

每
一

個
污

染
物

讀
值

所
採

用
的

數
據
，
應

該

為
測

量
分

析
儀

在
穩

定
後

所
指

示
的

讀
值

。
 

2
、

決
定

排
放

污
染

空
氣

氣
體

的
質

量
 

(1
).
實

際
容

積
必

須
修

正
到

1
0
1
.3

3
k
P

a
及

2
9
3
.2

K
的

參
考

狀
況

。
 

(2
).
總

排
放

氣
狀

污
染

物
的

質
量

 

○1
車

輛
在

測
試

中
所

排
放

的
氣

狀
污

染
物

質
量

m
，

是
在

每
一

測
試

階
段

中
所

測
量

到
的

容
積

與
相

對
氣

體
濃

度
在

參
考

狀
況

下
密

度
(d

)的
乘

積
。

 

A
. 一

氧
化

碳
(C

O
)：

d
=

1
.1

6
4
k

g
/m

3
 

B
. 碳

氫
化

合
物

(C
H

1
.8

5
)：

d
=

0
.5

7
6
8
k
g
/m

3
 

C
. 氮

氧
化

物
(N

O
2
)：

d
=

1
.9

1
3
k
g
/m

3
 

D
. 二

氧
化

碳
(C

O
2
)：

d
=

1
.8

3
0
k
g
/m

3
 

E
. 甲

烷
(C

H
4
)：

d
=

0
.6

6
7
2
k
g
/m

3
 

該
程

序
必

須
重

做
。

 

(5
).
分

析
取

樣
袋

內
之

樣
本

。
 

(6
).
分

析
之

後
，
零

點
及

全
幅

應
該

使
用

相
同

的
氣

體
重

新
檢

查
。
如

果
這

些
複

檢
在

上
述

叁
、
三
、

(五
)、

1
、

(3
).
所

採
用

之
全

幅
氣

體
2

%
範

圍
以

內
時
，
分

析
的

結
果

便
可

接
受

。
 

(7
).
在

所
有

程
序

中
，
各

種
氣

體
的

流
率

及
壓

力
，
必
須

和
分

析
儀

在
確

認
動

作
期

間
的

情
況

相
同

。
 

(8
).
廢

氣
中

每
一

個
污

染
物

讀
值

所
採

用
的

數
據
，
應

該

為
測

量
分

析
儀

在
穩

定
後

所
指

示
的

讀
值

。
 

2
、

決
定

排
放

污
染

空
氣

氣
體

的
質

量
 

(1
).
實

際
容

積
必

須
修

正
到

1
0
1
.3

3
k
P

a
及

2
9
3
.2

K
的

參
考

狀
況

。
 

(2
).
總

排
放

氣
狀

污
染

物
的

質
量

 

○1
車

輛
在

測
試

中
所

排
放

的
氣

狀
污

染
物

質
量

m
，

是
在

每
一

測
試

階
段

中
所

測
量

到
的

容
積

與
相

對
氣

體
濃

度
在

參
考

狀
況

下
密

度
(d

)的
乘

積
。

 

A
. 一

氧
化

碳
(C

O
)：

d
=

1
.1

6
4
k
g
/m

3
 

B
. 碳

氫
化

合
物

(C
H

1
.8

5
)：

d
=

0
.5

7
6
8
k
g
/m

3
 

C
. 氮

氧
化

物
(N

O
2
)：

d
=

1
.9

1
3
k
g
/m

3
 

D
. 二

氧
化

碳
(C

O
2
)：

d
=

1
.8

3
0
k
g
/m

3
 

E
. 甲

烷
(C

H
4
)：

d
=

0
.6

6
7
2
k
g
/m

3
 

○2
有

關
氣

狀
污

染
物

質
量

計
算

的
方

法
如

附
件

六
。

 

肆
、

惰
轉

狀
態

測
定

測
試

程
序

 

本
測

試
程

序
說

明
本

標
準

中
所

規
定

的
惰

轉
狀

態
廢

氣

中
C

O
及

H
C
含

量
之

測
試

程
序

。
其

中
為

了
計

算
肆

、
五

、

所
提

的
稀

釋
因

子
(d

il
u
ti

o
n
 f

ac
to

r)
，

C
O

2
的

含
量

亦
須

進
行

量

測
。
惰

轉
測

試
僅

針
對

火
花

點
火

引
擎

的
車

輛
，
且

應
涵

蓋
在

本
程

序
附

件
一

所
定

義
的

污
染

測
試

之
中
。
本

測
試

程
序

的
惰
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○2
有

關
氣

狀
污

染
物

質
量

計
算

的
方

法
如

附
件

六
。

 

肆
、

惰
轉

狀
態

測
定

測
試

程
序

 

本
測

試
程

序
說

明
本

標
準

中
所

規
定

的
惰

轉
狀

態
廢

氣

中
C

O
及

H
C
含

量
之

測
試

程
序

。
其

中
為

了
計

算
肆

、
五

、

所
提

的
稀

釋
因

子
(d

il
u
ti

o
n
 f

ac
to

r)
，

C
O

2
的

含
量

亦
須

進
行

量

測
。
惰

轉
測

試
僅

針
對

火
花

點
火

引
擎

的
車

輛
，
且

應
涵

蓋
在

本
程

序
附

件
一

所
定

義
的

污
染

測
試

之
中
。
本

測
試

程
序

的
惰

轉
狀

態
測

定
亦

可
單

獨
實

施
。

 

一
、

測
試

設
備

 

(一
)、

取
樣

管
 

廢
氣

取
樣

探
針

必
須

插
入

排
氣

管
內
，
以

避
免

和
空

氣

混
合
。
如

無
法

符
合

上
述

要
求
，
則

必
須

使
用

連
接

到
排

氣

管
上

的
延

長
管
，
如

果
車

輛
已

和
C

V
S
系

統
連

接
，
則

取
樣

探
針

必
須

位
於

不
會

和
空

氣
混

合
的

連
接

管
上

。
 

(二
)、

分
析

儀
 

1
.非

發
散

紅
外

線
(N

D
IR

)型
式
：

C
O
、

C
O

2、
H

C
，
以

已

烷
當

量
(C

6
H

1
4
)來

表
示

。
 

2
.分

析
應

該
要

有
一

適
當

的
量

測
範

圍
，

能
夠

充
分

的
量

測
到

限
制

值
。

準
確

度
必

須
在

±
3
%
以

內
。

分
析

儀
的

刻
度

對
於

C
O
及

C
O

2
要
以

V
o
l%

讀
出
，
而

H
C
要
以

V
o
l-

p
p
m

讀
出

。
 

3
.分

析
儀

應
該

經
常

進
行

必
要

的
確

認
動

作
，

以
符

合
上

述
的

準
確

度
。

 

(三
)、

氣
體

 

以
下

氣
體

必
須

使
用

來
當

作
歸

零
或

校
正

氣
體

。
 

1
.環

境
空

氣
如

符
合

以
下

要
求

，
可

以
做

為
歸

零
氣

體
：

 

(1
)C

O
濃

度
不

超
過

2
0
p
p

m
。

 

(2
)H

C
濃

度
不

超
過

3
p
p

m
(以

C
6
H

1
4
當

量
表

示
)。

 

(3
)C

O
2
濃

度
不

超
過

8
0
0
p
p
m
，

以
容

積
計

算
。

 

轉
狀

態
測

定
亦

可
單

獨
實

施
。

 

一
、

測
試

設
備

 

(一
)、

取
樣

管
 

廢
氣

取
樣

探
針

必
須

插
入

排
氣

管
內
，
以

避
免

和
空

氣

混
合
。
如

無
法

符
合

上
述

要
求
，
則

必
須

使
用

連
接

到
排

氣

管
上

的
延

長
管
，
如

果
車

輛
已

和
C

V
S
系

統
連

接
，
則

取
樣

探
針

必
須

位
於

不
會

和
空

氣
混

合
的

連
接

管
上

。
 

(二
)、

分
析

儀
 

1
.非

發
散

紅
外

線
(N

D
IR

)型
式
：

C
O
、

C
O

2、
H

C
，
以

已

烷
當

量
(C

6
H

1
4
)來

表
示

。
 

2
.分

析
應

該
要

有
一

適
當

的
量

測
範

圍
，

能
夠

充
分

的
量

測
到

限
制

值
。

準
確

度
必

須
在

±
3
%
以

內
。

分
析

儀
的

刻
度

對
於

C
O
及

C
O

2
要
以

V
o
l%

讀
出
，
而

H
C
要
以

V
o
l-

p
p
m

讀
出

。
 

3
.分

析
儀

應
該

經
常

進
行

必
要

的
確

認
動

作
，

以
符

合
上

述
的

準
確

度
。

 

(三
)、

氣
體

 

以
下

氣
體

必
須

使
用

來
當

作
歸

零
或

校
正

氣
體

。
 

1
.環

境
空

氣
如

符
合

以
下

要
求

，
可

以
做

為
歸

零
氣

體
：

 

(1
)C

O
濃

度
不

超
過

2
0
p
p

m
。

 

(2
)H

C
濃

度
不

超
過

3
p
p

m
(以

C
6
H

1
4
當

量
表

示
)。

 

(3
)C

O
2
濃

度
不

超
過

8
0
0
p
p
m
，

以
容

積
計

算
。

 

其
他

方
法

，
歸

零
氣

體
必

須
具

有
這

些
規

格
：

N
2
，

做
為

氣
體

混
合

物
，

即
純

度
化

的
N

2
(純

度
：

≦

1
p
p
m

 C
、

≦
1
p
p
m

 C
O
、
≦

4
0
0
 p

p
m

 C
O

2
、

≦
1
p
p
m

 

N
O

)。
 

2
.校

正
氣

體
使

用
下

列
規

格
：

 

(1
)C

O
於

純
度

化
的

N
2
中

。
 

(2
)C

O
2
於

純
度

化
的

N
2
中

。
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其
他

方
法

，
歸

零
氣

體
必

須
具

有
這

些
規

格
：

N
2
，

做
為

氣
體

混
合

物
，

即
純

度
化

的
N

2
(純

度
：

≦

1
p
p
m

 C
、

≦
1
p
p
m

 C
O
、
≦

4
0
0
 p

p
m

 C
O

2
、

≦
1
p
p
m

 

N
O

)。
 

2
.校

正
氣

體
使

用
下

列
規

格
：

 

(1
)C

O
於

純
度

化
的

N
2
中

。
 

(2
)C

O
2
於

純
度

化
的

N
2
中

。
 

(3
)C

6
H

1
4
於

純
度

化
的

N
2
中

，
或

是
C

3
H

8
於

純
度
化

的
N

2
中

。
若

所
使

用
的

分
析

儀
已

經
知

道
丙

烷

(p
ro

p
an

e)
/已

烷
(h

ex
an

e)
因

子
，
則

可
使

用
C

3
H

8
於

純
度

化
的

N
2
中

。
包

含
三

種
成

份
的

混
合

氣
體

，

也
可

使
用

。
 

3
.校

正
氣

體
真

正
的

濃
度

須
在

該
氣

體
混

合
物

標
示

值
的

±2
%
內

。
氣

體
的

標
示

值
須

以
V

o
l-

%
或

V
o
l-

p
p
m

表

示
。

 

(四
)、

轉
速

計
(t

ac
h
o
m

et
er

) 

引
擎

惰
轉

速
度

應
以

準
確

度
在

±
2
%
以

內
的

轉
速

計

來
量

測
。

 

二
、

測
試

車
輛

與
測

試
條

件
 

當
惰

轉
狀

態
測

定
為

本
程

序
測

試
中

的
一

部
份

時
，
則

測
試

車
輛

與
測

試
條

件
之

規
定

即
與

本
程

序
一

致
。
可

調
整

參
數

依
據

本
辦

法
第

六
條

所
規

定
申

請
審

驗
合

格
證

明
文

件
中

，
車

輛
製

造
廠

所
提

供
之

資
料

。
 

三
、

惰
轉

狀
態

測
定

 

(一
)、

惰
轉

狀
態

測
定

時
機

 

1
.應

在
預

備
駕

駛
之

後
立

即
實

施
(本

程
序

參
、
三
、

(二
)、

3
、

(1
)、

○5
)，

詳
細

流
程

依
本

程
序

之
圖

一
。

車
輛

製

造
廠

得
依

申
請

審
驗

合
格

證
明

時
，
申

請
文

件
中

所
提

供
之

引
擎

參
數

資
料

作
調

整
。

 

(3
)C

6
H

1
4
於

純
度

化
的

N
2
中

，
或

是
C

3
H

8
於

純
度
化

的
N

2
中

。
若

所
使

用
的

分
析

儀
已

經
知

道
丙

烷

(p
ro

p
an

e)
/已

烷
(h

ex
an

e)
因

子
，
則

可
使

用
C

3
H

8
於

純
度

化
的

N
2
中

。
包

含
三

種
成

份
的

混
合

氣
體

，

也
可

使
用

。
 

3
.校

正
氣

體
真

正
的

濃
度

須
在

該
氣

體
混

合
物

標
示

值
的

±2
%
內

。
氣

體
的

標
示

值
須

以
V

o
l-

%
或

V
o
l-

p
p
m

表

示
。

 

(四
)、

轉
速

計
(t

ac
h
o
m

et
er

) 

引
擎

惰
轉

速
度

應
以

準
確

度
在

±
2
%
以

內
的

轉
速

計

來
量

測
。

 

二
、

測
試

車
輛

與
測

試
條

件
 

當
惰

轉
狀

態
測

定
為

本
程

序
測

試
中

的
一

部
份

時
，
則

測
試

車
輛

與
測

試
條

件
之

規
定

即
與

本
程

序
一

致
。
可

調
整

參
數

依
據

本
辦

法
第

六
條

所
規

定
申

請
審

驗
合

格
證

明
文

件
中

，
車

輛
製

造
廠

所
提

供
之

資
料

。
 

三
、

惰
轉

狀
態

測
定

 

(一
)、

惰
轉

狀
態

測
定

時
機

 

1
.應

在
預

備
駕

駛
之

後
立

即
實

施
(本

程
序

參
、
三
、

(二
)、

3
、

(1
)、

○5
)，

詳
細

流
程

依
本

程
序

之
圖

一
。

車
輛

製

造
廠

得
依

申
請

審
驗

合
格

證
明

時
，
申

請
文

件
中

所
提

供
之

引
擎

參
數

資
料

作
調

整
。

 

2
.本

測
試

亦
可

單
獨

實
施

。
在

此
情

況
下

，
已

經
暖

車
過

的
車

輛
須

依
照

本
測

試
之

規
定
，
重

新
駕

駛
市

區
行

車

型
態

中
的

第
一

個
5
0
5
秒

後
進

行
量

測
。

 

3
.無

車
體

動
力

計
測

試
設

備
者

，
則

測
試

車
輛

之
引

擎
需

達
正

常
工

作
溫

度
後

進
行

量
測

。
 

(二
)、

在
車

輛
事

先
調

整
之

後
，

與
廢

氣
有

關
的

參
數

，
不

可
以

再
做

任
何

的
調

整
。
如

果
溫

度
控

制
風

扇
使

用
來

做
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2
.本

測
試

亦
可

單
獨

實
施

。
在

此
情

況
下

，
已

經
暖

車
過

的
車

輛
須

依
照

本
測

試
之

規
定
，
重

新
駕

駛
市

區
行

車

型
態
中

的
第

一
個

5
0
5
秒

後
進

行
量

測
。

 

3
.無

車
體

動
力

計
測

試
設

備
者

，
則

測
試

車
輛

之
引

擎
需

達
正

常
工

作
溫

度
後

進
行

量
測

。
 

(二
)、

在
車

輛
事

先
調

整
之

後
，

與
廢

氣
有

關
的

參
數

，
不

可
以

再
做

任
何

的
調

整
。
如

果
溫

度
控

制
風

扇
使

用
來

做

為
引

擎
的

冷
卻

時
，
該

測
試

應
以

風
扇

沒
運

轉
的

狀
況

下

來
實

施
，

除
非

車
輛

製
造

廠
能

夠
提

出
任

何
詳

細
的

說

明
。

 

(三
)、

具
有

手
動

或
半

自
動

排
檔

的
車

輛
，

必
須

以
離

合
器

嚙
合

而
檔

位
在

空
檔

(n
eu

tr
al

)位
置

的
情

況
下

實
施

測

試
。

自
動

排
檔

的
車

輛
必

須
使

變
速

桿
位

於
空

檔
〝

N
〞

或
停

車
檔

〝
P
〞

位
置

的
情

況
下

實
施

測
試

。
 

四
、

分
析

 

在
取

樣
之

前
，

分
析

儀
應

該
使

用
周

圍
環

境
空

氣
或

N
2
來

歸
零
。
在

歸
零

之
後
，
分

析
儀

應
該

使
用

適
當
濃

度
之

校
正

氣
體

來
設

定
(參

見
本

程
序

參
、

三
、

(一
)、

5
)，

在
設

定
之

後
必

須
檢

查
分

析
儀

的
歸

零
。

 

引
擎

轉
速

及
C

O
、

H
C
及

C
O

2
各

別
濃

度
在

讀
數

穩
定

下
來

時
，
應

該
加

以
記

錄
。
所

記
錄

的
值

應
該

為
評

估
一

段

(至
少

2
0
秒

)量
測

期
間

的
平

均
值

。
 

五
、

修
正

 

(一
)、

如
果

C
O

+
C

O
2
的
總

和
為

小
於

1
5
時
，
必
須

依
下

列

方
式

做
修

正
。

 

1
.稀

釋
因

子
f D
應

該
以

下
列

方
法

來
計

算
：

 

f D
=

2
C

O
C

O

1
5 

 
(C

O
及

C
O

2
值

以
V

o
l-
﹪

表
示

) 

2
.量

測
的

濃
度

應
該

以
下

列
方

法
來

修
正

：
 

為
引

擎
的

冷
卻

時
，
該

測
試

應
以

風
扇

沒
運

轉
的

狀
況

下

來
實

施
，

除
非

車
輛

製
造

廠
能

夠
提

出
任

何
詳

細
的

說

明
。

 

(三
)、

具
有

手
動

或
半

自
動

排
檔

的
車

輛
，

必
須

以
離

合
器

嚙
合

而
檔

位
在

空
檔

(n
eu

tr
al

)位
置

的
情

況
下

實
施

測

試
。

自
動

排
檔

的
車

輛
必

須
使

變
速

桿
位

於
空

檔
〝

N
〞

或
停

車
檔

〝
P
〞

位
置

的
情

況
下

實
施

測
試

。
 

四
、

分
析

 

在
取

樣
之

前
，

分
析

儀
應

該
使

用
周

圍
環

境
空

氣
或

N
2
來

歸
零
。
在

歸
零

之
後
，
分

析
儀

應
該

使
用

適
當
濃

度
之

校
正

氣
體

來
設

定
(參

見
本

程
序

參
、

三
、

(一
)、

5
)，

在
設

定
之

後
必

須
檢

查
分

析
儀

的
歸

零
。

 

引
擎

轉
速

及
C

O
、

H
C
及

C
O

2
各

別
濃

度
在

讀
數

穩
定

下
來

時
，
應

該
加

以
記

錄
。
所

記
錄

的
值

應
該

為
評

估
一

段

(至
少

2
0
秒

)量
測

期
間

的
平

均
值

。
 

五
、

修
正

 

(一
)、

如
果

C
O

+
C

O
2
的
總

和
為

小
於

1
5
時
，
必
須

依
下

列

方
式

做
修

正
。

 

1
.稀

釋
因

子
f D
應

該
以

下
列

方
法

來
計

算
：

 

f D
=

2
C

O
C

O

1
5 

 
(C

O
及

C
O

2
值

以
V

o
l-
﹪

表
示

) 

2
.量

測
的

濃
度

應
該

以
下

列
方

法
來

修
正

：
 

C
O

co
rr
=

 f
D
•

C
O

 
 
所

量
測

到
的

濃
度

 
(以

容
積

計
算

)。
 

H
C

co
rr
=

 f
D
•

H
C

 
 
所

量
測

到
的

濃
度

 
(以

容
積

計
算

)。
 

(二
)、

如
果

C
O

+
C

O
2
的
總

和
為

大
於

或
等

於
1
5
時
，
不

必

做
任

何
的

修
正

。
惰

轉
速

度
以

rp
m

單
位

來
表

示
。

 

伍
、

污
染

防
制

設
備

有
效

運
作

檢
測

 

污
染

防
制

設
備

有
效

運
作

檢
測

為
針

對
出

廠
日

起
至

裝

船
日

止
，

時
間

滿
五

年
以

上
之

國
外

進
口

使
用

中
汽

油
汽

車
，
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C
O

co
rr
=

 f
D
•

C
O

 
 
所

量
測

到
的

濃
度

 
(以

容
積

計
算

)。
 

H
C

co
rr
=

 f
D
•

H
C

 
 
所

量
測

到
的

濃
度

 
(以

容
積

計
算

)。
 

(二
)、

如
果

C
O

+
C

O
2
的
總

和
為

大
於

或
等

於
1
5
時
，
不

必

做
任

何
的

修
正

。
惰

轉
速

度
以

rp
m

單
位

來
表

示
。

 

伍
、

污
染

防
制

設
備

有
效

運
作

檢
測

 

污
染

防
制

設
備

有
效

運
作

檢
測

為
針

對
出

廠
日

起
至

裝

船
日

止
，

時
間

滿
五

年
以

上
之

國
外

進
口

使
用

中
汽

油
汽

車
，

進
行

污
染

防
制

設
備

之
相

關
檢

視
及

測
試

。
 

一
、

測
試

設
備

 

(一
)、

溫
度

量
測

裝
置

 

溫
度

量
測

裝
置

主
要

由
溫

度
感

測
器

(J
-T

Y
P

E
 

o
r 

K
-T

Y
P

E
 T

h
er

m
o
 C

o
u
p
le

)及
數

據
擷

取
裝

置
組

成
。
溫

度

感
測

器
主

要
功

用
為

量
測

觸
媒

轉
化

器
進

出
口

溫
度

值
。

數
據

擷
取

裝
置

為
一

有
數

個
頻

道
(C

h
an

n
el

)的
裝

置
，
主

要
功

用
為

紀
錄

觸
媒

轉
化

器
進

出
口

溫
度

的
變

化

與
數

值
。

 

(二
)、

電
壓

錶
(或

電
壓

量
測

裝
置

) 

電
壓

錶
主

要
功

用
為

量
測

含
氧

量
感

知
器

電
壓

值

之
變

化
量

。
因

含
氧

量
感

知
器

內
流

過
的

電
流

量
約

為
2

×
1
0

-7
A
的

微
小

電
流
，
故
必

須
使

用
內

部
電

阻
在

數
百

萬

歐
姆

(M
Ω

)以
上

之
電

錶
，

如
：

數
位

型
電

錶
，

或
使

用

示
波

器
擷

取
其

信
號

(不
可

使
用

普
通

線
圈

式
電

錶
)。

 

(三
)、

車
體

動
力

計
 

主
要

功
用

為
模

擬
行

車
阻

力
並

使
車

輛
於

動
力

計

上
執

行
行

車
型

態
第

一
階

段
及

第
二

階
段
，
以

達
到

暖
車

之
目

的
。

 

(四
)、

駕
駛

輔
助

器
 

主
要

功
用

為
顯

示
行

車
型

態
以

提
供

駕
駛

人
員

依

循
執

行
預

備
駕

駛
行

車
型

態
。

 

進
行

污
染

防
制

設
備

之
相

關
檢

視
及

測
試

。
 

一
、

測
試

設
備

 

(一
)、

溫
度

量
測

裝
置

 

溫
度

量
測

裝
置

主
要

由
溫

度
感

測
器

(J
-T

Y
P

E
 

o
r 

K
-T

Y
P

E
 T

h
er

m
o
 C

o
u
p
le

)及
數

據
擷

取
裝

置
組

成
。
溫

度

感
測

器
主

要
功

用
為

量
測

觸
媒

轉
化

器
進

出
口

溫
度

值
。

數
據

擷
取

裝
置

為
一

有
數

個
頻

道
(C

h
an

n
el

)的
裝

置
，
主

要
功

用
為

紀
錄

觸
媒

轉
化

器
進

出
口

溫
度

的
變

化

與
數

值
。

 

(二
)、

電
壓

錶
(或

電
壓

量
測

裝
置

) 

電
壓

錶
主

要
功

用
為

量
測

含
氧

量
感

知
器

電
壓

值

之
變

化
量

。
因

含
氧

量
感

知
器

內
流

過
的

電
流

量
約

為
2

×1
0

-7
A
的

微
小

電
流
，
故
必

須
使

用
內

部
電

阻
在

數
百

萬

歐
姆

(M
Ω

)以
上

之
電

錶
，

如
：

數
位

型
電

錶
，

或
使

用

示
波

器
擷

取
其

信
號

(不
可

使
用

普
通

線
圈

式
電

錶
)。

 

(三
)、

車
體

動
力

計
 

主
要

功
用

為
模

擬
行

車
阻

力
並

使
車

輛
於

動
力

計

上
執

行
行

車
型

態
第

一
階

段
及

第
二

階
段
，
以

達
到

暖
車

之
目

的
。

 

(四
)、

駕
駛

輔
助

器
 

主
要

功
用

為
顯

示
行

車
型

態
以

提
供

駕
駛

人
員

依

循
執

行
預

備
駕

駛
行

車
型

態
。

 

(五
)、

冷
卻

風
扇

 

主
要

功
用

為
提

供
車

輛
於

動
力

計
上

試
驗

時
，
冷

卻

車
輛

引
擎

並
使

其
工

作
溫

度
正

常
。

 

(六
)、

惰
轉

廢
氣

分
析

儀
 

以
非

發
散

性
紅

外
線

分
析

(N
D

IR
)原

理
進

行
H

C
、

C
O
、

C
O

2
之

量
測
，
主

要
功

用
為

於
惰

轉
狀

態
下

量
測

車

輛
所

排
放

污
染

物
之

數
值

。
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(五
)、

冷
卻

風
扇

 

主
要

功
用

為
提

供
車

輛
於

動
力

計
上

試
驗

時
，
冷

卻

車
輛

引
擎

並
使

其
工

作
溫

度
正

常
。

 

(六
)、

惰
轉

廢
氣

分
析

儀
 

以
非

發
散

性
紅

外
線

分
析

(N
D

IR
)原

理
進

行
H

C
、

C
O
、

C
O

2
之

量
測
，
主

要
功

用
為

於
惰

轉
狀

態
下

量
測

車

輛
所

排
放

污
染

物
之

數
值

。
 

二
、

檢
視

及
測

試
程

序
 

(一
)、

車
型

年
份

核
對

 

1
.依

照
廠

商
提

供
之

進
口

與
貨

物
稅

完
(免

)稅
證

明
之

車

型
年

份
(Y

E
A

R
)判

定
之
，
如

無
法

明
確

判
定

時
則

請
廠

商
提

供
出

廠
證

明
等

詳
細

資
料

以
供

查
證

。
 

2
.經

核
對

車
型

年
份

資
料

後
，

須
為

五
年

以
上

(含
五

年
)

之
國

外
使

用
中

進
口

車
輛
；
未

滿
五

年
或

無
法

提
供

完

整
資

料
之

車
輛

則
請

廠
商

申
請

行
車

型
態

測
定

。
 

(二
)、

檢
視

污
染

防
制

設
備

項
目

及
外

觀
是

否
良

好
 

1
.進

行
車

況
檢

查
，

依
測

試
車

輛
檢

查
進

行
車

檢
動

作
。

 

2
.依

廠
商

提
供

之
相

關
資

料
表

，
查

驗
測

試
車

之
污

染
防

制
設

備
項

目
是

否
符

合
。
如

不
符

合
時
，
請

廠
商

提
供

正
確

資
料

。
 

3
.檢

視
污

染
防

制
設

備
(如

觸
媒

轉
化

器
、
含

氧
量

感
知

器
)

之
外

觀
，
檢

查
表

面
是

否
有

破
裂

損
壞

之
情

形
，
檢

查

結
果

須
為

完
好

者
。

 

(三
)、

安
裝

量
測

裝
置

 

1
.觸

媒
轉

化
器

進
出

口
溫

度
量

測
裝

置
 

將
溫

度
感

測
棒

固
定

於
觸

媒
轉

化
器

本
體

前
後

兩
端

接
頭

±
5

公
分

內
位

置
(以

靠
近

觸
媒

本
體

方
向

為

優
先

)；
或

於
測

試
前

先
由

廠
商

於
觸

媒
前

後
連

結
之

排

氣
管

上
鑽

孔
，
並

直
接

將
溫

度
感

測
棒

插
入

孔
中

加
以

二
、

檢
視

及
測

試
程

序
 

(一
)、

車
型

年
份

核
對

 

1
.依

照
廠

商
提

供
之

進
口

與
貨

物
稅

完
(免

)稅
證

明
之

車

型
年

份
(Y

E
A

R
)判

定
之
，
如

無
法

明
確

判
定

時
則

請
廠

商
提

供
出

廠
證

明
等

詳
細

資
料

以
供

查
證

。
 

2
.經

核
對

車
型

年
份

資
料

後
，

須
為

五
年

以
上

(含
五

年
)

之
國

外
使

用
中

進
口

車
輛
；
未

滿
五

年
或

無
法

提
供

完

整
資

料
之

車
輛

則
請

廠
商

申
請

行
車

型
態

測
定

。
 

(二
)、

檢
視

污
染

防
制

設
備

項
目

及
外

觀
是

否
良

好
 

1
.進

行
車

況
檢

查
，

依
測

試
車

輛
檢

查
進

行
車

檢
動

作
。

 

2
.依

廠
商

提
供

之
相

關
資

料
表

，
查

驗
測

試
車

之
污

染
防

制
設

備
項

目
是

否
符

合
。
如

不
符

合
時
，
請

廠
商

提
供

正
確

資
料

。
 

3
.檢

視
污

染
防

制
設

備
(如

觸
媒

轉
化

器
、
含

氧
量

感
知

器
)

之
外

觀
，
檢

查
表

面
是

否
有

破
裂

損
壞

之
情

形
，
檢

查

結
果

須
為

完
好

者
。

 

(三
)、

安
裝

量
測

裝
置

 

1
.觸

媒
轉

化
器

進
出

口
溫

度
量

測
裝

置
 

將
溫

度
感

測
棒

固
定

於
觸

媒
轉

化
器

本
體

前
後

兩
端

接
頭

±
5

公
分

內
位

置
(以

靠
近

觸
媒

本
體

方
向

為

優
先

)；
或

於
測

試
前

先
由

廠
商

於
觸

媒
前

後
連

結
之

排

氣
管

上
鑽

孔
，
並

直
接

將
溫

度
感

測
棒

插
入

孔
中

加
以

固
定

。
 

將
溫

度
感

測
棒

之
連

接
線

與
數

據
擷

取
裝

置
連

結
，
並

選
定

頻
道

(C
h
an

n
el

)，
確

認
各

頻
道

連
接

無
誤

後
將

連
接

線
適

當
固

定
於

車
上

。
 

2
.含

氧
量

感
知

器
電

壓
量

測
裝

置
 

先
確

認
車

輛
裝

置
之

含
氧

量
感

知
器

數
量
、
型

式

與
位

置
；
一

般
車

輛
至

少
有

一
個

以
上

之
含

氧
量

感
知
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固
定

。
 

將
溫

度
感

測
棒

之
連

接
線

與
數

據
擷

取
裝

置
連

結
，
並

選
定

頻
道

(C
h
an

n
el

)，
確

認
各

頻
道

連
接

無
誤

後
將

連
接

線
適

當
固

定
於

車
上

。
 

2
.含

氧
量

感
知

器
電

壓
量

測
裝

置
 

先
確

認
車

輛
裝

置
之

含
氧

量
感

知
器

數
量
、
型

式

與
位

置
；
一

般
車

輛
至

少
有

一
個

以
上

之
含

氧
量

感
知

器
，
其

型
式

為
單

線
頭

式
，
該

線
頭

即
為

訊
號

電
壓

之

來
源
，
其

安
裝

位
置

多
位

於
排

氣
歧

管
出

口
至

觸
媒

轉

化
器

入
口

端
前

之
排

氣
管

路
上
。

 

電
壓

錶
安

裝
方

式
以

細
探

針
自

連
結

接
頭

後
方

插
入

，
並

以
三

用
電

錶
(Ω

)確
認

探
針

與
接

頭
為

導
通

狀
態
，
此

時
將

電
壓

錶
(+
端

)以
鱷

魚
夾

的
型

式
與

探
針

固
定
，
並

將
電

壓
錶

(-
端

)連
接

至
車

輛
之

接
地

(電
瓶

負

極
)端

。
如

含
氧

量
感

知
器

型
式

為
加

熱
型
，
則

先
找

出

訊
號

來
源

線
並

以
上

述
方

式
安

裝
電

壓
錶
。

(亦
可

以
示

波
器

連
接

安
裝

並
量

測
訊

號
或

以
其

他
相

關
檢

測
儀

器
進

行
量

測
)如

含
氧

量
感

知
器

數
量

超
過

一
個

者
，
則

每
一

含
氧

量
感

知
器

均
須

按
上

述
方

式
安

裝
連

接
至

電
壓

錶
以

量
測

其
電

壓
變

化
。

 

(四
)、

暖
車

 

待
上

述
裝

置
完

成
安

裝
後

將
車

輛
駛

入
實

驗
室

並

置
於

動
力

計
上

，
依

照
市

區
行

車
型

態
第

一
階

段
進

行
，

使
測

試
車

暖
車

達
到

穩
定

狀
態

。
 

(五
)、

觸
媒

轉
化

器
進

、
出

口
溫

度
(℃

)測
定

 

於
暖

車
後

之
惰

轉
狀

態
時
，
持

續
或

每
間

隔
一

定
秒

數
記

錄
觸

媒
轉

化
器

進
口

與
出

口
之

溫
度

一
次
，
連

續
記

錄
十

次
以

上
並

將
結

果
值

作
比

較
，
以

溫
度

變
化

最
大

之

值
作

為
測

試
結

果
值

。
 

器
，
其

型
式

為
單

線
頭

式
，
該

線
頭

即
為

訊
號

電
壓

之

來
源
，
其

安
裝

位
置

多
位

於
排

氣
歧

管
出

口
至

觸
媒

轉

化
器

入
口

端
前

之
排

氣
管

路
上

。
 

電
壓

錶
安

裝
方

式
以

細
探

針
自

連
結

接
頭

後
方

插
入

，
並

以
三

用
電

錶
(Ω

)確
認

探
針

與
接

頭
為

導
通

狀
態
，
此

時
將

電
壓

錶
(+
端

)以
鱷

魚
夾

的
型

式
與

探
針

固
定
，
並

將
電

壓
錶

(-
端

)連
接

至
車

輛
之

接
地

(電
瓶

負

極
)端

。
如

含
氧

量
感

知
器

型
式

為
加

熱
型
，
則

先
找

出

訊
號

來
源

線
並

以
上

述
方

式
安

裝
電

壓
錶
。

(亦
可

以
示

波
器

連
接

安
裝

並
量

測
訊

號
或

以
其

他
相

關
檢

測
儀

器
進

行
量

測
)如

含
氧

量
感

知
器

數
量

超
過

一
個

者
，
則

每
一

含
氧

量
感

知
器

均
須

按
上

述
方

式
安

裝
連

接
至

電
壓

錶
以

量
測

其
電

壓
變

化
。

 

(四
)、

暖
車

 

待
上

述
裝

置
完

成
安

裝
後

將
車

輛
駛

入
實

驗
室

並

置
於

動
力

計
上

，
依

照
市

區
行

車
型

態
第

一
階

段
進

行
，

使
測

試
車

暖
車

達
到

穩
定

狀
態

。
 

(五
)、

觸
媒

轉
化

器
進

、
出

口
溫

度
(℃

)測
定

 

於
暖

車
後

之
惰

轉
狀

態
時
，
持

續
或

每
間

隔
一

定
秒

數
記

錄
觸

媒
轉

化
器

進
口

與
出

口
之

溫
度

一
次
，
連

續
記

錄
十

次
以

上
並

將
結

果
值

作
比

較
，
以

溫
度

變
化

最
大

之

值
作

為
測

試
結

果
值

。
 

(六
)、

含
氧

量
感

知
器

電
壓

值
(V

)測
定

 

對
氧

氣
偵

測
器

之
量

測
，

以
電

壓
錶

(或
示

波
器

)量

測
其

電
壓

值
(V

)並
作

記
錄

。
 

三
、

測
試

結
果

 

(一
)、

觸
媒

轉
化

器
測

試
結

果
 

1
.單

一
觸

媒
轉

化
器

者
：

出
口

溫
度

較
進

口
溫

度
大

於

3
0
℃

以
上

時
，

測
試

結
果

為
「

有
作

用
」。

 

行政院公報 第 025 卷 第 057 期  20190328  農業環保篇 

 

  



(六
)、

含
氧

量
感

知
器

電
壓

值
(V

)測
定

 

對
氧

氣
偵

測
器

之
量

測
，

以
電

壓
錶

(或
示

波
器

)量

測
其

電
壓

值
(V

)並
作

記
錄

。
 

三
、

測
試

結
果

 

(一
)、

觸
媒

轉
化

器
測

試
結

果
 

1
.單

一
觸

媒
轉

化
器

者
：

出
口

溫
度

較
進

口
溫

度
大

於

3
0
℃

以
上

時
，

測
試

結
果

為
「

有
作

用
」。

 

2
.並

排
者

 
(分

別
有

左
、

右
側

觸
媒

轉
化

器
)：

兩
側

觸

媒
轉

化
器

之
出

口
溫

度
較

進
口

溫
度

皆
須

大
於

3
0

℃
以

上
，

其
測

試
結

果
為

「
有

作
用

」。
 

3
.串

排
者

 
(分

別
有

前
、

後
觸

媒
轉

化
器

)：
最

後
觸

媒

轉
化

器
之

出
口

溫
度

較
最

前
觸

媒
轉

化
器

之
進

口

溫
度

大
於

3
0
℃

以
上

時
；
或

有
其

中
一

個
觸

媒
轉

化

器
之

出
口

溫
度

較
進

口
溫

度
大

於
3
0
℃

以
上

時
，
測

試
結

果
為

「
有

作
用

」。
 

4
.串

並
排

者
 

(分
別

有
左

、
右

側
觸

媒
轉

化
器

，
並

串

接
後

觸
媒

轉
化

器
)：
兩

側
觸

媒
轉

化
器

之
出

口
溫

度

較
進

口
溫

度
皆

須
大

於
3
0
℃

以
上
，
其

測
試

結
果

為

「
有

作
用

」。
 

5
.其

它
狀

況
之

測
試

結
果

均
為

「
無

作
用

」。
 

(二
)、

含
氧

量
感

知
器

測
試

結
果

 

含
氧

量
感

知
器

之
判

定
基

準
，
以

每
一

主
含

氧
量

感

知
器

量
測

之
電

壓
值

(V
)有

高
低

電
位

切
換

情
形

者
，
其

測

試
結

果
為

「
有

作
用

」。
 

陸
、

車
上

診
斷

系
統

 

本
章

節
旨

在
說

明
執

行
本

辦
法

中
所

指
之

O
B

D
測

試
方

法
與

程
序

，
包

含
相

關
的

要
求

與
所

需
遵

循
的

測
試

條
件

。
 

一
、

測
試

程
序

概
要

說
明

 

O
B

D
測

試
方

法
與

程
序

依
照

測
試

需
求

不
同

有
三

種

2
.並

排
者

 
(分

別
有

左
、

右
側

觸
媒

轉
化

器
)：

兩
側

觸

媒
轉

化
器

之
出

口
溫

度
較

進
口

溫
度

皆
須

大
於

3
0

℃
以

上
，

其
測

試
結

果
為

「
有

作
用

」
。

 

3
.串

排
者

 
(分

別
有

前
、

後
觸

媒
轉

化
器

)：
最

後
觸

媒

轉
化

器
之

出
口

溫
度

較
最

前
觸

媒
轉

化
器

之
進

口

溫
度

大
於

3
0
℃

以
上

時
；
或

有
其

中
一

個
觸

媒
轉

化

器
之

出
口

溫
度

較
進

口
溫

度
大

於
3
0
℃

以
上

時
，
測

試
結

果
為

「
有

作
用

」。
 

4
.串

並
排

者
 

(分
別

有
左

、
右

側
觸

媒
轉

化
器

，
並

串

接
後

觸
媒

轉
化

器
)：
兩

側
觸

媒
轉

化
器

之
出

口
溫

度

較
進

口
溫

度
皆

須
大

於
3
0
℃

以
上
，
其

測
試

結
果

為

「
有

作
用

」。
 

5
.其

它
狀

況
之

測
試

結
果

均
為

「
無

作
用

」。
 

(二
)、

含
氧

量
感

知
器

測
試

結
果

 

含
氧

量
感

知
器

之
判

定
基

準
，
以

每
一

主
含

氧
量

感

知
器

量
測

之
電

壓
值

(V
)有

高
低

電
位

切
換

情
形

者
，
其

測

試
結

果
為

「
有

作
用

」。
 

陸
、

車
上

診
斷

系
統

 

本
章

節
旨

在
說

明
執

行
本

辦
法

中
所

指
之

O
B

D
測

試
方

法
與

程
序

，
包

含
相

關
的

要
求

與
所

需
遵

循
的

測
試

條
件

。
 

一
、

測
試

程
序

概
要

說
明

 

O
B

D
測

試
方

法
與

程
序

依
照

測
試

需
求

不
同

有
三

種

測
試

型
式

，
其

測
試

步
驟

分
別

為
O

B
D

排
放

污
染

測
定

步

驟
如

(圖
三

)、
O

B
D
功

能
測

試
步

驟
(圖

四
)、

O
B

D
斷

線
測

試
步

驟
(圖

五
)，

分
別

在
不

同
情

況
下

確
認

O
B

D
系

統
功

能
。
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測
試

型
式

，
其

測
試

步
驟

分
別

為
O

B
D

排
放

污
染

測
定

步

驟
如

(圖
三

)、
O

B
D
功

能
測

試
步

驟
(圖

四
)、

O
B

D
斷

線
測

試
步

驟
(圖

五
)，

分
別

在
不

同
情

況
下

確
認

O
B

D
系

統
功

能
。

 

 

圖
 
三

 
O

B
D
排

放
污

染
測

試
步

驟
 

 

 

圖
 
三

 
O

B
D
排

放
污

染
測

試
步

驟
 

 

 
接

受
測

試
車

輛
 

(進
行

車
檢

及
確

認
環

境
條

件
) 

結
束

 

開
始

 

設
定

檢
測

項
目

之
故

障
模

擬
 

進
行

市
區

行
車

型
態

測
試

 

(第
1

及
第

2
階

段
) 

確
認

故
障

燈
號

及
故

障
碼

 

 

圖
 
四

 
O

B
D
功

能
測

試
步

驟
 

 

  
接

受
測

試
車

輛
   

( 進
行

車
檢

及
確

認
 環

境
 條

件
 )   

結
束
   

開
始
   

檢
測

項
目
 進行

 故
障

模
擬
   

執
行

市
區

行
車

型
態

測
定
   

( 3 
個
 階

段
 )  

 

確
認

故
障

燈
號

及
故

障
碼
   

添
加

測
試

用
燃

油
至
 油

箱
額

定
容
 量

 
20

%
以

上
 之

適
當

油
量

或
外

接
油

箱
 

 
 

預
備

駕
駛

市
區

行
車

型
態
   

( 第
 1 

及
第
 2 

階
段
 )   

車
輛

靜
置
   

12
~
36
 小

時
  
 

  
接

受
測

試
車

輛
   

( 進
行

車
檢

及
確

認
 環

境
 條

件
 )   

結
束
  
 

開
始
   

檢
測

項
目
 進行

 故
障

模
擬
   

執
行

市
區

行
車

型
態

測
定
   

( 3 
個
 階

段
 )   

確
認

故
障

燈
號

及
故

障
碼
   

添
加

測
試

用
燃

油
至
 油

箱
額

定
容
 量

 
20

%
以

上
 之

適
當

油
量

或
外

接
油

箱
 

  

預
備

駕
駛

市
區

行
車

型
態
   

( 第
 1 

及
第
 2 

階
段
 )   

車
輛

靜
置
   

12
~
36
 小

時
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接

受
測

試
車

輛
 

(進
行

車
檢

及
確

認
環

境
條

件
) 

結
束

 

開
始

 

設
定

檢
測

項
目

之
故

障
模

擬
 

進
行

市
區

行
車

型
態

測
試

 

(第
1

及
第

2
階

段
) 

確
認

故
障

燈
號

及
故

障
碼

 

 

圖
 
四

 
O

B
D
功

能
測

試
步

驟
 

 

 
接

受
測

試
車

輛
 

(進
行

車
檢

及
確

認
環

境
條

件
) 

結
束

 

開
始

 

設
定

檢
測

項
目

之
故

障
模

擬
 

確
認

故
障

燈
號

及
故

障
碼

 

 

圖
 
五

 
O

B
D
斷

線
測

試
步

驟
 

(一
)、

O
B

D
排

放
測

定
 

此
測

定
方

法
乃

是
在

車
體

動
力

計
上
，
以

市
區

行
車

型
態

的
測

試
循

環
進

行
測

試
，
在

測
試

前
先

針
對

欲
測

項

目
進

行
故

障
模

擬
，
在

測
試

過
程

中
即

可
量

測
出

其
廢

氣

狀
污

染
物
，
測

試
後

確
認

排
放

污
染
、
故

障
指

示
燈

及
故

障
碼

是
否

符
合

O
B

D
規

範
，

其
中

故
障

模
擬

項
目

可
為

 
接

受
測

試
車

輛
 

(進
行

車
檢

及
確

認
環

境
條

件
) 

結
束

 

開
始

 

設
定

檢
測

項
目

之
故

障
模

擬
 

確
認

故
障

燈
號

及
故

障
碼

 

 

圖
 
五

 
O

B
D
斷

線
測

試
步

驟
 

(一
)、

O
B

D
排

放
測

定
 

此
測

定
方

法
乃

是
在

車
體

動
力

計
上
，
以

市
區

行
車

型
態

的
測

試
循

環
進

行
測

試
，
在

測
試

前
先

針
對

欲
測

項

目
進

行
故

障
模

擬
，
在

測
試

過
程

中
即

可
量

測
出

其
廢

氣

狀
污

染
物
，
測

試
後

確
認

排
放

污
染
、
故

障
指

示
燈

及
故

障
碼

是
否

符
合

O
B

D
規

範
，

其
中

故
障

模
擬

項
目

可
為

觸
媒

轉
化

器
、
引

擎
點

火
失

效
、
含

氧
感

知
器

、
廢

氣
再

循
環

系
統
、
二

次
空

氣
系

統
、
燃

油
控

制
系

統
，
及

車
輛

其
他

污
染

控
制

元
件

或
系

統
。
本

項
測

試
應

符
合

下
列

基

本
規

定
：

 

1
.車

體
動

力
計

阻
力

確
認

應
於

預
備

測
試

前
及

故
障

指
示

燈
及

故
障

碼
確

認
後

實
施

。
 

2
.車

輛
製

造
廠

得
提

供
其

工
程

研
究

數
據

，
要

求
預

備
測

試
執

行
市

區
行

車
型

態
第

一
及

第
二

階
段

兩
次
。
預

備

測
試

結
束

關
閉

車
輛

電
源

後
，
應

不
得

再
有

啟
動

引
擎

及
引

擎
熄

火
的

操
作

。
 

3
.車

輛
製

造
廠

允
許

車
輛

靜
置

前
，

清
除

車
輛

之
故

障
碼

(包
含

故
障

暫
存

碼
)及

故
障

指
示

燈
號

，
則

無
須

要
求

測
試

前
之

阻
力

滑
行

時
機

。
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觸
媒

轉
化

器
、
引

擎
點

火
失

效
、
含

氧
感

知
器

、
廢

氣
再

循
環

系
統
、
二

次
空

氣
系

統
、
燃

油
控

制
系

統
，
及

車
輛

其
他

污
染

控
制

元
件

或
系

統
。
本

項
測

試
應

符
合

下
列

基

本
規

定
：

 

1
.車

體
動

力
計

阻
力

確
認

應
於

預
備

測
試

前
及

故
障

指
示

燈
及

故
障

碼
確

認
後

實
施

。
 

2
.車

輛
製

造
廠

得
提

供
其

工
程

研
究

數
據

，
要

求
預

備
測

試
執

行
市

區
行

車
型

態
第

一
及

第
二

階
段

兩
次
。
預

備

測
試
結

束
關

閉
車

輛
電

源
後
，
應

不
得

再
有

啟
動

引
擎

及
引

擎
熄

火
的

操
作

。
 

3
.車

輛
製

造
廠

允
許

車
輛

靜
置

前
，

清
除

車
輛

之
故

障
碼

(包
含

故
障

暫
存

碼
)及

故
障

指
示

燈
號

，
則

無
須

要
求

測
試

前
之

阻
力

滑
行

時
機

。
 

4
.故

障
指

示
燈

應
於

完
成

市
區

行
車

型
態

第
三

階
段

廢
氣

排
放

測
試

之
前

亮
起

。
 

這
個

測
試

循
環

是
以

本
程

序
之

附
件

一
中

表
二

規
定

的
車

速
對

時
間

關
係

所
描

繪
出

來
的

一
平

滑
軌

跡
來

加
以

定
義

。
 

(二
)、

O
B

D
功

能
測

定
 

此
測

定
方

法
乃

是
在

車
體

動
力

計
上
，
以

市
區

行
車

型
態

的
測

試
循

環
第

一
及

第
二

階
段

或
經

中
央

主
管

機

關
同

意
之

測
試

型
態

進
行

測
試
，
在

測
試

前
先

針
對

欲
測

項
目

進
行

故
障

模
擬
，
測

試
中

及
測

試
後

確
認

故
障

指
示

燈
及

故
障

碼
是

否
符

合
O

B
D

規
範

，
其

中
故

障
模

擬
項

目
可

為
油

氣
蒸

發
控

制
系

統
，
及

車
輛

其
他

非
連

續
監

控

之
污

染
控

制
元

件
或

系
統
。
本

項
測

試
應

符
合

下
列

基
本

規
定

：
 

1
.本

項
測

試
方

法
得

執
行

市
區

行
車

型
態

的
測

試
循

環
第

一
及

第
二

階
段

或
經

中
央

主
管

機
關

同
意

之
測

試
型

4
.故

障
指

示
燈

應
於

完
成

市
區

行
車

型
態

第
三

階
段

廢
氣

排
放

測
試

之
前

亮
起

。
 

這
個

測
試

循
環

是
以

本
程

序
之

附
件

一
中

表
二

規
定

的
車

速
對

時
間

關
係

所
描

繪
出

來
的

一
平

滑
軌

跡
來

加
以

定
義

。
 

(二
)、

O
B

D
功

能
測

定
 

此
測

定
方

法
乃

是
在

車
體

動
力

計
上
，
以

市
區

行
車

型
態

的
測

試
循

環
第

一
及

第
二

階
段

或
經

中
央

主
管

機

關
同

意
之

測
試

型
態

進
行

測
試
，
在

測
試

前
先

針
對

欲
測

項
目

進
行

故
障

模
擬
，
測

試
中

及
測

試
後

確
認

故
障

指
示

燈
及

故
障

碼
是

否
符

合
O

B
D

規
範

，
其

中
故

障
模

擬
項

目
可

為
油

氣
蒸

發
控

制
系

統
，
及

車
輛

其
他

非
連

續
監

控

之
污

染
控

制
元

件
或

系
統
。
本

項
測

試
應

符
合

下
列

基
本

規
定

：
 

1
.本

項
測

試
方

法
得

執
行

市
區

行
車

型
態

的
測

試
循

環
第

一
及

第
二

階
段

或
經

中
央

主
管

機
關

同
意

之
測

試
型

態
連

續
三

次
，
每

個
測

試
型

態
完

成
後
，
應

熄
火

重
新

啟
動

。
 

2
.測

試
結

束
後

確
認

故
障

指
示

燈
亮

起
、

故
障

碼
與

所
設

定
之

故
障

模
擬

項
目

相
同

，
並

且
能

記
錄

凍
結

資
料

。
 

這
個

測
試

循
環

是
以

本
程

序
之

附
件

一
中

表
二

規
定

的
車

速
對

時
間

關
係

所
描

繪
出

來
的

一
平

滑
軌

跡
來

加
以

定
義

。
 

(三
)、

O
B

D
斷

線
測

定
 

此
測

定
方

法
是

在
測

試
前

針
對

測
試

項
目

進
行

故

障
模

擬
，
測

試
中

及
測

試
後

確
認

故
障

指
示

燈
、
故

障
碼

及
凍

結
資

料
等

符
合

O
B

D
規

範
，

其
中

故
障

模
擬

項
目

可
為

車
輛

連
續

監
控

之
污

染
控

制
元

件
或

系
統
。
本

項
測

試
應

符
合

下
列

基
本

規
定

：
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態
連

續
三

次
，
每

個
測

試
型

態
完

成
後
，
應

熄
火

重
新

啟
動

。
 

2
.測

試
結

束
後

確
認

故
障

指
示

燈
亮

起
、

故
障

碼
與

所
設

定
之

故
障

模
擬

項
目

相
同

，
並

且
能

記
錄

凍
結

資
料

。
 

這
個

測
試

循
環

是
以

本
程

序
之

附
件

一
中

表
二

規
定

的
車

速
對

時
間

關
係

所
描

繪
出

來
的

一
平

滑
軌

跡
來

加
以

定
義

。
 

(三
)、

O
B

D
斷

線
測

定
 

此
測

定
方

法
是

在
測

試
前

針
對

測
試

項
目

進
行

故

障
模

擬
，
測

試
中

及
測

試
後

確
認

故
障

指
示

燈
、
故

障
碼

及
凍

結
資

料
等

符
合

O
B

D
規

範
，

其
中

故
障

模
擬

項
目

可
為

車
輛

連
續

監
控

之
污

染
控

制
元

件
或

系
統
。
本

項
測

試
應

符
合

下
列

基
本

規
定

：
 

1
.本

項
測

試
完

成
故

障
模

擬
後

，
得

連
續

啟
動

引
擎

三

次
，

每
次

運
轉

至
少

3
0
秒

，
每

次
啟

動
引

擎
運

轉
後

應
熄

火
重

新
啟

動
。
引

擎
運

轉
期

間
，
經

中
央

主
管

機

關
同

意
，

測
試

車
輛

可
執

行
必

要
之

行
車

型
態

。
 

2
.測

試
結

束
後

確
認

故
障

指
示

燈
亮

起
、

故
障

碼
與

所
設

定
之

故
障

模
擬

項
目

相
同

，
並

且
能

記
錄

凍
結

資
料

。
 

二
、

測
試

車
輛

 

1
.對

於
測

試
車

輛
之

條
件

，
應

與
車

輛
製

造
廠

填
報

之
申

請
資

料
所

載
相

符
。
排
氣

系
統

不
得

有
任

何
洩

漏
，
以

避
免

所
收

集
的

排
氣

量
有

所
減

少
。

 

2
.進

氣
系

統
的

氣
密

性
須

加
以

檢
查

，
以

確
保

不
因

偶
發

洩
漏

導
致

空
氣

進
入

而
受

到
影

響
。

 

3
.引

擎
參

數
設

定
的

規
定

，
應

與
車

輛
製

造
廠

填
報

之
申

請
資

料
所

載
相

符
。

 

三
、

測
試

設
備

 

O
B

D
故

障
碼

診
斷

工
具

(S
ca

n
 T

o
o
l)
應

符
合

本
辦

法
附

1
.本

項
測

試
完

成
故

障
模

擬
後

，
得

連
續

啟
動

引
擎

三

次
，

每
次

運
轉

至
少

3
0
秒

，
每

次
啟

動
引

擎
運

轉
後

應
熄

火
重

新
啟

動
。
引

擎
運

轉
期

間
，
經

中
央

主
管

機

關
同

意
，

測
試

車
輛

可
執

行
必

要
之

行
車

型
態

。
 

2
.測

試
結

束
後

確
認

故
障

指
示

燈
亮

起
、

故
障

碼
與

所
設

定
之

故
障

模
擬

項
目

相
同

，
並

且
能

記
錄

凍
結

資
料

。
 

二
、

測
試

車
輛

 

1
.對

於
測

試
車

輛
之

條
件

，
應

與
車

輛
製

造
廠

填
報

之
申

請
資

料
所

載
相

符
。
排

氣
系

統
不

得
有

任
何

洩
漏
，
以

避
免

所
收

集
的

排
氣

量
有

所
減

少
。

 

2
.進

氣
系

統
的

氣
密

性
須

加
以

檢
查

，
以

確
保

不
因

偶
發

洩
漏

導
致

空
氣

進
入

而
受

到
影

響
。

 

3
.引

擎
參

數
設

定
的

規
定

，
應

與
車

輛
製

造
廠

填
報

之
申

請
資

料
所

載
相

符
。

 

三
、

測
試

設
備

 

O
B

D
故

障
碼

診
斷

工
具

(S
ca

n
 T

o
o
l)
應

符
合

本
辦

法
附

錄
三

相
關

標
準

化
規

定
。

 

四
、

測
試

前
準

備
 

(一
)、
測

試
車

輛
應

在
測

試
前

完
成

欲
測

項
目

之
故

障
模

擬
。

 

(二
)、

故
障

模
擬

可
以

更
換

故
障

之
污

染
控

制
元

件
、

系
統

或
以

電
子

模
擬

等
其

他
方

式
設

定
之
，
故

障
模

擬
期

間
測

試
車

得
執

行
必

要
的

行
駛

，
動

態
調

整
參

數
。

 

(三
)、

實
施

故
障

模
擬

前
，
應

確
認

故
障

指
示

燈
、

O
B

D
診

斷
接

頭
符

合
標

準
規

範
，

O
B

D
系

統
自

我
診

斷
功

能
正

常

運
作

。
 

五
、

O
B

D
相

關
測

定
一

般
規

定
說

明
 

(一
)、

實
施

O
B

D
相

關
測

定
期

間
，
測

試
地

點
之

環
境

溫
度

應
高

於
4
.5
℃

，
海

拔
高

度
應

低
於

2
4
3
8
公

尺
。

 

(二
)、

有
關

O
B

D
排

放
測

試
中
，
所

須
進

行
之

廢
氣

量
測

依
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錄
三

相
關

標
準

化
規

定
。

 

四
、

測
試

前
準

備
 

(一
)、
測

試
車

輛
應

在
測

試
前

完
成

欲
測

項
目

之
故

障
模

擬
。

 

(二
)、

故
障

模
擬

可
以

更
換

故
障

之
污

染
控

制
元

件
、

系
統

或
以

電
子

模
擬

等
其

他
方

式
設

定
之
，
故

障
模

擬
期

間
測

試
車

得
執

行
必

要
的

行
駛

，
動

態
調

整
參

數
。

 

(三
)、

實
施

故
障

模
擬

前
，
應

確
認

故
障

指
示

燈
、

O
B

D
診

斷
接

頭
符

合
標

準
規

範
，

O
B

D
系

統
自

我
診

斷
功

能
正

常

運
作

。
 

五
、

O
B

D
相

關
測

定
一

般
規

定
說

明
 

(一
)、

實
施

O
B

D
相

關
測

定
期

間
，
測

試
地

點
之

環
境

溫
度

應
高

於
4
.5
℃

，
海

拔
高

度
應

低
於

2
4
3
8
公

尺
。

 

(二
)、

有
關

O
B

D
排

放
測

試
中
，
所

須
進

行
之

廢
氣

量
測

依

本
程

序
規

定
執

行
。

 

本
程

序
規

定
執

行
。
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附
件

一
、

市
區

行
車

型
態

 

一
、

通
則

 

為
了

正
確

獲
得

汽
車

氣
狀

污
染

物
排

放
量
，
測

試
車

輛
要

以
車

體
動

力
計

依
據

市
區

行
車

型
態

進
行

測
試
，
這

種
行

車
型

態
如

圖
六

及
表

二
所

示
。

 

 

圖
 
六

 
市

區
行

車
型

態
 

     

附
件

一
、

市
區

行
車

型
態

 

一
、

通
則

 

為
了

正
確

獲
得

汽
車

氣
狀

污
染

物
排

放
量
，
測

試
車
輛

要
以

車

體
動

力
計

依
據

市
區

行
車

型
態

進
行

測
試
，
這

種
行
車

型
態

如
圖

六

及
表

二
所

示
。

 

 

圖
 
六

 
市

區
行

車
型

態
 

     

內
容

未
修

正
。

 

F
T

P
75

行
車

型
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穩
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第
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階
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第
二

階
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7s
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熱

暫
態
 

第
三

階
段
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行
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. 
冷

暫
態
 

50
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. 

穩
定

態
 

第
一

階
段
 

第
二

階
段
 

13
73

~1
87

7s
ec

. 
熱

暫
態
 

第
三

階
段
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表
 
二

 
車

體
動

力
計

市
區

行
車

型
態

車
速

-時
間

表
 

時
間

( 
t)

. 
單

位
秒

--
車

速
(v

).
單

位
公

里
/ 
小

時
 

  

 

表
 
二

 
車

體
動

力
計

市
區

行
車

型
態

車
速

-時
間

表
 

時
間

( 
t)

. 
單

位
秒

--
車

速
(v

).
單

位
公

里
/ 
小

時
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二
、

容
許

公
差

 

（
一

）
實

際
車

速
與

行
車

型
態

的
偏

差
量

包
含

上
限

與
下

限
，
上

限

為
測

試
時

間
後

一
秒

鐘
內

對
應

車
速

最
高

值
加

3
.2

k
m

/h
r；

下

限
為
測

試
時

間
前

一
秒

鐘
內

對
應

車
速

最
低

值
減

3
.2

k
m

/h
r。

 

（
二

）
下

列
圖

形
舉

例
說

明
車

速
容

許
偏

差
的

範
圍
，
圖

七
代

表
加

速
或

減
速

階
段

二
秒

鐘
行

車
曲

線
情

況
。
圖

八
代

表
最

高
速

或

最
低

速
階

段
二

秒
鐘

行
車

曲
線

情
況
，
車

速
與

時
間

的
容

許
公

差
必

須
合

併
計

算
。

 

 

 

二
、

容
許

公
差

 

（
一

）
實

際
車

速
與

行
車

型
態

的
偏

差
量

包
含

上
限

與
下

限
，
上

限

為
測

試
時

間
後

一
秒

鐘
內

對
應

車
速

最
高

值
加

3
.2

k
m

/h
r；

下

限
為

測
試

時
間

前
一

秒
鐘

內
對

應
車

速
最

低
值

減
3
.2

k
m

/h
r。

 

（
二

）
下

列
圖

形
舉

例
說

明
車

速
容

許
偏

差
的

範
圍
，
圖

七
代

表
加

速
或

減
速

階
段

二
秒

鐘
行

車
曲

線
情

況
。
圖

八
代

表
最

高
速

或

最
低

速
階

段
二

秒
鐘

行
車

曲
線

情
況
，
車

速
與

時
間
的

容
許

公

差
必

須
合

併
計

算
。
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（
三

）
每

一
次

換
檔

時
可

容
許

二
秒

鐘
時

間
以

內
車

速
超

過
容

許
公

差
，
當

測
試

車
以

最
大

有
效

馬
力

進
行

測
試
，
仍

低
於

下
限

車

速
時

亦
可

接
受

。
 

（
四

）
不

可
故

意
應

用
車

速
容

許
公

差
以

降
低

行
車

型
態

之
車

速
變

化
。

 

三
、

變
速

(換
檔

)裝
置

 

（
一

）
測

試
過

程
之

換
檔

方
式

如
下

：
 

1
、
手

排
檔

車
輛
：
一

檔
換

二
檔

車
速

為
2
4
k
m

/h
r，

二
檔

換
三

檔

車
速

為
4
0
k
m

/h
r，

三
檔
換

四
檔

車
速

為
6
4
k
m

/h
r，

四
檔

換

五
檔

車
速

為
7
2
k
m

/h
r，

五
檔

換
六

檔
車

速
為

8
0
k
m

/h
r。

當

使
用

第
一

檔
時
，
如

果
車

輛
的

最
高

速
小

於
1
5
k
m

/h
r，

則
在

測
試

過
程

中
的

換
檔

不
應

將
第

一
檔

包
含

在
內

，
意

即
檔

位

應
該

從
第

二
檔

起
。

經
中

央
主

管
機

關
核

准
後

亦
可

以
車

主

手
冊

記
載

之
操

作
說

明
之

手
排

檔
方

式
測

試
。

 

2、
自

動
排

檔
車

輛
：
須
以

D
檔

(D
ri

v
e-

p
o
si

ti
o
n
)測

試
。
自

動
排

檔
且

具
備

檔
位

選
擇

的
車

輛
，

經
中

央
主

管
機

關
核

准
後

亦

可
以

車
主

手
冊

記
載

之
操

作
說

明
之

手
排

檔
方

式
測

試
。

 

3
、

其
他

換
檔

方
式

，
若

事
先

經
過

中
央

主
管

機
關

核
可

亦
可

使

用
。

 

（
二

）
除

非
另

有
規

定
，

裝
置

自
由

輪
(F

re
e 

W
h
ee

li
n
g
)之

車
輛

測

試
時

必
須

依
據

製
造

廠
之

說
明

將
自

由
輪

置
於

作
動

位
置

。
 

（
三

）
惰

轉
時

自
動

排
檔

置
於
〝

D
〞

(D
ri

v
e)
位

置
並

且
煞

住
車

輪
；

手
排

檔
入

檔
踩

離
合

器
，

但
本

程
序

參
、

三
、
（

四
）、

3
.所

說

明
之

第
一

次
惰

轉
階

段
除

外
。

 

（
四

）
測

試
時

必
須

以
最

小
油

門
位

置
加

速
以

維
持

所
需

車
速

。
 

（
五

）
自

動
排

檔
車

輛
應

平
緩

地
加

速
使

其
變

換
到

正
常

的
檔

位
。

手
排

檔
車

輛
換

檔
時

必
須

放
油

門
，
並

盡
量

縮
短

換
檔

及
放

油

門
時

間
，
當

測
試

車
加

速
時

不
能

跟
上

行
車

型
態

的
車

速
，
則

必
須

保
持

油
門

全
開

至
跟

上
行

車
型

態
的

車
速

。
 

（
三

）
每

一
次

換
檔

時
可

容
許

二
秒

鐘
時

間
以

內
車

速
超

過
容

許
公

差
，
當

測
試

車
以

最
大

有
效

馬
力

進
行

測
試
，
仍

低
於

下
限

車

速
時

亦
可

接
受

。
 

（
四

）
不

可
故

意
應

用
車

速
容

許
公

差
以

降
低

行
車

型
態

之
車

速
變

化
。

 

三
、

變
速

(換
檔

)裝
置

 

（
一

）
測

試
過

程
之

換
檔

方
式

如
下

：
 

1
、
手

排
檔

車
輛
：
一

檔
換

二
檔

車
速

為
2
4
k
m

/h
r，

二
檔

換
三

檔

車
速

為
4
0
k
m

/h
r，

三
檔

換
四

檔
車

速
為

6
4
k
m

/h
r，

四
檔

換

五
檔

車
速

為
7
2
k
m

/h
r，

五
檔

換
六

檔
車

速
為

8
0
k
m

/h
r。

當

使
用

第
一

檔
時
，
如

果
車

輛
的

最
高

速
小

於
1
5
k
m

/h
r，

則
在

測
試

過
程

中
的

換
檔

不
應

將
第

一
檔

包
含

在
內

，
意

即
檔

位

應
該

從
第

二
檔

起
。

經
中

央
主

管
機

關
核

准
後

亦
可

以
車

主

手
冊

記
載

之
操

作
說

明
之

手
排

檔
方

式
測

試
。

 

2、
自

動
排

檔
車

輛
：
須

以
D
檔

(D
ri

v
e-

p
o
si

ti
o
n
)測

試
。
自

動
排

檔
且

具
備

檔
位

選
擇

的
車

輛
，

經
中

央
主

管
機

關
核

准
後

亦

可
以

車
主

手
冊

記
載

之
操

作
說

明
之

手
排

檔
方

式
測

試
。

 

3
、

其
他

換
檔

方
式

，
若

事
先

經
過

中
央

主
管

機
關

核
可

亦
可

使

用
。

 

（
二

）
除

非
另

有
規

定
，

裝
置

自
由

輪
(F

re
e 

W
h
ee

li
n
g
)之

車
輛

測

試
時

必
須

依
據

製
造

廠
之

說
明

將
自

由
輪

置
於

作
動

位
置

。
 

（
三

）
惰

轉
時

自
動

排
檔

置
於
〝

D
〞

(D
ri

v
e)
位

置
並

且
煞

住
車

輪
；

手
排

檔
入

檔
踩

離
合

器
，

但
本

程
序

參
、

三
、
（

四
）、

3
.所

說

明
之

第
一

次
惰

轉
階

段
除

外
。

 

（
四

）
測

試
時

必
須

以
最

小
油

門
位

置
加

速
以

維
持

所
需

車
速

。
 

（
五

）
自

動
排

檔
車

輛
應

平
緩

地
加

速
使

其
變

換
到

正
常

的
檔

位
。

手
排

檔
車

輛
換

檔
時

必
須

放
油

門
，
並

盡
量

縮
短

換
檔

及
放

油

門
時

間
，
當

測
試

車
加

速
時

不
能

跟
上

行
車

型
態

的
車

速
，
則

必
須

保
持

油
門

全
開

至
跟

上
行

車
型

態
的

車
速

。
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（
六

）
減

速
時

不
可

排
空

檔
，
可

運
用

煞
車

或
油

門
以

遵
循

測
試

車

速
。
手

排
檔

車
輛

減
速

時
不

必
換

檔
並

保
持

離
合

器
閉

合
，
當

測
試

段
減

速
至

車
速

為
零

時
，

車
速

低
於

2
4
k
m

/h
r
以

下
或

引

擎
抖

動
可

能
熄

火
時

可
踩

下
離

合
器

。
 

（
七

）
手

排
檔

車
輛

在
開

始
測

試
或

加
速

階
段

引
擎

有
抖

動
現

象
時

可
將

檔
位

向
低

速
檔

移
動

。
 

允
許

範
圍

3
.2

k
m

/h
r

3
.2

k
m

/h
r

車 速 V

時
間

1
S

1
S

 

圖
 
七

 
加

速
或

減
速

階
段

偏
差

量
容

許
圖

 

 

允
許

範
圍

3.
2

km
/h

r

3.
2

km
/h

r

車 速 V

時
間

( 秒
)

1
S

1
S

 

圖
 
八

 
最

高
速

或
最

低
速

階
段

容
許

偏
差

量
圖

 

（
六

）
減

速
時

不
可

排
空

檔
，
可

運
用

煞
車

或
油

門
以

遵
循

測
試

車

速
。
手

排
檔

車
輛

減
速

時
不

必
換

檔
並

保
持

離
合

器
閉

合
，
當

測
試

段
減

速
至

車
速

為
零

時
，

車
速

低
於

2
4
k
m

/h
r
以

下
或

引

擎
抖

動
可

能
熄

火
時

可
踩

下
離

合
器

。
 

（
七

）
手

排
檔

車
輛

在
開

始
測

試
或

加
速

階
段

引
擎

有
抖

動
現

象
時

可
將

檔
位

向
低

速
檔

移
動

。
 

允
許

範
圍

3
.2

k
m

/h
r

3
.2

k
m

/h
r

車 速 V

時
間

1
S

1
S

 

圖
 
七

 
加

速
或

減
速

階
段

偏
差

量
容

許
圖

 

 

允
許

範
圍

3.
2

km
/h

r

3.
2

km
/h

r

車 速 V

時
間

( 秒
)

1
S

1
S

 

圖
 
八

 
最

高
速

或
最

低
速

階
段

容
許

偏
差

量
圖
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附
件

二
、

車
體

動
力

計
的

設
定

 

一
、

決
定

行
車

阻
力

和
動

力
計

設
定

的
方

法
 

（
一

）
目

的
 

根
據

本
程

序
中

參
、

三
、
（

一
）
、

1
、
（

6
）

.所
述

，
下

述

方
法

定
義

了
在

穩
定

速
度

下
量

測
或

計
算

路
面

上
行

車
阻

力
，

並
且

在
動

力
計

上
加

以
模

擬
的

方
式

。
 

中
央

主
管

機
關

得
視

情
形

核
准

其
他

行
車

阻
力

取
得

的

方
法

。
 

（
二

）
測

試
場

地
狀

況
 

測
試

跑
道

必
須

平
坦
，
長

度
也

要
足

夠
，
坡

度
必

須
為

常

數
至

0
.1

%
以

內
，

且
傾

斜
角

度
不

得
大

於
1
.5

%
。

 

（
三

）
天

候
條

件
 

平
均

風
速

在
4
m

/s
ec

以
下

，
陣

風
5
m

/s
ec

以
下
，

側
風

3
m

/s
ec

以
下
，
風

速
測

量
點

在
地

面
上

0
.7

m
處
。
路

面
乾

燥
。

參
考

環
境

狀
況
：

1
0
0
k
p
a，

2
9
3
.2

K
。
測

試
期

間
空

氣
密

度
和

參
考

環
境

下
之

密
度

不
能

有
±

7
.5

%
以

上
差

異
。

 

（
四

）
車

輛
準

備
 

1
、

磨
合

：
 

測
試

車
得

依
車

輛
製

造
廠

聲
明

之
磨

合
里

程
數

執
行

正

常
磨

合
和

調
整
，
輪

胎
也

可
磨

合
，
惟

其
踏

面
深

度
不

得
小

於

新
輪

胎
磨

合
前

的
一

半
。

 

2
、

檢
查

：
 

根
據

製
造

廠
規

格
檢

查
下

列
項

目
。

 

（
1
）

輪
胎

胎
壓

，
如

果
製

造
廠

建
議

的
胎

壓
不

止
一

個
時

，

則
以

其
中

最
低

的
胎

壓
為

準
，
而

這
個

胎
壓

必
須

修
正

至

測
試

時
氣

溫
的

狀
況

。
 

（
2
）

輪
胎

、
車

輪
和

輪
圈

蓋
 

（
3
）

前
輪

校
正

。
 

附
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測
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境

狀
況
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K
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測

試
期

間
空

氣
密
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下
之

密
度

不
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有
±

7
.5
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以
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（
四

）
車

輛
準

備
 

1
、

磨
合

：
 

測
試

車
得

依
車

輛
製

造
廠

聲
明

之
磨

合
里

程
數

執
行

正

常
磨

合
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整
，
輪

胎
也

可
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合
，
惟
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面
深
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不

得
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於

新
輪

胎
磨

合
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的
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2
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查

：
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製
造
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查
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（
1
）

輪
胎

胎
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，
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果
製
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廠

建
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不
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，

則
以
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最
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胎

壓
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，
而
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胎
壓

必
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狀
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內
容

未
修

正
。

 
行政院公報 第 025 卷 第 057 期  20190328  農業環保篇 

 

  



（
4
）

煞
車

的
調

整
 

（
5
）

傳
動

系
統

和
車

輪
軸

承
的

潤
滑

狀
況

。
 

（
6
）

懸
吊

系
統

、
車

身
的

高
度

及
水

平
。

 

3
、

測
試

的
準

備
工

作
：

 

（
1
）
將

測
試

車
加

上
規

定
配

重
(包

含
駕

駛
員

體
重

)至
負

載
車

重
(空

車
重

加
1
3
6
k
g
)，

所
增

加
的

配
重

其
放

置
的

位
置

必
須

使
車

身
維

持
水

平
。

 

（
2
）

測
試

時
所

有
車

窗
均

關
上

，
除

非
中

央
主

管
機

關
另

有

規
定
，
否

則
任

何
通

氣
系

統
或

是
車

燈
的

蓋
子

等
都

應
在

不
作

用
的

位
置

。
 

（
3
）

車
身

必
須

清
潔

。
 

（
4
）
測

試
前

測
試

車
須

以
適

當
方

式
暖

車
至

正
常

工
作

溫
度
。

 

二
、

測
試

方
法

 

（
一

）
滑

行
量

測
路

阻
法

 

參
考

C
N

S
2
7
3
6
 
D

3
0
1
7
的

汽
車

滑
行

試
驗

法
進

行
行

車

阻
力

量
測
，
在

動
力

計
上

則
使

用
連

續
速

度
的

阻
力

模
擬

方
式

進
行

模
擬

。
測

試
的

速
度

分
別

是
1
0
0
、

8
0
、

6
0
、

4
0

和

2
0
k
m

/h
r。

 

速
度

計
至

少
須

準
確

至
0
.5

k
m

/h
r，

解
析

度
至

少
須

為

0
.2

k
m

/h
r。

時
間

量
測

的
誤

差
須

小
於

0
.1

秒
。

 

1
、

路
面

上
：

 

（
1
）

將
測

試
車

加
速

至
高

出
測

試
速

度
1
0
k
m

/h
r
的

速
度

。
 

（
2
）

排
入

空
檔

。
 

（
3
）

記
錄

測
試

車
由

V
1
滑

行
至

V
2
所

須
時

間
t 1
，

其
中

V
1
=

V
+

1
/2

∆
V
，

V
2
=

V
-1

/2
∆

V
，

V
為

測
試

速
度

，

∆
V


1
0
k
m

/h
r。

 

（
4
）

反
方

向
再

滑
行

一
次

，
記

錄
下

時
間

t 2
。

 

（
5
）

t=
1
/2

(t
1
+

t 2
) 

（
6
）

(1
)~

(5
)至

少
重

複
做

五
次

，
計

算
平

均
時

間
tm

。
將

在

（
4
）

煞
車

的
調

整
 

（
5
）

傳
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系
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和
車

輪
軸

承
的

潤
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況
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6
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懸
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、
車

身
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高
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水

平
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工
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將
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定
，
否

則
任

何
通

氣
系

統
或

是
車
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的

蓋
子

等
都
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在

不
作

用
的

位
置

。
 

（
3
）

車
身

必
須

清
潔

。
 

（
4
）
測

試
前

測
試

車
須

以
適

當
方

式
暖

車
至

正
常

工
作

溫
度
。

 

二
、

測
試

方
法

 

（
一

）
滑

行
量

測
路

阻
法

 

參
考

C
N

S
2
7
3
6
 
D

3
0
1
7
的

汽
車

滑
行

試
驗

法
進

行
行

車

阻
力

量
測
，
在

動
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計
上

則
使

用
連

續
速

度
的

阻
力

模
擬

方
式

進
行

模
擬

。
測

試
的

速
度

分
別

是
1
0
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、

8
0
、

6
0
、

4
0

和

2
0
k
m

/h
r。

 

速
度
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至

少
須

準
確

至
0
.5

k
m

/h
r，

解
析

度
至

少
須

為

0
.2

k
m

/h
r。

時
間

量
測

的
誤

差
須

小
於

0
.1

秒
。

 

1
、

路
面

上
：

 

（
1
）

將
測

試
車

加
速

至
高

出
測

試
速

度
1
0
k
m

/h
r
的

速
度

。
 

（
2
）

排
入

空
檔

。
 

（
3
）

記
錄

測
試

車
由

V
1
滑

行
至

V
2
所

須
時

間
t 1
，

其
中

V
1
=

V
+

1
/2

∆
V
，

V
2
=

V
-1

/2
∆

V
，

V
為

測
試

速
度

，

∆
V


1
0
k
m

/h
r。

 

（
4
）

反
方

向
再

滑
行

一
次

，
記

錄
下

時
間

t 2
。

 

（
5
）

t=
1
/2

(t
1
+

t 2
) 

（
6
）

(1
)~

(5
)至

少
重

複
做

五
次

，
計
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平

均
時

間
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。
將

在
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1
0
0
，

8
0
，

6
0
，

4
0
，

2
0
k
m

/h
r
各

速
度

下
之

tm
及

其
標

準
偏

差
做

成
記

錄
並

呈
報

。
 

（
7
）

依
下

列
公

式
計

算
行

車
阻

力
：

 

F
r=

m
•

∆
V

/t
m

 

其
中

F
r：

行
車

阻
力

，
N
。

 

 
 
 
 
m
：

參
考

車
質

量
，

k
g
。

 

 
 
 
 
∆

V
：

V
1
和

V
2
之

速
度

差
，

m
/s

ec
。

 

 
 
 
 
tm

：
各

次
之

平
均

時
間

，
se

c。
 

將
各

個
速

度
下

之
F

r
及

V
以

最
小

平
方

法
用

下
列

之
拋

物
線

型
式

表
示

出
來

：
 

F
r=

f o
+

f 1
V

+
f 2

V
2
+

…
…

 

其
中

F
r：

行
車

阻
力

，
N
。

 

 
 
 
 
f o
、

f 1
、

f 2
…

…
：

常
數

係
數

。
 

 
 
 
 
V
：

車
速

，
k
m

/h
r。

 

所
求

得
之

拋
物

線
(F

r 
v
s 

V
)將

由
動

力
計

加
以

模
擬

。
 

（
8
）

各
個

速
度

下
之

F
r
及

最
後

之
f o
，

f 1
均

要
呈

報
。

 

2
、

動
力

計
上

：
 

（
1
）

將
測

試
車

固
定

在
動

力
計

上
。

 

（
2
）
將

傳
動

輪
胎

壓
調

整
至

符
合

在
動

力
計

上
測

試
之

胎
壓
。

 

（
3
）
依

本
程

序
參
、
三
、（

二
）、

1
所

述
設

定
模

擬
等

值
慣

性

質
量

。
 

（
4
）

將
測

試
車

及
動

力
計

以
適

當
方

式
暖

車
至

適
當

溫
度

。
 

（
5
）

依
前

項
1
、

(1
)~

(3
)步

驟
所

述
之

方
式

操
作

，
並

依
(7

)

步
驟

中
之

公
式

計
算

行
車

阻
力
。
公

式
中

的
參

考
車

質
量

m
由

I
來

取
代
，

I
為

動
力

計
上

之
模

擬
等

值
慣

性
質

量
。

 

（
6
）

調
整

動
力

計
的

吸
收

力
設

定
來

模
擬

行
車

阻
力

，
使

得

在
各

個
速

度
下
（

1
0
0
、

8
0
、

6
0
、

4
0
、
及

2
0
k
m

/h
r）

之

滑
行

時
間

能
在

本
程

序
參

、
三

、
（

一
）
、

1
、（

6
）

.中
所

規
定

的
精

確
範

圍
之

內
。
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吸
收

力
設

定
來

模
擬

行
車

阻
力

，
使

得

在
各

個
速

度
下
（

1
0
0
、

8
0
、

6
0
、

4
0
、
及

2
0
k
m

/h
r）

之

滑
行

時
間

能
在

本
程

序
參

、
三

、
（

一
）、

1
、（

6
）

.中
所

規
定

的
精

確
範

圍
之

內
。
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（
7
）

如
動

力
計

是
屬

於
固

定
負

載
曲

線
時

，
則

以
8
0
k
m

/h
r

速
度

來
調

整
。

 

（
8
）

如
動

力
計

速
度

無
法

至
1
0
0

k
m

/h
r
以

上
時

，
1
0
0
k
m

/h
r

這
個

速
度

的
模

擬
則

省
略

不
做

。
 

（
9
）
記

錄
動

力
計

在
各

速
度

 
(1

0
0、

8
0、

6
0、

4
0
及

2
0
k
m

/h
r)

 

所
設

定
之

吸
收

力
下

，
模

擬
的

滑
行

時
間

。
 

（
1
0
）
動

力
計

在
8
0
k
m

/h
r
速

度
所

設
定

之
吸

收
力

下
，
所

模

擬
的

滑
行

時
間

及
行

車
阻

力
須

作
呈

報
。

 

（
二

）
定

速
扭

力
量

測
法

 

速
度

計
之

準
確

度
及

解
析

度
同

前
。

 

扭
力

以
加

在
傳

動
軸

上
之

扭
力

量
測

裝
置

或
是

扭
力

輪

(t
o
rq

u
e 

w
h
ee

l)
來

量
測

，
準

確
度

須
在

2
%
以

內
。

 

扭
力

在
1
0
0、

8
0、

6
0、

4
0
及

2
0
k
m

/h
r
各

速
度

下
量

測
。

 

1
.路

面
上

：
 

（
1
）

測
試

車
以

穩
定

之
定

速
V
行

駛
。

 

（
2
）

在
至

少
2
0
秒

的
時

期
記

錄
扭

力
C

(t
)與

速
度

。
其

精
確

度
：
扭

力
必

須
在


1
N

m
之

內
；
速

度
必

須
是


0
.2

k
m

/h
。

 

（
3
）
扭

力
C

(t
)和

速
度

相
對

於
時

間
差

異
，
在

測
量

期
間

內
每

秒
不

得
超

過
5
%
。

 

（
4
）

平
均

扭
力

C
t 1
以

下
列

公
式

計
算

：
 

（
5
）
在

每
個

方
向

各
執

行
三

次
測

試
。
利

用
這

六
個

測
量

值
，

決
定

參
考

速
度

的
平

均
扭

力
。

如
果

平
均

速
度

與
參

考
速

度
的

差
異

大
於

1
k
m

/h
，

則
以

線
性

迴
歸

(l
in

ea
r 

re
g
re

ss
io

n
) 
計

算
平

均
扭

力
。

 

（
6
）

決
定

C
t1
與

C
t2
的
平

均
值

，
即

C
t。

 

（
7
）

將
在

1
0
0
、

8
0
、

6
0
、

4
0
及

2
0
k
m

/h
r
各

速
度

下
之

扭

力
C

t(
N

-m
)記

錄
並

呈
報
，
且

將
各

個
速

度
下

之
C

tr
及

V

（
7
）

如
動

力
計

是
屬

於
固

定
負

載
曲

線
時

，
則

以
8
0
k
m

/h
r

速
度

來
調

整
。

 

（
8
）

如
動

力
計

速
度

無
法

至
1
0
0
k
m

/h
r
以

上
時
，

1
0
0
k
m

/h
r

這
個

速
度

的
模

擬
則

省
略

不
做

。
 

（
9
）
記

錄
動

力
計

在
各

速
度

 
(1

0
0、

8
0、

6
0、

4
0
及

2
0
k
m

/h
r)

 

所
設

定
之

吸
收

力
下

，
模

擬
的

滑
行

時
間

。
 

（
1
0
）
動

力
計

在
8
0
k
m

/h
r
速

度
所

設
定

之
吸

收
力

下
，
所

模

擬
的

滑
行

時
間

及
行

車
阻

力
須

作
呈

報
。

 

（
二

）
定

速
扭

力
量

測
法

 

速
度

計
之

準
確

度
及

解
析

度
同

前
。

 

扭
力

以
加

在
傳

動
軸

上
之

扭
力

量
測

裝
置

或
是

扭
力

輪

(t
o
rq

u
e 

w
h
ee

l)
來

量
測

，
準

確
度

須
在

2
%
以

內
。

 

扭
力

在
1
0
0、

8
0、

6
0、

4
0
及

2
0
k
m

/h
r
各

速
度

下
量

測
。

 

1
.路

面
上

：
 

（
1
）

測
試

車
以

穩
定

之
定

速
V
行

駛
。

 

（
2
）

在
至

少
2
0
秒

的
時

期
記

錄
扭

力
C

(t
)與

速
度

。
其

精
確

度
：
扭

力
必

須
在


1
N

m
之

內
；
速

度
必

須
是


0
.2

k
m

/h
。

 

（
3
）
扭

力
C

(t
)和

速
度

相
對

於
時

間
差

異
，
在

測
量

期
間

內
每

秒
不

得
超

過
5
%
。

 

（
4
）

平
均

扭
力

C
t 1
以

下
列

公
式

計
算

：
 

（
5
）
在

每
個

方
向

各
執

行
三

次
測

試
。
利

用
這

六
個

測
量

值
，

決
定

參
考

速
度

的
平

均
扭

力
。

如
果

平
均

速
度

與
參

考
速

度
的

差
異

大
於

1
k
m

/h
，

則
以

線
性

迴
歸

(l
in

ea
r 

re
g
re

ss
io

n
) 
計

算
平

均
扭

力
。

 

（
6
）

決
定

C
t1
與

C
t2
的
平

均
值

，
即

C
t。

 

（
7
）

將
在

1
0
0
、

8
0
、

6
0
、

4
0
及

2
0
k
m

/h
r
各

速
度

下
之

扭

力
C

t(
N

-m
)記

錄
並

呈
報
，
且

將
各

個
速

度
下

之
C

tr
及

V







t
t

t

t1
C

(t
)d

t
t1

 
 

C






t
t

t

t1
C

(t
)d

t
t1

 
 

C
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以
最

小
平

方
法

用
下

列
拋

物
線

形
式

表
示

：
 

C
tr

=
K

0
+

K
1
V

2
 

其
中

C
tr
：

路
面

測
試

扭
力

，
N

-m
。

 

 
V
：

測
試

車
速

，
k
m

/h
r。

 

K
0
、

K
1
：

常
數

係
數

。
 

所
求

得
的

拋
物

線
(C

tr
 v

s 
V

)即
可

由
動

力
計

加
以

模
擬

。
 

（
8
）

計
算

出
的

C
tr
和

K
0
和

K
1
做

記
錄

並
呈

報
。

 

2
.動

力
計

上
：

 

（
1
）

扭
力

量
測

裝
置

須
和

在
路

試
的

裝
置

相
同

。
 

（
2
）

測
試

車
固

定
於

動
力

計
上

。
 

（
3
）

依
規

定
調

整
測

試
車

傳
動

輪
胎

壓
。

 

（
4
）
依

本
程

序
參
、
三
、（

二
）、

1
所

述
設

定
等

值
慣

性
質

量
。

 

（
5
）

以
適

當
方

式
將

測
試

車
及

動
力

計
暖

車
至

工
作

溫
度

。
 

（
6
）

將
測

試
車

加
速

至
穩

定
的

測
試

速
度

V
1
。

 

（
7
）
依

本
程

序
參
、
三
、（

一
）、

1
、（

6
）

.中
所
要

求
之

準
確

度
，
在

1
0
0
、

8
0
、

6
0
、

4
0
及

2
0
k
m

/h
r
各

速
度

下
調

整

動
力

計
阻

力
設

定
使

之
正

確
模

擬
出

M
tr

-V
之

曲
線

。
 

（
8
）
如

果
動

力
計

是
屬

於
固

定
負

載
曲

線
時
，
則
以

8
0
k
m

/h
r

這
個

速
度

來
調

整
。

 

（
9
）

記
錄

在
1
0
0
、

8
0
、

6
0
、

4
0
及

2
0
k
m

/h
r
各

速
度

下
之

動
力

計
扭

力
值

記
錄

並
呈

報
。

 

（
1
0
）
在

8
0
k
m

/h
r
速

度
下

之
動

力
計

吸
收

力
需

呈
報

以
作

為

參
考

。
 

(三
) 
其

他
替

代
方

法
：

 

1
.測

試
車

之
行

車
阻

力
F

r
計

算
公

式
：

 

F
r=

f(
am

+
b
) 

其
中

F
r：

行
車

阻
力

(由
動

力
計

加
以

模
擬

)，
N
。

 

m
：

動
力

計
上

之
等

質
慣

性
質

量
，

k
g
。

 

f：
常

數
(小

客
車

：
1
.1
、

小
貨

車
：

1
.3

)。
 

以
最

小
平

方
法

用
下

列
拋

物
線

形
式

表
示

：
 

C
tr

=
K

0
+

K
1
V

2
 

其
中

C
tr
：

路
面

測
試

扭
力

，
N

-m
。

 

 
V
：

測
試

車
速

，
k
m

/h
r。

 

K
0
、

K
1
：

常
數

係
數

。
 

所
求

得
的

拋
物

線
(C

tr
 v

s 
V

)即
可

由
動

力
計

加
以

模
擬

。
 

（
8
）

計
算

出
的

C
tr
和

K
0
和

K
1
做

記
錄

並
呈

報
。

 

2
.動

力
計

上
：

 

（
1
）

扭
力

量
測

裝
置

須
和

在
路

試
的

裝
置

相
同

。
 

（
2
）

測
試

車
固

定
於

動
力

計
上

。
 

（
3
）

依
規

定
調

整
測

試
車

傳
動

輪
胎

壓
。

 

（
4
）
依

本
程

序
參
、
三
、（

二
）、

1
所

述
設

定
等

值
慣

性
質

量
。

 

（
5
）

以
適

當
方

式
將

測
試

車
及

動
力

計
暖

車
至

工
作

溫
度

。
 

（
6
）

將
測

試
車

加
速

至
穩

定
的

測
試

速
度

V
1
。

 

（
7
）
依

本
程

序
參
、
三
、（

一
）、

1
、（

6
）

.中
所
要

求
之

準
確

度
，

在
1
0
0
、

8
0
、

6
0
、

4
0
及

2
0
k
m

/h
r
各

速
度

下
調

整

動
力

計
阻

力
設

定
使

之
正

確
模

擬
出

M
tr

-V
之

曲
線

。
 

（
8
）
如

果
動

力
計

是
屬

於
固

定
負

載
曲

線
時
，
則

以
8
0
k
m

/h
r

這
個

速
度

來
調

整
。

 

（
9
）

記
錄

在
1
0
0
、

8
0
、

6
0
、

4
0
及

2
0
k
m

/h
r
各

速
度

下
之

動
力

計
扭

力
值

記
錄

並
呈

報
。

 

（
1
0
）
在

8
0
k
m

/h
r
速

度
下

之
動

力
計

吸
收

力
需

呈
報

以
作

為

參
考

。
 

(三
) 
其

他
替

代
方

法
：

 

1
.測

試
車

之
行

車
阻

力
F

r
計

算
公

式
：

 

F
r=

f(
am

+
b
) 

其
中

F
r：

行
車

阻
力

(由
動

力
計

加
以

模
擬

)，
N
。

 

m
：

動
力

計
上

之
等

質
慣

性
質

量
，

k
g
。

 

f：
常

數
(小

客
車

：
1
.1
、

小
貨

車
：

1
.3

)。
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a、
b
：

和
車

速
有

關
的

常
數

係
數

，
如

下
：

 

V
（

k
m

/h
r）

 
a 

b
 

1
0
0
 

0
.2

3
1
 

1
8
1
 

8
0
 

0
.1

9
4
 

1
1
6
 

6
0
 

0
.1

6
5
 

6
5
 

4
0
 

0
.1

4
4
 

2
8
 

2
0
 

0
.1

3
1
 

7
 

2
.動

力
計

上
：

 

（
1
）

由
前

項
公

式
及

係
數

，
可

得
各

速
度

下
之

滑
行

時
間

見

表
三

、
表

四
。

 

（
2
）

表
三

、
表

四
中

也
列

出
了

F
r=

f 0
+

f 1
V

2
之

中
的

係
數

f 0

及
f 1
。

其
中

行
車

阻
力

一
般

是
以

速
度

的
函

數
表

示
的

。
 

（
3
）

F
0
及

f 1
是

由
前

項
中

公
式

計
算

出
來

的
。

 

（
4
）

速
度

量
測

裝
置

準
確

度
至

少
須

為
0
.4

k
m

/h
r，

解
析

度

至
少

須
為

0
.2

k
m

/h
r
，

時
間

量
測

裝
置

誤
差

須
小

於

0
.1

se
c。

 

（
5
）

將
測

試
車

固
定

於
動

力
計

上
。

 

（
6
）

依
規

定
調

整
測

試
車

傳
動

輪
之

胎
壓

 
(冷

車
時

)。
 

（
7
）
依

本
程

序
參
、
三
、（

二
）、

1
規

定
，
設

定
動

力
計

上
之

等
值

慣
性

質
量

。
 

（
8
）

以
適

當
方

式
將

測
試

車
及

動
力

計
暖

車
至

正
常

工
作

溫

度
。

 

（
9
）

動
力

計
在

1
0
0
、

8
0
、

6
0
、

4
0
及

2
0
k
m

/h
r
速

度
下

模

擬
行

車
之

阻
力

。
 

（
1
0
）

如
果

動
力

計
屬

於
固

定
負

載
曲

線
時

，
則

以
8
0
k
m

/h
r

這
個

速
度

來
設

定
。

 

A
.根

據
經

驗
或

某
些

近
似

方
法

先
設

定
一

個
吸

收
力

於

動
力

計
上

。
 

B
.將

測
試

車
加

速
至

高
於

測
試

速
度

V
約

1
0
k
m

/h
r。

 

a、
b
：

和
車

速
有

關
的

常
數

係
數

，
如

下
：

 

V
（

k
m

/h
r）

 
a 

b
 

1
0
0
 

0
.2

3
1

 
1
8
1
 

8
0
 

0
.1

9
4

 
1
1
6
 

6
0
 

0
.1

6
5

 
6
5
 

4
0
 

0
.1

4
4

 
2
8
 

2
0
 

0
.1

3
1

 
7
 

2
.動

力
計

上
：

 

（
1
）

由
前

項
公

式
及

係
數

，
可

得
各

速
度

下
之

滑
行

時
間

見

表
三

、
表

四
。

 

（
2
）

表
三

、
表

四
中

也
列

出
了

F
r=

f 0
+

f 1
V

2
之

中
的

係
數

f 0

及
f 1
。

其
中

行
車

阻
力

一
般

是
以

速
度

的
函

數
表

示
的

。
 

（
3
）

F
0
及

f 1
是

由
前

項
中

公
式

計
算

出
來

的
。

 

（
4
）

速
度

量
測

裝
置

準
確

度
至

少
須

為
0
.4

k
m

/h
r，

解
析

度

至
少

須
為

0
.2

k
m

/h
r
，

時
間

量
測

裝
置

誤
差

須
小

於

0
.1

se
c。

 

（
5
）

將
測

試
車

固
定

於
動

力
計

上
。

 

（
6
）

依
規

定
調

整
測

試
車

傳
動

輪
之

胎
壓

 
(冷

車
時

)。
 

（
7
）
依

本
程

序
參
、
三
、（

二
）、

1
規

定
，
設

定
動

力
計

上
之

等
值

慣
性

質
量

。
 

（
8
）

以
適

當
方

式
將

測
試

車
及

動
力

計
暖

車
至

正
常

工
作

溫

度
。

 

（
9
）

動
力

計
在

1
0
0
、

8
0
、

6
0
、

4
0
及

2
0
k
m

/h
r
速

度
下

模

擬
行

車
之

阻
力

。
 

（
1
0
）

如
果

動
力

計
屬

於
固

定
負

載
曲

線
時

，
則

以
8
0
k
m

/h
r

這
個

速
度

來
設

定
。

 

A
.根

據
經

驗
或

某
些

近
似

方
法

先
設

定
一

個
吸

收
力

於

動
力

計
上

。
 

B
.將

測
試

車
加

速
至

高
於

測
試

速
度

V
約

1
0
k
m

/h
r。
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C
.排

空
檔

但
不

熄
火

。
 

D
.量

測
測

試
車

由
V

+
5
k

m
/h

r
減

速
至

V
-5

k
m

/h
r
所

需
之

時
間

。
 

E
.調

整
動

力
計

的
阻

力
設

定
，
使

減
速

時
間

與
表

三
中

所

列
的

時
間

之
公

差
必

須
在

下
列

容
許

的
範

圍
以

內
。

 

1
0
0
及

8
0
k
m

/h
r：

t±
5

%
 

6
0
及

4
0
k
m

/h
r：

t±
1
0

%
 

2
0
k
m

/h
r：

t±
1
5
%

 

上
述

的
公

差
和

在
本

程
序

參
、

三
、（

一
）、

1
、（

6
）

.所

需
模

擬
之

行
車

阻
力

準
確

度
成

正
比

。
 

（
1
1
）

在
1
0
0
、

8
0
、

6
0
、

4
0
及

2
0

k
m

/h
r
各

速
度

下
，

重
複

上
述

步
驟

1
~

5
。

 

（
1
2
）

如
動

力
計

在
具

有
固

定
負

載
曲

線
時

，
則

以
8
0
k
m

/h
r

這
個

速
度

來
調

整
。

 

（
1
3
）
動

力
計

不
能

在
1
0
0
k
m

/h
r
以

上
操

作
時
，
則

1
0
0
k
m

/h
r

這
個

速
度

下
的

調
整

省
略

不
做

。
 

（
1
4
）
在

1
0
0
、

8
0
、

6
0
、

4
0
及

2
0

k
m

/h
r
下

動
力

計
上

之
滑

行
時

間
記

錄
呈

報
。

 

（
1
5
）
此

外
，
在

8
0
k
m

/h
r
下

行
車

阻
力

也
要

呈
報

以
作

為
參

考
。

 

         

C
.排

空
檔

但
不

熄
火

。
 

D
.量

測
測

試
車

由
V

+
5
k

m
/h

r
減

速
至

V
-5

k
m

/h
r
所

需
之

時
間

。
 

E
.調

整
動

力
計

的
阻

力
設

定
，
使

減
速

時
間

與
表

三
中

所

列
的

時
間

之
公

差
必

須
在

下
列

容
許

的
範

圍
以

內
。

 

1
0
0
及

8
0
k
m

/h
r：

t±
5
%

 

6
0
及

4
0
k
m

/h
r：

t±
1
0
%

 

2
0
k
m

/h
r：

t±
1
5
%

 

上
述

的
公

差
和

在
本

程
序

參
、

三
、（

一
）
、

1
、（

6
）

.所

需
模

擬
之

行
車

阻
力

準
確

度
成

正
比

。
 

（
1
1
）

在
1
0
0
、

8
0
、

6
0
、

4
0
及

2
0
k
m

/h
r
各

速
度

下
，

重
複

上
述

步
驟

1
~

5
。

 

（
1
2
）

如
動

力
計

在
具

有
固

定
負

載
曲

線
時

，
則

以
8
0
k
m

/h
r

這
個

速
度

來
調

整
。

 

（
1
3
）
動

力
計

不
能

在
1
0
0
k
m

/h
r
以

上
操

作
時
，
則

1
0
0
k
m

/h
r

這
個

速
度

下
的

調
整

省
略

不
做

。
 

（
1
4
）
在

1
0
0
、

8
0
、

6
0
、

4
0
及

2
0
k
m

/h
r
下

動
力
計

上
之

滑

行
時

間
記

錄
呈

報
。

 

（
1
5
）
此

外
，
在

8
0
k
m

/h
r
下

行
車

阻
力

也
要

呈
報

以
作

為
參

考
。
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表
 
三

 
小

客
車

滑
行

時
間

及
係

數
 

 
1

.是
從

本
附
件

二
、
二

、
（
三
）

、
1
之
表
的

值
計
算

出
來

(係
數

f=
1

.1
) 

行
車
阻
力

(F
r)
可

以
下
列

方
程
式

表
示
：

F
r(

N
)=

fo
+

f 1
V

2
(V

：
k

m
/h

r)
 

2
.依

交
通
部
小

型
車
車

種
與
車
身

式
樣
判

定
原
則
，
轎
式
、
敞
篷

轎
式
、
旅

行
式
之

測
試
車
輛

適
用
本

表
。

 

       

表
 
三

 
小

客
車

滑
行

時
間

及
係

數
 

 
1

.是
從

本
附
件

二
、
二

、
（
三
）

、
1
之
表
的

值
計
算

出
來

(係
數

f=
1

.1
) 

行
車
阻
力

(F
r)
可

以
下
列

方
程
式

表
示
：

F
r(

N
)=

fo
+

f 1
V

2
(V

：
k

m
/h

r)
 

2
.依

交
通
部
小

型
車
車

種
與
車
身

式
樣
判

定
原
則
，
轎
式
、
敞
篷

轎
式
、
旅

行
式
之

測
試
車
輛

適
用
本

表
。
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表
 
四

 
小

貨
車

滑
行

時
間

及
係

數
 

1
0
5
-9

5
8
5
-7

5
6
5
-5

5
4
5
-3

5
2
5
-1

5
f 0

f 1

k
p
h

k
p
h

k
p
h

k
p
h

k
p
h

N
N

/(
k
p
h
)^

2

4
5
0
(車

重
等

級
k
g
)

3
.4

4
.7

6
.9

1
0
.2

1
4
.5

7
4
.5

0
.0

2
9
5

5
1
0
(4

8
1
~
5
4
0
)

3
.6

5
.1

7
.3

1
0
.6

1
4
.8

8
4
.4

0
.0

3
0
4

5
7
0
(5

4
1
~
6
0
0
)

3
.9

5
.4

7
.6

1
1
.0

1
4
.9

9
4
.3

0
.0

3
1
2

6
2
0
(6

0
1
~
6
5
0
)

4
.1

5
.7

7
.9

1
1
.3

1
5
.0

1
0
3
.0

0
.0

3
2
0

6
8
0
(6

5
1
~
7
1
0
)

4
.3

5
.8

8
.2

1
1
.4

1
5
.1

1
1
3
.0

0
.0

3
2
7

7
4
0
(7

1
1
~
7
7
0
)

4
.5

6
.1

8
.4

1
1
.7

1
5
.2

1
2
3
.0

0
.0

3
3
4

8
0
0
(7

7
1
~
8
2
0
)

4
.7

6
.3

8
.6

1
1
.9

1
5
.3

1
3
2
.0

0
.0

3
4
3

8
5
0
(8

2
1
~
8
8
0
)

4
.8

6
.4

8
.8

1
2
.0

1
5
.4

1
4
1
.0

0
.0

3
5
0

9
1
0
(8

8
1
~
9
4
0
)

5
.0

6
.7

9
.0

1
2
.2

1
5
.4

1
5
0
.0

0
.0

3
5
8

9
6
0
(9

4
1
~
9
9
0
)

5
.1

6
.8

9
.1

1
2
.3

1
5
.5

1
5
8
.0

0
.0

3
6
5

1
0
2
0
(9

9
1
~
1
0
5
0
)

5
.2

6
.9

9
.3

1
2
.4

1
5
.5

1
6
9
.0

0
.0

3
7
2

1
0
8
0
(1

0
5
1
~
1
1
1
0
)

5
.3

7
.1

9
.5

1
2
.5

1
5
.5

1
7
9
.0

0
.0

3
8
1

1
1
3
0
(1

1
1
1
~
1
1
6
0
)

5
.5

7
.2

9
.6

1
2
.6

1
5
.6

1
8
7
.0

0
.0

3
8
8

1
1
9
0
(1

1
6
1
~
1
2
2
0
)

5
.6

7
.3

9
.6

1
2
.7

1
5
.6

1
9
7
.0

0
.0

3
9
6

1
2
5
0
(1

2
2
1
~
1
2
8
0
)

5
.7

7
.4

9
.8

1
2
.8

1
5
.7

2
0
7
.0

0
.0

4
0
4

1
3
0
0
(1

2
8
1
~
1
3
3
0
)

5
.8

7
.5

9
.9

1
2
.9

1
5
.7

2
1
5
.0

0
.0

4
1
0

1
3
6
0
(1

3
3
1
~
1
3
9
0
)

5
.8

7
.6

1
0
.0

1
2
.9

1
5
.7

2
2
5
.0

0
.0

4
1
8

1
4
2
0
(1

3
9
1
~
1
4
5
0
)

5
.9

7
.8

1
0
.1

1
3
.0

1
5
.7

2
3
5
.0

0
.0

4
2
7

1
4
7
0
(1

4
5
1
~
1
5
0
0
)

6
.0

7
.9

1
0
.2

1
3
.1

1
5
.7

2
4
3
.0

0
.0

4
3
4

1
5
3
0
(1

5
0
1
~
1
5
6
0
)

6
.1

8
.0

1
0
.2

1
3
.1

1
5
.7

2
5
3
.0

0
.0

4
4
1

1
5
9
0
(1

5
6
1
~
1
6
2
0
)

6
.2

8
.0

1
0
.4

1
3
.2

1
5
.7

2
6
3
.0

0
.0

4
4
9

1
6
4
0
(1

6
2
1
~
1
6
7
0
)

6
.3

8
.1

1
0
.4

1
3
.3

1
5
.8

2
7
1
.0

0
.0

4
5
6

1
7
0
0
(1

6
7
1
~
1
7
3
0
)

6
.3

8
.1

1
0
.5

1
3
.3

1
5
.8

2
8
1
.0

0
.0

4
6
3

1
7
6
0
(1

7
3
1
~
1
7
9
0
)

6
.4

8
.2

1
0
.6

1
3
.4

1
5
.8

2
9
1
.0

0
.0

4
7
3

1
8
1
0
(1

7
9
1
~
1
8
7
0
)

6
.4

8
.3

1
0
.6

1
3
.4

1
5
.8

2
9
9
.0

0
.0

4
7
9

1
9
3
0
(1

8
7
1
~
1
9
8
0
)

6
.5

8
.4

1
0
.7

1
3
.5

1
5
.8

3
1
9
.0

0
.0

4
9
5

2
0
4
0
(1

9
8
1
~
2
1
0
0
)

6
.7

8
.5

1
0
.8

1
3
.5

1
5
.9

3
3
8
.0

0
.0

5
1
1

2
1
5
0
(2

1
0
1
~
2
2
1
0
)

6
.8

8
.6

1
0
.9

1
3
.5

1
5
.9

3
5
6
.0

0
.0

5
2
5

2
2
7
0
(2

2
1
1
~
2
3
2
0
)

6
.9

8
.7

1
1
.0

1
3
.6

1
5
.9

3
7
6
.0

0
.0

5
4
1

2
3
8
0
(2

3
2
1
~
2
4
4
0
)

6
.9

8
.8

1
1
.1

1
3
.7

1
5
.9

3
9
4
.0

0
.0

5
5
5

2
4
9
0
以

上
(2

4
4
1
~
)

7
.0

8
.9

1
1
.2

1
3
.7

1
5
.9

4
1
2
.0

0
.0

5
7
1

是
從

本
附

件
二

、
（

五
）

、
3
、

(１
)之

表
的

值
計

算
出

來
(係

數
f=

1
.3

)

  
行

車
阻

力
(F

r)
可

以
下

列
方

程
式

表
示

：
F

r(
N

)=
fo

+
f1

‧
V

2
(V

：
k
m

/h
r)

等
值

慣
性

重
量

k
g

滑
行

時
間

 S
e
c

係
數

(X
)

表
 五

 貨
車

滑
行

時
間

及
係

數
 

1
.是

從
本
附
件

二
、
二

、
（
三
）

、
1
之
表
的

值
計
算

出
來

(係
數

f=
1

.3
) 

行
車
阻
力

(F
r)
可

以
下
列

方
程
式

表
示
：

F
r(

N
)=

f 0
+

f 1
V

2
(V

：
k

m
/h

r)
 

2
.依

交
通
部
小

型
車
車

種
與
車
身

式
樣
判

定
原
則

，
廂
式

之
測
試

車
輛
適

用
本
表
。

 

表
 
四

 
小

貨
車

滑
行

時
間

及
係

數
 

1
0
5
-9

5
8
5
-7

5
6
5
-5

5
4
5
-3

5
2
5
-1

5
f 0

f 1

k
p
h

k
p
h

k
p
h

k
p
h

k
p
h

N
N

/(
k
p
h
)^

2

4
5
0
(車

重
等

級
k
g
)

3
.4

4
.7

6
.9

1
0
.2

1
4
.5

7
4
.5

0
.0

2
9
5

5
1
0
(4

8
1
~
5
4
0
)

3
.6

5
.1

7
.3

1
0
.6

1
4
.8

8
4
.4

0
.0

3
0
4

5
7
0
(5

4
1
~
6
0
0
)

3
.9

5
.4

7
.6

1
1
.0

1
4
.9

9
4
.3

0
.0

3
1
2

6
2
0
(6

0
1
~
6
5
0
)

4
.1

5
.7

7
.9

1
1
.3

1
5
.0

1
0
3
.0

0
.0

3
2
0

6
8
0
(6

5
1
~
7
1
0
)

4
.3

5
.8

8
.2

1
1
.4

1
5
.1

1
1
3
.0

0
.0

3
2
7

7
4
0
(7

1
1
~
7
7
0
)

4
.5

6
.1

8
.4

1
1
.7

1
5
.2

1
2
3
.0

0
.0

3
3
4

8
0
0
(7

7
1
~
8
2
0
)

4
.7

6
.3

8
.6

1
1
.9

1
5
.3

1
3
2
.0

0
.0

3
4
3

8
5
0
(8

2
1
~
8
8
0
)

4
.8

6
.4

8
.8

1
2
.0

1
5
.4

1
4
1
.0

0
.0

3
5
0

9
1
0
(8

8
1
~
9
4
0
)

5
.0

6
.7

9
.0

1
2
.2

1
5
.4

1
5
0
.0

0
.0

3
5
8

9
6
0
(9

4
1
~
9
9
0
)

5
.1

6
.8

9
.1

1
2
.3

1
5
.5

1
5
8
.0

0
.0

3
6
5

1
0
2
0
(9

9
1
~
1
0
5
0
)

5
.2

6
.9

9
.3

1
2
.4

1
5
.5

1
6
9
.0

0
.0

3
7
2

1
0
8
0
(1

0
5
1
~
1
1
1
0
)

5
.3

7
.1

9
.5

1
2
.5

1
5
.5

1
7
9
.0

0
.0

3
8
1

1
1
3
0
(1

1
1
1
~
1
1
6
0
)

5
.5

7
.2

9
.6

1
2
.6

1
5
.6

1
8
7
.0

0
.0

3
8
8

1
1
9
0
(1

1
6
1
~
1
2
2
0
)

5
.6

7
.3

9
.6

1
2
.7

1
5
.6

1
9
7
.0

0
.0

3
9
6

1
2
5
0
(1

2
2
1
~
1
2
8
0
)

5
.7

7
.4

9
.8

1
2
.8

1
5
.7

2
0
7
.0

0
.0

4
0
4

1
3
0
0
(1

2
8
1
~
1
3
3
0
)

5
.8

7
.5

9
.9

1
2
.9

1
5
.7

2
1
5
.0

0
.0

4
1
0

1
3
6
0
(1

3
3
1
~
1
3
9
0
)

5
.8

7
.6

1
0
.0

1
2
.9

1
5
.7

2
2
5
.0

0
.0

4
1
8

1
4
2
0
(1

3
9
1
~
1
4
5
0
)

5
.9

7
.8

1
0
.1

1
3
.0

1
5
.7

2
3
5
.0

0
.0

4
2
7

1
4
7
0
(1

4
5
1
~
1
5
0
0
)

6
.0

7
.9

1
0
.2

1
3
.1

1
5
.7

2
4
3
.0

0
.0

4
3
4

1
5
3
0
(1

5
0
1
~
1
5
6
0
)

6
.1

8
.0

1
0
.2

1
3
.1

1
5
.7

2
5
3
.0

0
.0

4
4
1

1
5
9
0
(1

5
6
1
~
1
6
2
0
)

6
.2

8
.0

1
0
.4

1
3
.2

1
5
.7

2
6
3
.0

0
.0

4
4
9

1
6
4
0
(1

6
2
1
~
1
6
7
0
)

6
.3

8
.1

1
0
.4

1
3
.3

1
5
.8

2
7
1
.0

0
.0

4
5
6

1
7
0
0
(1

6
7
1
~
1
7
3
0
)

6
.3

8
.1

1
0
.5

1
3
.3

1
5
.8

2
8
1
.0

0
.0

4
6
3

1
7
6
0
(1

7
3
1
~
1
7
9
0
)

6
.4

8
.2

1
0
.6

1
3
.4

1
5
.8

2
9
1
.0

0
.0

4
7
3

1
8
1
0
(1

7
9
1
~
1
8
7
0
)

6
.4

8
.3

1
0
.6

1
3
.4

1
5
.8

2
9
9
.0

0
.0

4
7
9

1
9
3
0
(1

8
7
1
~
1
9
8
0
)

6
.5

8
.4

1
0
.7

1
3
.5

1
5
.8

3
1
9
.0

0
.0

4
9
5

2
0
4
0
(1

9
8
1
~
2
1
0
0
)

6
.7

8
.5

1
0
.8

1
3
.5

1
5
.9

3
3
8
.0

0
.0

5
1
1

2
1
5
0
(2

1
0
1
~
2
2
1
0
)

6
.8

8
.6

1
0
.9

1
3
.5

1
5
.9

3
5
6
.0

0
.0

5
2
5

2
2
7
0
(2

2
1
1
~
2
3
2
0
)

6
.9

8
.7

1
1
.0

1
3
.6

1
5
.9

3
7
6
.0

0
.0

5
4
1

2
3
8
0
(2

3
2
1
~
2
4
4
0
)

6
.9

8
.8

1
1
.1

1
3
.7

1
5
.9

3
9
4
.0

0
.0

5
5
5

2
4
9
0
以

上
(2

4
4
1
~
)

7
.0

8
.9

1
1
.2

1
3
.7

1
5
.9

4
1
2
.0

0
.0

5
7
1

是
從

本
附

件
二

、
（

五
）

、
3
、

(１
)之

表
的

值
計

算
出

來
(係

數
f=

1
.3

)

  
行

車
阻

力
(F

r)
可

以
下

列
方

程
式

表
示

：
F

r(
N

)=
fo

+
f1

‧
V

2
(V

：
k
m

/h
r)

等
值

慣
性

重
量

k
g

滑
行

時
間

 S
e
c

係
數

(X
)

表
 五

 貨
車

滑
行

時
間

及
係

數
 

1
.是

從
本
附
件

二
、
二

、
（
三
）

、
1
之
表
的

值
計
算

出
來

(係
數

f=
1

.3
) 

行
車
阻
力

(F
r)
可

以
下
列

方
程
式

表
示
：

F
r(

N
)=

f 0
+

f 1
V

2
(V

：
k

m
/h

r)
 

2
.依

交
通
部
小

型
車
車

種
與
車
身

式
樣
判

定
原
則

，
廂
式

之
測
試

車
輛
適

用
本
表

。
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附
件

三
、

測
試

用
汽

油
油

品
規

範
 

一
、

七
十

九
年

一
月

一
日

起
之

油
品

規
範

如
下

表
：

 

燃
 

 
 
料

 
 

 
特

 
 

 
性

 
規

 
 
 
定

 
 

 
值

 
 

測
試
法

 
最

低
 

最
高

 

研
究

法
辛

烷
值

(R
es

ea
rc

h
 O

ct
a
n
e 

N
u
m

b
e
r)

 
9
5
.0

 
--

- 
D

2
6
9
9

 

馬
達

法
辛

烷
值

(M
o

to
r 

O
ct

a
n
e 

N
u
m

b
e
r)

 
8
5
.0

 
--

- 
D

2
7
0
0

 

密
度

(D
e
n
si

ty
)1

5
℃

 
0
.7

4
8

 
0
.7

6
2

 
D

1
2
9
8

 

雷
氏

蒸
汽

壓
(R

e
id

 V
ap

o
u
r 

P
re

ss
u
re

) 
0
.5

6
b
ar

 
0
.6

4
b
ar

 
D

3
2
3

 

蒸
餾

物
(D

is
ti

ll
at

io
n
) 

 
 

 

初
餾

點
(I

B
P

) 
2
4
℃

 
4
0
℃

 
D

8
6

 

1
0
﹪

 
4
2
℃

 
5
8
℃

 
D

8
6
 

5
0
﹪

 
9
0
℃

 
1
1
0
℃

 
D

8
6

 

9
0
﹪

 
1
5
5
℃

 
1
8
0
℃

 
D

8
6

 

終
餾

點
(F

B
P

) 
1
9
0
℃

 
2
1
5
℃

 
D

8
6

 

殘
留

量
(R

es
id

u
e
) 

--
- 

2
﹪

 
D

8
6

 

碳
氫

化
合

物
分

析
(H

y
d

ro
ca

rb
o

n
 c

o
m

p
o
si

ti
o

n
) 

 
 

 

烯
烴

(O
le

fi
n
s,

C
n
H

2
n
) 

--
- 

2
0
﹪

v
o

l 
D

1
3
1
9

 

芳
香

烴
(A

ro
m

a
ti

cs
) 

--
- 

4
5
﹪

v
o

l 
*
D

3
6
0
6
/D

2
2
6
7

 

苯
(b

e
n
ze

n
e)

 
--

- 
5
﹪

v
o

l 
 

飽
和

烴
(S

at
u
ra

te
s)

 
--

- 
平

衡
值

(b
la

n
ce

) 
D

1
3
1
9

 

碳
氫

比
(C

a
rb

o
n
/h

y
d
ro

g
e
n
 r

at
io

) 
提

出
報

告
 

提
出

報
告

 
 

氧
化

穩
定

性
(O

x
y
g
e
n
 s

ta
b

il
it

y
) 

4
8
0
分

(m
in

.)
 

 
D

5
2
5

 

膠
質

含
量

(E
x
is

te
n
t 

g
u
m

) 
--

- 
4
 m

g
/1

0
0

m
l 

D
3
8
1

 

含
硫

量
(S

u
lf

u
r 

co
n
te

n
t)

 
--

- 
0
.0

4
﹪

m
as

s 
D

1
2
6
6
/D

2
6

2
2
/ 

D
2
7
8
5

 

5
0
℃

時
對

銅
之

腐
蝕

性
(C

o
p
p
er

 c
o
rr

o
si

o
n
 a

t 
5
0
℃

) 
--

- 
1
 

D
1
3
0

 

含
鉛

量
(L

ea
d
 c

o
n
te

n
t)

 
--

- 
0
.0

0
5
 g

/l
 

D
3
2
3
7

 

含
磷

量
(P

h
o
sp

h
o

ro
u
s 

co
n
te

n
t)

 
--

- 
0
.0

0
1
3

g
/l

 
D

3
2
3
1

 

 

附
件

三
、

測
試

用
汽

油
油

品
規

範
 

一
、

七
十

九
年

一
月

一
日

起
之

油
品

規
範

如
下

表
：

 

燃
 

 
 
料

 
 

 
特

 
 

 
性

 
規

 
 
 
定

 
 

 
值

 
 

測
試
法

 
最

低
 

最
高

 

研
究

法
辛

烷
值

(R
es

ea
rc

h
 O

ct
a
n
e 

N
u
m

b
e
r)

 
9
5
.0

 
--

- 
D

2
6
9
9

 

馬
達

法
辛

烷
值

(M
o

to
r 

O
ct

a
n
e 

N
u
m

b
e
r)

 
8
5
.0

 
--

- 
D

2
7
0
0

 

密
度

(D
e
n
si

ty
)1

5
℃

 
0
.7

4
8

 
0
.7

6
2

 
D

1
2
9
8

 

雷
氏

蒸
汽

壓
(R

e
id

 V
ap

o
u
r 

P
re

ss
u
re

) 
0
.5

6
b
ar

 
0
.6

4
b
ar

 
D

3
2
3

 

蒸
餾

物
(D

is
ti

ll
at

io
n
) 

 
 

 

初
餾

點
(I

B
P

) 
2
4
℃

 
4
0
℃

 
D

8
6

 

1
0
﹪

 
4
2
℃

 
5
8
℃

 
D

8
6

 

5
0
﹪

 
9
0
℃

 
1
1
0
℃

 
D

8
6

 

9
0
﹪

 
1
5
5
℃

 
1
8
0
℃

 
D

8
6

 

終
餾

點
(F

B
P

) 
1
9
0
℃

 
2
1
5
℃

 
D

8
6

 

殘
留

量
(R

es
id

u
e
) 

--
- 

2
﹪

 
D

8
6

 

碳
氫

化
合

物
分

析
(H

y
d

ro
ca

rb
o

n
 c

o
m

p
o
si

ti
o

n
) 

 
 

 

烯
烴

(O
le

fi
n
s,

C
n
H

2
n
) 

--
- 

2
0
﹪

v
o

l 
D

1
3
1
9

 

芳
香

烴
(A

ro
m

a
ti

cs
) 

--
- 

4
5
﹪

v
o

l 
*
D

3
6
0
6
/D

2
2
6
7

 

苯
(b

e
n
ze

n
e)

 
--

- 
5
﹪

v
o

l 
 

飽
和

烴
(S

at
u
ra

te
s)

 
--

- 
平

衡
值

(b
la

n
ce

) 
D

1
3
1
9

 

碳
氫

比
(C

a
rb

o
n
/h

y
d
ro

g
e
n
 r

at
io

) 
提

出
報

告
 

提
出

報
告

 
 

氧
化

穩
定

性
(O

x
y
g
e
n
 s

ta
b

il
it

y
) 

4
8
0
分

(m
in

.)
 

 
D

5
2
5

 

膠
質

含
量

(E
x
is

te
n
t 

g
u
m

) 
--

- 
4
 m

g
/1

0
0

m
l 

D
3
8
1

 

含
硫

量
(S

u
lf

u
r 

co
n
te

n
t)

 
--

- 
0
.0

4
﹪

m
as

s 
D

1
2
6
6
/D

2
6

2
2
/ 

D
2
7
8
5

 

5
0
℃

時
對

銅
之

腐
蝕

性
(C

o
p
p
er

 c
o
rr

o
si

o
n
 a

t 
5
0
℃

) 
--

- 
1
 

D
1
3
0

 

含
鉛

量
(L

ea
d
 c

o
n
te

n
t)

 
--

- 
0
.0

0
5
 g

/l
 

D
3
2
3
7

 

含
磷

量
(P

h
o
sp

h
o

ro
u
s 

co
n
te

n
t)

 
--

- 
0
.0

0
1
3

g
/l

 
D

3
2
3
1

 

 

內
容

未
修

正
。
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二
、

九
十

七
年

一
月

一
日

起
之

油
品

規
範

如
下

表
：

 

燃
 

 
 
料

 
 

 
特

 
 

 
性

 
規

 
 
 
定

 
 

 
值

 

美
國
材
料

試

驗
學
會
測

試

法
(A

S
T

M
) 

辛
烷

值
,研

究
法

(最
小

值
)(

O
ct

an
e,

 R
es

ea
rc

h
, 
M

in
 )

 
9

3
 

D
 2

6
9
9
 

敏
感

度
(最

小
值

)(
S

en
si

ti
v
it

y,
 M

in
) 

7
.5

 
 

L
ea

d
 (

o
rg

an
ic

),
 m

ax
. 
g
/U

.S
. 

g
al

.(
g
/ 

li
te

r)
. 

0
.0

5
0

(0
.0

1
3

)(
g
/l

it
er

) 
D

 3
2

3
7
 

蒸
餾

溫
度
範

圍
(D

is
ti

ll
at

io
n

 R
an

g
e)

 
 

D
 8

6
 

初
沸

點
IB

P
 
℉

(℃
) /

註
1
/  

7
5

-9
5
 (

2
3

.9
-3

5
) 

 

1
0
﹪

℉
(℃

) 
1

2
0

-1
3
5

 (
4

8
.9

- 
5
7

.2
) 

 

5
0
﹪

℉
(℃

) 
2

0
0

-2
3
0

 (
9

3
.3

- 
1
1
0

) 
 

9
0
﹪

℉
(℃

) 
3

0
0

-3
2
5

 (
1

4
8

.9
-1

6
2

.8
) 

 

E
P

 
最

大
值

 
℉

(℃
) 

4
1
5

 (
2

1
2

.8
) 

 

含
硫

量
(S

u
lf

u
r)
重

量
﹪

 
 

0
.0

0
1
5

-0
.0

0
8
 

D
 1

2
6
6
 

磷
(P

h
o
sp

h
o
ro

u
s)

 
最

大
值

 
g
/U

.S
. 
g
al

 .
(g

/ 
li

te
r)

. 
 

0
.0

0
5

 (
0

.0
0
1
3

) 
D

 3
2

3
1
 

R
V

P
 

 
p

si
(k

p
a)

 /註
2
、

3
/  

8
.7

-9
.2

 (
6
0

.0
-6

3
.4

) 
D

 3
2

3
 

碳
氫

化
合
物

(H
y
d

ro
ca

rb
o
n

 c
o
m

p
o
si

ti
o
n

) 
 

D
 1

3
1
9
 

烯
烴

(O
le

fi
n

s)
 
最

大
值

 
v
o
l﹪

 
1

0
 

 

芳
香

烴
(A

ro
m

at
ic

s)
 
最

大
值

 
v
o
l﹪

 
3

5
 

 

飽
和

烴
(S

at
u

ra
te

s)
 

殘
留

量
(R

em
ai

n
d

er
) 

 

比
重

 
提

供
報

告
 

 

熱
值

 
提

供
報

告
 

 

含
碳

量
 

w
t%

 
提

供
報

告
 

 

含
氫

量
 

w
t%

 
提

供
報

告
 

 

註
1
：

測
試
海

拔
高
度

 
1

,2
1

9
 m

 (
4

0
0
0
 f

ee
t)
以

上
，

溫
度

範
圍

7
5

-1
0
5

 d
eg

. 
F

 (
2

3
.9

-4
0
.6

 d
eg

. 
C

).
 

註
2
：

無
關
蒸

發
污
染

控
制
的

測
試
，
壓

力
範

圍
 
8
.0

-9
.2

 p
si

 (
5
5

.2
-6

3
.4

 k
P

a)
. 

註
3
：

測
試
海

拔
高
度

 
1

,2
1

9
 m

 (
4

0
0
0
 f

ee
t)
以

上
，

壓
力

範
圍

 
7

.6
-8

.0
 p

si
 (

5
2

-5
5

 k
P

a)
. 

(U
S

 E
P
A

 C
F

R
 8

6
.1

1
3

-0
4

) 

二
、

九
十

七
年

一
月

一
日

起
之

油
品

規
範

如
下

表
：

 

燃
 

 
 
料

 
 

 
特

 
 

 
性

 
規

 
 
 
定

 
 

 
值

 

美
國
材
料

試

驗
學
會
測

試

法
(A

S
T

M
) 

辛
烷

值
,研

究
法

(最
小

值
)(

O
ct

an
e,

 R
es

ea
rc

h
, 
M

in
 )

 
9

3
 

D
 2

6
9
9
 

敏
感

度
(最

小
值

)(
S

en
si

ti
v
it

y,
 M

in
) 

7
.5

 
 

L
ea

d
 (

o
rg

an
ic

),
 m

ax
. 
g
/U

.S
. 

g
al

.(
g
/ 

li
te

r)
. 

0
.0

5
0

(0
.0

1
3

)(
g
/l

it
er

) 
D

 3
2

3
7
 

蒸
餾

溫
度
範

圍
(D

is
ti

ll
at

io
n

 R
an

g
e)

 
 

D
 8

6
 

初
沸

點
IB

P
 
℉

(℃
) /

註
1
/  

7
5

-9
5
 (

2
3

.9
-3

5
) 

 

1
0
﹪

℉
(℃

) 
1

2
0

-1
3
5

 (
4

8
.9

- 
5
7

.2
) 

 

5
0
﹪

℉
(℃

) 
2

0
0

-2
3
0

 (
9

3
.3

- 
1
1
0

) 
 

9
0
﹪

℉
(℃

) 
3

0
0

-3
2
5

 (
1

4
8

.9
-1

6
2

.8
) 

 

E
P

 
最

大
值

 
℉

(℃
) 

4
1
5

 (
2

1
2

.8
) 

 

含
硫

量
(S

u
lf

u
r)
重

量
﹪

 
 

0
.0

0
1
5

-0
.0

0
8
 

D
 1

2
6
6
 

磷
(P

h
o
sp

h
o
ro

u
s)

 
最

大
值

 
g
/U

.S
. 
g
al

 .
(g

/ 
li

te
r)

. 
 

0
.0

0
5

 (
0

.0
0
1
3

) 
D

 3
2

3
1
 

R
V

P
 

 
p

si
(k

p
a)

 /註
2
、

3
/  

8
.7

-9
.2

 (
6
0

.0
-6

3
.4

) 
D

 3
2

3
 

碳
氫

化
合
物

(H
y
d

ro
ca

rb
o
n

 c
o
m

p
o
si

ti
o
n

) 
 

D
 1

3
1
9
 

烯
烴

(O
le

fi
n

s)
 
最

大
值

 
v
o
l﹪

 
1

0
 

 

芳
香

烴
(A

ro
m

at
ic

s)
 
最

大
值

 
v
o
l﹪

 
3

5
 

 

飽
和

烴
(S

at
u

ra
te

s)
 

殘
留

量
(R

em
ai

n
d

er
) 

 

比
重

 
提

供
報

告
 

 

熱
值

 
提

供
報

告
 

 

含
碳

量
 

w
t%

 
提

供
報

告
 

 

含
氫

量
 

w
t%

 
提

供
報

告
 

 

註
1
：

測
試
海

拔
高
度

 
1

,2
1

9
 m

 (
4

0
0
0
 f

ee
t)
以

上
，

溫
度

範
圍

7
5

-1
0
5

 d
eg

. 
F

 (
2

3
.9

-4
0
.6

 d
eg

. 
C

).
 

註
2
：

無
關
蒸

發
污
染

控
制
的

測
試
，
壓

力
範

圍
 
8
.0

-9
.2

 p
si

 (
5
5

.2
-6

3
.4

 k
P

a)
. 

註
3
：

測
試
海

拔
高
度

 
1

,2
1

9
 m

 (
4

0
0
0
 f

ee
t)
以

上
，

壓
力

範
圍

 
7

.6
-8

.0
 p

si
 (

5
2

-5
5

 k
P

a)
. 

(U
S

 E
P
A

 C
F

R
 8

6
.1

1
3

-0
4

) 
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附
件

四
、

廢
氣

取
樣

系
統

 

有
許

多
取

樣
系

統
型

式
能

滿
足

本
程

序
參

、
三

、
（

一
）
、

2

規
定

的
要

求
。

若
其

他
取

樣
系

統
能

符
合

可
變

稀
釋

取
樣

系
統

的

基
本

標
準

，
亦

可
使

用
。

在
認

證
申

請
文

件
上

，
車

輛
製

造
廠

應

說
明

執
行

該
測

試
所

使
用

的
取

樣
系

統
。

 

一
、

量
測

氣
狀

污
染

物
之

可
變

稀
釋

系
統

的
標

準
 

（
一

）
目

的
 

依
本

辦
法

之
要

求
，

對
於

用
以

量
測

車
輛

廢
氣

中
實

際
氣

狀
污

染
物

時
，

所
使

用
的

廢
氣

取
樣

系
統

之
功

能
特

性
說

明
。

 

1、
為

決
定

污
染

量
而

使
用

的
可

變
稀

釋
取

樣
系

統
須

符
合

下

列
三

個
條

件
：

 

（
1
）
在

固
定

情
況

下
，
車

輛
的

廢
氣

須
連

續
與

環
境

空
氣

作
稀

釋
。

 

（
2
）

廢
氣

與
稀

釋
空

氣
的

混
合

總
體

積
須

精
確

地
量

測
。

 

（
3
）
為

分
析

目
的
，
須

連
續

而
等

比
例

的
從

稀
釋

的
廢

氣

與
稀

釋
空

氣
中

取
樣

。
 

2、
整

個
測

試
期

間
，
從

比
例

取
樣

之
濃

度
與

量
測

之
總

體
積

而
決

定
氣

狀
污

染
物

的
質

量
。
取

樣
濃

度
須

依
環

境
空

氣

的
氣

狀
污

染
物

含
量

而
作

修
正

。
 

（
二

）
程

序
說

明
 

在
本

程
序

之
圖

二
是

取
樣

系
統

的
簡

要
圖

。
 

1、
從

車
輛

排
出

之
廢

氣
須

以
足

夠
的

環
境

空
氣

稀
釋
，
以

防

止
水

份
在

取
樣

系
統

與
量

測
系

統
內

凝
結

。
 

2
、

廢
氣

取
樣

系
統

應
該

能
夠

將
所

收
集

廢
氣

中
之

C
O
、

C
O

2
、

H
C
、

C
H

4
與

N
O

x
的

平
均

體
積

濃
度

(A
v

er
ag

e 

V
o
lu

m
et

ri
c 

C
o
n
ce

n
tr

at
io

n
)予

以
分

析
出

來
。

 

3、
在

全
部

取
樣

管
之

入
口
，
必

須
能

獲
取

具
代

表
性

稀
釋

的

附
件

四
、

廢
氣

取
樣

系
統

 

有
許

多
取

樣
系

統
型

式
能

滿
足

本
程

序
參

、
三

、
（

一
）
、

2

規
定

的
要

求
。

若
其

他
取

樣
系

統
能

符
合

可
變

稀
釋

取
樣

系
統

的

基
本

標
準

，
亦

可
使

用
。

在
認

證
申

請
文

件
上

，
車

輛
製

造
廠

應

說
明

執
行

該
測

試
所

使
用

的
取

樣
系

統
。

 

一
、

量
測

氣
狀

污
染

物
之

可
變

稀
釋

系
統

的
標

準
 

（
一

）
目

的
 

依
本

辦
法

之
要

求
，

對
於

用
以

量
測

車
輛

廢
氣

中
實

際
氣

狀
污

染
物

時
，

所
使

用
的

廢
氣

取
樣

系
統

之
功

能
特

性
說

明
。

 

1、
為

決
定

污
染

量
而

使
用

的
可

變
稀

釋
取

樣
系

統
須

符
合

下

列
三

個
條

件
：

 

（
1
）
在

固
定

情
況

下
，
車

輛
的

廢
氣

須
連

續
與

環
境

空
氣

作
稀

釋
。

 

（
2
）

廢
氣

與
稀

釋
空

氣
的

混
合

總
體

積
須

精
確

地
量

測
。

 

（
3
）
為

分
析

目
的
，
須

連
續

而
等

比
例

的
從

稀
釋

的
廢

氣

與
稀

釋
空

氣
中

取
樣

。
 

2、
整

個
測

試
期

間
，
從

比
例

取
樣

之
濃

度
與

量
測

之
總

體
積

而
決

定
氣

狀
污

染
物

的
質

量
。
取

樣
濃

度
須

依
環

境
空

氣

的
氣

狀
污

染
物

含
量

而
作

修
正

。
 

（
二

）
程

序
說

明
 

在
本

程
序

之
圖

二
是

取
樣

系
統

的
簡

要
圖

。
 

1、
從

車
輛

排
出

之
廢

氣
須

以
足

夠
的

環
境

空
氣

稀
釋
，
以

防

止
水

份
在

取
樣

系
統

與
量

測
系

統
內

凝
結

。
 

2
、

廢
氣

取
樣

系
統

應
該

能
夠

將
所

收
集

廢
氣

中
之

C
O
、

C
O

2
、

H
C
、

C
H

4
與

N
O

x
的

平
均

體
積

濃
度

(A
v

er
ag

e 

V
o
lu

m
et

ri
c 

C
o
n
ce

n
tr

at
io

n
)予

以
分

析
出

來
。

 

3、
在

全
部

取
樣

管
之

入
口
，
必

須
能

獲
取

具
代

表
性

稀
釋

的

內
容

未
修

正
。
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廢
氣

樣
品

。
 

4、
從

車
輛

測
試

中
，
取

樣
系

統
須

能
量

測
稀

釋
廢

氣
之

總
體

積
。

 

5、
取

樣
系

統
必

須
氣

密
。
取

樣
系

統
之

設
計

與
材

料
須

能
防

止
在

稀
釋

的
廢

氣
中

氣
狀

污
染

物
濃

度
之

影
響
。
若

取
樣

系
統

的
任

何
部

分
會

改
變

稀
釋

廢
氣

中
之

氣
狀

污
染

物

的
濃

度
，

則
污

染
物

的
取

樣
必

須
在

該
部

分
以

前
完

成
。

 

6、
若

測
試

車
輛

有
一

支
以

上
的

排
氣

尾
管

時
，
則

須
將

它
們

連
結

為
一

支
排

氣
管

，
並

儘
量

靠
近

車
輛

。
 

7
、

在
取

樣
期

間
，

稀
釋

的
廢

氣
須

收
集

在
取

樣
袋

(取
樣

袋

應
有

足
夠

的
空

間
而

不
妨

礙
取

樣
)。

取
樣

袋
須

由
不

影

響
廢

氣
中

氣
狀

污
染

物
廢

氣
濃

度
之

材
料

所
製

成
。

 

8、
可

變
稀

釋
取

樣
系

統
的

設
計
，
須

在
不

影
響

排
氣

尾
管

內

背
壓

的
情

況
下

，
而

能
收

集
廢

氣
。

 

（
三

）
特

別
規

則
 

1
、

收
集

及
稀

釋
廢

氣
之

裝
置

。
 

（
1
）
在

排
氣

尾
管

與
混

合
室

之
間

的
連

接
管
，
儘

可
能

的

短
，

且
須

無
下

列
影

響
：

 

A
、
引

起
車

輛
尾

管
之

淨
壓

變
化
，
比

尾
管

在
沒

有
其

他
連

接
管

的
情

況
下
，
於

5
0
k
m

/h
r
時

不
得

大
於

±
0
.7

5
k
P

a
或

是
在

整
個

測
試

時
不

得
大

於

±
1
.2

5
k
P

a。
該

壓
力

須
在

尾
管

或
同

徑
延

長
管

量

測
之

。
若

可
能

應
在

最
接

近
尾

管
端

量
測

。
 

B
、

改
變

或
影

響
廢

氣
污

染
物

。
 

（
2
）
須

有
一

廢
氣

及
稀

釋
空

氣
混

合
室
，
以

期
在

取
樣

點

的
混

合
氣

是
均

勻
的

。
 

（
3
）
在

取
樣

區
混

合
氣

的
均

質
性
，
各

點
和

廢
氣

流
截

面

分
佈

上
的

至
少

5
個

點
之

平
均

值
偏

差
，

最
大

為

±
2
%
。

在
混

合
室

的
壓

力
和

空
氣

壓
力

偏
差

，
最

大

廢
氣

樣
品

。
 

4、
從

車
輛

測
試

中
，
取

樣
系

統
須

能
量

測
稀

釋
廢

氣
之

總
體

積
。

 

5、
取

樣
系

統
必

須
氣

密
。
取

樣
系

統
之

設
計

與
材

料
須

能
防

止
在

稀
釋

的
廢

氣
中

氣
狀

污
染

物
濃

度
之

影
響
。
若

取
樣

系
統

的
任

何
部

分
會

改
變

稀
釋

廢
氣

中
之

氣
狀

污
染

物

的
濃

度
，

則
污

染
物

的
取

樣
必

須
在

該
部

分
以

前
完

成
。

 

6、
若

測
試

車
輛

有
一

支
以

上
的

排
氣

尾
管

時
，
則

須
將

它
們

連
結

為
一

支
排

氣
管

，
並

儘
量

靠
近

車
輛

。
 

7
、

在
取

樣
期

間
，

稀
釋

的
廢

氣
須

收
集

在
取

樣
袋

(取
樣

袋

應
有

足
夠

的
空

間
而

不
妨

礙
取

樣
)。

取
樣

袋
須

由
不

影

響
廢

氣
中

氣
狀

污
染

物
廢

氣
濃

度
之

材
料

所
製

成
。

 

8、
可

變
稀

釋
取

樣
系

統
的

設
計
，
須

在
不

影
響

排
氣

尾
管

內

背
壓

的
情

況
下

，
而

能
收

集
廢

氣
。

 

（
三

）
特

別
規

則
 

1
、

收
集

及
稀

釋
廢

氣
之

裝
置

。
 

（
1
）
在

排
氣

尾
管

與
混

合
室

之
間

的
連

接
管
，
儘

可
能

的

短
，

且
須

無
下

列
影

響
：

 

A
、
引

起
車

輛
尾

管
之

淨
壓

變
化
，
比

尾
管

在
沒

有
其

他
連

接
管

的
情

況
下
，
於

5
0
k
m

/h
r
時

不
得

大
於

±
0
.7

5
k
P

a
或

是
在

整
個

測
試

時
不

得
大

於

±
1
.2

5
k
P

a。
該

壓
力

須
在

尾
管

或
同

徑
延

長
管

量

測
之

。
若

可
能

應
在

最
接

近
尾

管
端

量
測

。
 

B
、

改
變

或
影

響
廢

氣
污

染
物

。
 

（
2
）
須

有
一

廢
氣

及
稀

釋
空

氣
混

合
室
，
以

期
在

取
樣

點

的
混

合
氣

是
均

勻
的

。
 

（
3
）
在

取
樣

區
混

合
氣

的
均

質
性
，
各

點
和

廢
氣

流
截

面

分
佈

上
的

至
少

5
個

點
之

平
均

值
偏

差
，

最
大

為

±
2
%
。

在
混

合
室

的
壓

力
和

空
氣

壓
力

偏
差

，
最

大
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為
±

0
.2

5
k
P

a
，

以
減

少
對

尾
管

情
況

之
影

響
，

並
減

少
在

稀
釋

空
氣

處
理

裝
置

中
的

壓
力

降
。

 

2
、

容
積

泵
或

鼓
風

機
 

容
積

泵
或

鼓
風

機
之

流
量

須
足

夠
防

止
水

份
在

取
樣

系

統
或

分
析

儀
內

凝
結

。
一

般
而

言
主

泵
或

文
氏

管
系

統
的

鼓

風
機

流
量

，
應

至
少

兩
倍

於
測

試
運

轉
時

加
速

階
段

與
最

高

速
期

間
的

廢
氣

流
量

，
且

取
樣

袋
內

C
O

2
的

平
均
濃

度
低

於

3
%
。

 

3
、

量
測

容
積

 

（
1
）
在

所
有

操
作

情
況

下
，
容

積
量

測
裝

置
須

維
持

在
確

認
精

確
度

的
±

2
%
以

內
。

若
該

裝
置

無
法

對
量

測
溫

度
之

變
化

作
容

積
量

測
之

修
正

(補
償

)，
則

須
使

用
熱

交
換

器
，

以
維

持
溫

度
變

化
在

±
6
K
以

內
。

 

（
2
）

一
溫

度
感

測
器

直
接

安
裝

在
量

測
容

積
裝

置
之

前

方
。

溫
度

量
測

裝
置

須
有

±
1
K

的
精

確
度

及
在

0
.1

秒
內

可
以

達
到

溫
度

變
化

(以
硅

酮
油

(s
il

ic
o
n
e 

o
il

)

量
測

)的
6
2
%
反

應
時

間
。

熱
交

換
器

的
溫

度
量

測
，

不
必

用
到

這
麼

快
的

反
應

時
間

。
當

測
試

時
，

壓
力

量
測

須
有

±
0
.4

k
P

a
的

精
確

度
。

 

（
3
）

與
大

氣
壓

力
之

壓
力

差
量

測
須

在
流

量
量

測
裝

置

(文
氏

管
)附

近
量

測
，

該
裝

置
之

前
或

之
後

量
測

皆

可
。

 

4
、

廢
氣

樣
品

之
收

集
 

（
1
）

稀
釋

廢
氣

 

Ａ
、

稀
釋

的
廢

氣
樣

品
須
在

處
理

裝
置

之
後

與
C

V
S

泵
之

前
取

樣
。

 

Ｂ
、

流
量

偏
差

不
可

與
平
均

值
超

過
±

2
%
。

 

Ｃ
、
樣

品
流

率
最

少
須

有
5
 l

/m
in

且
不

可
以

超
過

稀

釋
的

廢
氣

流
率

0
.2

%
。

 

為
±

0
.2

5
k
P

a
，

以
減

少
對

尾
管

情
況

之
影

響
，

並
減

少
在

稀
釋

空
氣

處
理

裝
置

中
的

壓
力

降
。

 

2
、

容
積

泵
或

鼓
風

機
 

容
積

泵
或

鼓
風

機
之

流
量

須
足

夠
防

止
水

份
在

取
樣

系

統
或

分
析

儀
內

凝
結

。
一

般
而

言
主

泵
或

文
氏

管
系

統
的

鼓

風
機

流
量

，
應

至
少

兩
倍

於
測

試
運

轉
時

加
速

階
段

與
最

高

速
期

間
的

廢
氣

流
量

，
且

取
樣

袋
內

C
O

2
的

平
均
濃

度
低

於

3
%
。

 

3
、

量
測

容
積

 

（
1
）
在

所
有

操
作

情
況

下
，
容

積
量

測
裝

置
須

維
持

在
確

認
精

確
度

的
±

2
%
以

內
。

若
該

裝
置

無
法

對
量

測
溫

度
之

變
化

作
容

積
量

測
之

修
正

(補
償

)，
則

須
使

用
熱

交
換

器
，

以
維

持
溫

度
變

化
在

±
6
K
以

內
。

 

（
2
）

一
溫

度
感

測
器

直
接

安
裝

在
量

測
容

積
裝

置
之

前

方
。

溫
度

量
測

裝
置

須
有

±
1
K

的
精

確
度

及
在

0
.1

秒
內

可
以

達
到

溫
度

變
化

(以
硅

酮
油

(s
il

ic
o
n
e 

o
il

)

量
測

)的
6
2
%
反

應
時

間
。

熱
交

換
器

的
溫

度
量

測
，

不
必

用
到

這
麼

快
的

反
應

時
間

。
當

測
試

時
，

壓
力

量
測

須
有

±
0
.4

k
P

a
的

精
確

度
。

 

（
3
）

與
大

氣
壓

力
之

壓
力

差
量

測
須

在
流

量
量

測
裝

置

(文
氏

管
)附

近
量

測
，

該
裝

置
之

前
或

之
後

量
測

皆

可
。

 

4
、

廢
氣

樣
品

之
收

集
 

（
1
）

稀
釋

廢
氣

 

Ａ
、

稀
釋

的
廢

氣
樣

品
須
在

處
理

裝
置

之
後

與
C

V
S

泵
之

前
取

樣
。

 

Ｂ
、

流
量

偏
差

不
可

與
平
均

值
超

過
±

2
%
。

 

Ｃ
、
樣

品
流

率
最

少
須

有
5
 l

/m
in

且
不

可
以

超
過

稀

釋
的

廢
氣

流
率

0
.2

%
。
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（
2
）

稀
釋

空
氣

 

Ａ
、

稀
釋

空
氣

的
連

續
性

樣
品

是
在

緊
臨

環
境

空
氣

入
口

的
附

近
取

樣
(若

有
濾

清
器
，
則

在
其

後
)。

 

Ｂ
、
稀

釋
空

氣
樣

品
必

須
不

受
混

合
區

廢
氣

的
影

響
。

 

Ｃ
、

稀
釋

空
氣

樣
品

的
流

率
須

大
約

和
稀

釋
廢

氣
流

率
相

同
(≧

5
 l

/m
in

)。
 

（
3
）

取
樣

程
序

 

Ａ
、

取
樣

用
工

具
須

不
改

變
氣

狀
污

染
物

廢
氣

之
濃

度
。

濾
清

器
可

用
於

分
離

樣
品

中
的

粒
狀

物
。

 

Ｂ
、

樣
品

藉
泵

輸
送

入
收

集
袋

。
 

Ｃ
、

流
量

調
整

器
與

量
錶

是
用

於
控

制
所

要
求

的
樣

品
流

率
。

 

Ｄ
、

附
有

快
速

作
用

機
構

的
氣

密
接

頭
可

用
於

三
通

閥
與

收
集

袋
之

間
。

接
頭

必
須

在
靠

近
收

集
袋

邊
有

自
動

關
閉

裝
置

。
也

可
以

使
用

其
他

裝

置
，

使
取

樣
直

接
進

入
分

析
儀

(如
三

通
關

閉

閥
)。

 

Ｅ
、

所
有

用
於

廢
氣

樣
品

輸
送

的
作

動
閥

應
是

快
速

作
用

選
擇

閥
與

快
速

作
用

調
整

閥
。

 

（
4
）

樣
品

儲
存

 

廢
氣

樣
品

須
被

收
集

在
足

夠
空

間
而

不
致

於
降

低
樣

品
流

率
的

取
樣

袋
內

。
這

些
袋

子
須

由
不

會
改

變
廢

氣
樣

品
濃

度
的

材
料

所
製

成
。

 

二
、

C
V

S
系

統
之

說
明

 

（
一

）
使

用
可

變
稀

釋
的

取
樣

系
統

及
容

積
泵

(P
D

P
-C

V
S

系

統
) 

1
、
取

樣
系

統
使

用
的

定
容

與
容

積
泵

(P
D

P
-C

V
S

)須
符

合
在

本
程

序
參
、
二

規
定

的
條

件
，
在

定
溫

與
定

壓
之

下
可

知

流
過

容
積

泵
的

廢
氣

流
通

率
，
計

算
已

確
認

過
的

容
積

泵

（
2
）

稀
釋

空
氣

 

Ａ
、

稀
釋

空
氣

的
連

續
性

樣
品

是
在

緊
臨

環
境

空
氣

入
口

的
附

近
取

樣
(若

有
濾

清
器
，
則

在
其

後
)。

 

Ｂ
、
稀

釋
空

氣
樣

品
必

須
不

受
混

合
區

廢
氣

的
影

響
。

 

Ｃ
、

稀
釋

空
氣

樣
品

的
流

率
須

大
約

和
稀

釋
廢

氣
流

率
相

同
(≧

5
 l

/m
in

)。
 

（
3
）

取
樣

程
序

 

Ａ
、

取
樣

用
工

具
須

不
改

變
氣

狀
污

染
物

廢
氣

之
濃

度
。

濾
清

器
可

用
於

分
離

樣
品

中
的

粒
狀

物
。

 

Ｂ
、

樣
品

藉
泵

輸
送

入
收

集
袋

。
 

Ｃ
、

流
量

調
整

器
與

量
錶

是
用

於
控

制
所

要
求

的
樣

品
流

率
。

 

Ｄ
、

附
有

快
速

作
用

機
構

的
氣

密
接

頭
可

用
於

三
通

閥
與

收
集

袋
之

間
。

接
頭

必
須

在
靠

近
收

集
袋

邊
有

自
動

關
閉

裝
置

。
也

可
以

使
用

其
他

裝

置
，

使
取

樣
直

接
進

入
分

析
儀

(如
三

通
關

閉

閥
)。

 

Ｅ
、

所
有

用
於

廢
氣

樣
品

輸
送

的
作

動
閥

應
是

快
速

作
用

選
擇

閥
與

快
速

作
用

調
整

閥
。

 

（
4
）

樣
品

儲
存

 

廢
氣

樣
品

須
被

收
集

在
足

夠
空

間
而

不
致

於
降

低
樣

品
流

率
的

取
樣

袋
內

。
這

些
袋

子
須

由
不

會
改

變
廢

氣
樣

品
濃

度
的

材
料

所
製

成
。

 

二
、

C
V

S
系

統
之

說
明

 

（
一

）
使

用
可

變
稀

釋
的

取
樣

系
統

及
容

積
泵

(P
D

P
-C

V
S

系

統
) 

1
、
取

樣
系

統
使

用
的

定
容

與
容

積
泵

(P
D

P
-C

V
S

)須
符

合
在

本
程

序
參
、
二

規
定

的
條

件
，
在

定
溫

與
定

壓
之

下
可

知

流
過

容
積

泵
的

廢
氣

流
通

率
，
計

算
已

確
認

過
的

容
積

泵
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轉
數

便
可

算
出

總
容

積
。

在
定

流
率

的
情

形
下

，
一

個

泵
、
流

量
錶

與
流

量
調

整
閥

的
取

樣
系

統
即

可
獲

得
廢

氣

樣
品

。
 

（
1
）

收
集

裝
置

 

Ａ
、
一

過
濾

稀
釋

空
氣

的
濾

清
器
，
必

要
時

可
預

熱
。

此
濾

清
器

在
兩

層
紙

中
含

有
一

層
活

性
碳

。
以

減
少

並
穩

定
在

稀
釋

空
氣

中
的

碳
氫

化
合

物
濃

度
。

 

Ｂ
、

混
合

室
，

廢
氣

與
空
氣

在
此

均
勻

地
混

合
。

 

Ｃ
、

熱
交

換
器

，
有

足
夠

能
力

保
持

容
積

泵
之

上
游

空
氣

與
廢

氣
混

合
的

溫
度

在
規

定
溫

度
的

±
6
℃

內
。
這

個
裝

置
不

可
以

改
變

在
稀

釋
廢

氣
(已

被

收
集

而
準

備
分

析
)中

的
氣

狀
污

染
物

之
濃

度
。

 

Ｄ
、

在
測

試
之

前
，

以
一

溫
度

調
節

器
來

預
熱

熱
交

換
器

，
並

且
維

持
在

規
定

的
溫

度
。

 

Ｅ
、

容
積

泵
(P

D
P

)輸
送

固
定

流
量

的
空

氣
/廢

氣
混

合
氣

經
過

整
個

系
統

。
 

Ｆ
、
溫

度
量

測
裝

置
(精

確
度

±
1
℃

)直
接

裝
在

容
積

泵

之
前

方
。

此
裝

置
在

整
個

測
試

中
須

能
連

續
地

監
視

稀
釋

的
廢

氣
溫

度
。

 

Ｇ
、

壓
力

錶
(精

確
度

±
0
.4

k
P

a)
直

接
裝

置
在

容
積

泵

之
前

方
，

它
能

記
錄

廢
氣

混
合

氣
與

環
境

空
氣

之
壓

力
差

。
 

Ｈ
、

裝
置

一
個

第
二

壓
力

錶
(精

確
度

±
0
.4

k
P

a)
，

它

可
以

記
錄

泵
的

壓
差

。
 

Ｉ
、

取
樣

管
用

以
定

量
取

樣
稀

釋
空

氣
與

稀
釋

的
廢

氣
/空

氣
混

合
氣

。
 

Ｊ
、

濾
清

器
用

以
收

集
所

要
量

測
廢

氣
樣

品
中

的
粒

狀
物

。
 

轉
數

便
可

算
出

總
容

積
。

在
定

流
率

的
情

形
下

，
一

個

泵
、
流

量
錶

與
流

量
調

整
閥

的
取

樣
系

統
即

可
獲

得
廢

氣

樣
品

。
 

（
1
）

收
集

裝
置

 

Ａ
、
一

過
濾

稀
釋

空
氣

的
濾

清
器
，
必

要
時

可
預

熱
。

此
濾

清
器

在
兩

層
紙

中
含

有
一

層
活

性
碳

。
以

減
少

並
穩

定
在

稀
釋

空
氣

中
的

碳
氫

化
合

物
濃

度
。

 

Ｂ
、

混
合

室
，

廢
氣

與
空
氣

在
此

均
勻

地
混

合
。

 

Ｃ
、

熱
交

換
器

，
有

足
夠

能
力

保
持

容
積

泵
之

上
游

空
氣

與
廢

氣
混

合
的

溫
度

在
規

定
溫

度
的

±
6
℃

內
。
這

個
裝

置
不

可
以

改
變

在
稀

釋
廢

氣
(已

被

收
集

而
準

備
分

析
)中

的
氣

狀
污

染
物

之
濃

度
。

 

Ｄ
、

在
測

試
之

前
，

以
一

溫
度

調
節

器
來

預
熱

熱
交

換
器

，
並

且
維

持
在

規
定

的
溫

度
。

 

Ｅ
、

容
積

泵
(P

D
P

)輸
送

固
定

流
量

的
空

氣
/廢

氣
混

合
氣

經
過

整
個

系
統

。
 

Ｆ
、
溫

度
量

測
裝

置
(精

確
度

±
1
℃

)直
接

裝
在

容
積

泵

之
前

方
。

此
裝

置
在

整
個

測
試

中
須

能
連

續
地

監
視

稀
釋

的
廢

氣
溫

度
。

 

Ｇ
、

壓
力

錶
(精

確
度

±
0
.4

k
P

a)
直

接
裝

置
在

容
積

泵

之
前

方
，

它
能

記
錄

廢
氣

混
合

氣
與

環
境

空
氣

之
壓

力
差

。
 

Ｈ
、

裝
置

一
個

第
二

壓
力

錶
(精

確
度

±
0
.4

k
P

a)
，

它

可
以

記
錄

泵
的

壓
差

。
 

Ｉ
、

取
樣

管
用

以
定

量
取

樣
稀

釋
空

氣
與

稀
釋

的
廢

氣
/空

氣
混

合
氣

。
 

Ｊ
、

濾
清

器
用

以
收

集
所

要
量

測
廢

氣
樣

品
中

的
粒

狀
物

。
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Ｋ
、

整
個

測
試

中
泵

用
在

作
為

維
持

稀
釋

空
氣

與
稀

釋
廢

氣
/空

氣
混

合
氣

的
定

容
流

量
。

 

Ｌ
、

流
量

調
整

器
在

整
個

測
試

中
，

用
來

維
持

取
樣

廢
氣

(已
稀

釋
過

)與
空

氣
的

流
率
。
取

樣
流

量
應

足
夠

分
析

。
 

Ｍ
、

流
量

錶
在

整
個

測
試

中
，

用
來

調
整

與
監

視
取

樣
氣

體
，

以
保

持
一

定
。

 

Ｎ
、

快
速

作
用

選
擇

閥
能

使
定

容
廢

氣
直

接
進

入
取

樣
袋

或
進

入
大

氣
中

。
 

Ｏ
、

附
有

快
速

作
用

機
構

的
氣

密
接

頭
，

介
於

快
速

選
擇

閥
與

收
集

袋
之

間
。

接
頭

必
須

在
靠

近
收

集
袋

邊
有

自
動

關
閉

裝
置

。
可

以
使

用
其

它
裝

置
，

使
取

樣
直

接
進

入
分

析
儀

(如
三

通
關

閉

閥
)。

 

Ｐ
、

取
樣

袋
，

用
以

收
集

在
測

試
期

間
稀

釋
廢

氣
與

稀
釋

空
氣

的
樣

品
。

取
樣

袋
須

有
足

夠
的

空

間
，

以
免

減
少

廢
氣

樣
品

之
流

量
，

並
且

須
由

不
影

響
樣

品
之

量
測

與
化

學
成

份
的

材
料

製

成
。

例
如

：
聚

乙
烯

(P
o
ly

et
h

y
le

n
e)

/聚
亞

胺

(p
o
ly

am
id

e)
或

四
乙

氯
化

碳

(c
ar

b
o
n
te

tr
af

lu
o
ri

d
c)
合

成
薄

膜
。

 

Ｑ
、

一
數

位
計

數
器

用
來

計
算

測
試

期
間

容
積

泵
的

轉
數

。
 

（
二

）
文

氏
管

與
臨

界
流

之
稀

釋
系

統
(C

F
V

-C
V

S
系

統
) 

1、
定

容
取

樣
系

統
中

臨
界

流
文

氏
管

之
使

用
，
是

以
相

關
臨

界
流

的
流

體
力

學
原

理
為

基
礎
。
在

整
個

測
試

期
間
，
文

氏
管

之
流

率
須

連
續

性
的

監
視

、
計

算
與

累
積

(如
本

程

序
圖

二
)。

比
例

取
樣

是
利

用
文

氏
管

(4
)(
如

本
程

序
之

圖

二
)來

採
取

廢
氣

樣
品

。
如

有
兩

個
以

上
文

氏
管

時
，

當

Ｋ
、

整
個

測
試

中
泵

用
在

作
為

維
持

稀
釋

空
氣

與
稀

釋
廢

氣
/空

氣
混

合
氣

的
定

容
流

量
。

 

Ｌ
、

流
量

調
整

器
在

整
個

測
試

中
，

用
來

維
持

取
樣

廢
氣

(已
稀

釋
過

)與
空

氣
的

流
率
。
取

樣
流

量
應

足
夠

分
析

。
 

Ｍ
、

流
量

錶
在

整
個

測
試

中
，

用
來

調
整

與
監

視
取

樣
氣

體
，

以
保

持
一

定
。

 

Ｎ
、

快
速

作
用

選
擇

閥
能

使
定

容
廢

氣
直

接
進

入
取

樣
袋

或
進

入
大

氣
中

。
 

Ｏ
、

附
有

快
速

作
用

機
構

的
氣

密
接

頭
，

介
於

快
速

選
擇

閥
與

收
集

袋
之

間
。

接
頭

必
須

在
靠

近
收

集
袋

邊
有

自
動

關
閉

裝
置

。
可

以
使

用
其

它
裝

置
，

使
取

樣
直

接
進

入
分

析
儀

(如
三

通
關

閉

閥
)。

 

Ｐ
、

取
樣

袋
，

用
以

收
集

在
測

試
期

間
稀

釋
廢

氣
與

稀
釋

空
氣

的
樣

品
。

取
樣

袋
須

有
足

夠
的

空

間
，

以
免

減
少

廢
氣

樣
品

之
流

量
，

並
且

須
由

不
影

響
樣

品
之

量
測

與
化

學
成

份
的

材
料

製

成
。

例
如

：
聚

乙
烯

(P
o
ly

et
h

y
le

n
e)

/聚
亞

胺

(p
o
ly

am
id

e)
或

四
乙

氯
化

碳

(c
ar

b
o
n
te

tr
af

lu
o
ri

d
c)
合

成
薄

膜
。

 

Ｑ
、

一
數

位
計

數
器

用
來

計
算

測
試

期
間

容
積

泵
的

轉
數

。
 

（
二

）
文

氏
管

與
臨

界
流

之
稀

釋
系

統
(C

F
V

-C
V

S
系

統
) 

1、
定

容
取

樣
系

統
中

臨
界

流
文

氏
管

之
使

用
，
是

以
相

關
臨

界
流

的
流

體
力

學
原

理
為

基
礎
。
在

整
個

測
試

期
間
，
文

氏
管

之
流

率
須

連
續

性
的

監
視

、
計

算
與

累
積

(如
本

程

序
圖

二
)。

比
例

取
樣

是
利

用
文

氏
管

(4
)(
如

本
程

序
之

圖

二
)來

採
取

廢
氣

樣
品

。
如

有
兩

個
以

上
文

氏
管

時
，

當
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溫
度

和
壓

力
在

所
有

文
氏

管
入

口
處

均
相

同
時
，
廢

氣
取

樣
容

積
與

稀
釋

廢
氣

混
合

後
的

總
容

積
成

正
比

。
 

（
1
）

廢
氣

的
稀

釋
與

稀
釋

後
廢

氣
取

樣
之

使
用

設
備

 

Ａ
、
稀

釋
空

氣
用

的
濾

清
器

(1
)（

下
述

之
（

1
）

~（
8
）

依
本

程
序

圖
二

之
說

明
）
，

必
要

時
可

以
預

熱
。

本
濾

清
器

在
兩

層
紙

之
間

含
有

一
層

活
性

碳
。

此
可

減
少

並
穩

定
在

稀
釋

空
氣

中
的

碳
氫

化
合

物
濃

度
。

 

Ｂ
、

一
個

使
廢

氣
與

空
氣
均

勻
混

合
的

混
合

室
(2

)。
 

Ｃ
、

分
離

粒
子

的
旋

風
分

離
器

 
(C

y
cl

o
n
ic

 

se
p
ar

at
o
r)

(3
)。

 

Ｄ
、

可
從

稀
釋

空
氣

與
稀

釋
的

廢
氣

獲
取

樣
品

的
取

樣
管

。
 

Ｅ
、

在
取

樣
管

可
獲

取
定

比
例

的
稀

釋
廢

氣
樣

品
之

臨
界

流
取

樣
文

氏
管

(4
)。

 

Ｆ
、

從
待

測
廢

氣
樣

品
中
分

離
粒

子
的

濾
清

器
。

 

Ｇ
、

當
測

試
期

間
，

用
以

收
集

一
部

份
的

空
氣

與
稀

釋
廢

氣
於

取
樣

袋
之

泵
。

 

Ｈ
、
在

整
個

測
試

期
間
，
保

持
取

樣
廢

氣
的

流
率

(稀

釋
的

廢
氣

或
空

氣
)一

定
或

與
主

流
量

成
正

比

的
流

量
調

整
器

。
這

個
流

率
須

能
獲

取
足

夠
的

取
樣

廢
氣

以
利

分
析

(≧
5
 l

/m
in

)。
 

Ｉ
、

在
整

個
測

試
期

間
，

用
以

調
整

與
監

視
廢

氣
定

流
率

的
流

量
錶

。
 

Ｊ
、

快
速

作
用

選
擇

閥
，

能
使

定
量

廢
氣

直
接

進
入

取
樣

袋
或

大
氣

中
。

 

Ｋ
、

附
有

快
速

作
用

機
構

的
氣

密
接

頭
，

可
用

於
快

速
作

用
選

擇
閥

與
收

集
袋

之
間

。
接

頭
必

須
在

靠
近

收
集

袋
邊

有
自

動
關

閉
裝

置
。

也
可

以
使

溫
度

和
壓

力
在

所
有

文
氏

管
入

口
處

均
相

同
時
，
廢

氣
取

樣
容

積
與

稀
釋

廢
氣

混
合

後
的

總
容

積
成

正
比

。
 

（
1
）

廢
氣

的
稀

釋
與

稀
釋

後
廢

氣
取

樣
之

使
用

設
備

 

Ａ
、
稀

釋
空

氣
用

的
濾

清
器

(1
)（

下
述

之
（

1
）

~（
8
）

依
本

程
序

圖
二

之
說

明
）
，

必
要

時
可

以
預

熱
。

本
濾

清
器

在
兩

層
紙

之
間

含
有

一
層

活
性

碳
。

此
可

減
少

並
穩

定
在

稀
釋

空
氣

中
的

碳
氫

化
合

物
濃

度
。

 

Ｂ
、

一
個

使
廢

氣
與

空
氣
均

勻
混

合
的

混
合

室
(2

)。
 

Ｃ
、

分
離

粒
子

的
旋

風
分

離
器

 
(C

y
cl

o
n
ic

 

se
p
ar

at
o
r)

(3
)。

 

Ｄ
、

可
從

稀
釋

空
氣

與
稀

釋
的

廢
氣

獲
取

樣
品

的
取

樣
管

。
 

Ｅ
、

在
取

樣
管

可
獲

取
定

比
例

的
稀

釋
廢

氣
樣

品
之

臨
界

流
取

樣
文

氏
管

(4
)。

 

Ｆ
、

從
待

測
廢

氣
樣

品
中
分

離
粒

子
的

濾
清

器
。

 

Ｇ
、

當
測

試
期

間
，

用
以

收
集

一
部

份
的

空
氣

與
稀

釋
廢

氣
於

取
樣

袋
之

泵
。

 

Ｈ
、
在

整
個

測
試

期
間
，
保

持
取

樣
廢

氣
的

流
率

(稀

釋
的

廢
氣

或
空

氣
)一

定
或

與
主

流
量

成
正

比

的
流

量
調

整
器

。
這

個
流

率
須

能
獲

取
足

夠
的

取
樣

廢
氣

以
利

分
析

(≧
5
 l

/m
in

)。
 

Ｉ
、

在
整

個
測

試
期

間
，

用
以

調
整

與
監

視
廢

氣
定

流
率

的
流

量
錶

。
 

Ｊ
、

快
速

作
用

選
擇

閥
，

能
使

定
量

廢
氣

直
接

進
入

取
樣

袋
或

大
氣

中
。

 

Ｋ
、

附
有

快
速

作
用

機
構

的
氣

密
接

頭
，

可
用

於
快

速
作

用
選

擇
閥

與
收

集
袋

之
間

。
接

頭
必

須
在

靠
近

收
集

袋
邊

有
自

動
關

閉
裝

置
。

也
可

以
使
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用
其

他
裝

置
，
使

取
樣

直
接

進
入

分
析

儀
(如

三

通
關

閉
閥

)。
 

Ｌ
、

取
樣

袋
，

用
以

收
集

在
測

試
期

間
稀

釋
廢

氣
與

稀
釋

空
氣

的
樣

品
。

取
樣

袋
須

有
足

夠
的

大

小
，

以
免

減
少

廢
氣

樣
品

之
流

量
，

並
且

須
由

不
影

響
樣

品
之

量
測

與
化

學
成

份
的

材
料

製
成

(
例

如
，

聚
乙

烯
(p

o
ly

et
h

y
le

n
e)

聚
亞

胺

(p
o
ly

am
id

e)
或

四
乙

氯
化

碳

(c
ar

b
o
n
te

tr
af

lu
o
ri

d
e)

)。
 

Ｍ
、

壓
力

錶
(5

)，
精

確
度

為
±

0
.4

k
P

a。
 

Ｎ
、

一
溫

度
量

測
裝

置
(6

)，
須

有
±

1
K

的
精

確
度

及

在
0
.1

秒
內

可
以

達
到

溫
度

變
化

(以
硅

酮
油

(S
il

ic
o
n
e 

O
il
量

測
)的

6
2
%
反

應
時

間
。

 

Ｏ
、

一
具

有
量

測
臨

界
流

量
的

文
氏

管
(7

)，
以

量
測

稀
釋

廢
氣

的
流

率
。

 

Ｐ
、

鼓
風

機
(8

)。
 

三
、

污
染

量
之

量
測

判
定

 

在
行

車
型

態
的

各
個

測
試

階
段

中
C

O
、

C
O

2、
C

H
4、

N
O

x

與
H

C
之

污
染

排
放

量
，

是
由

量
測

收
集

在
取

樣
袋

中
的

稀
釋

廢
氣

之
平

均
容

積
濃

度
而

得
。

 

用
其

他
裝

置
，
使

取
樣

直
接

進
入

分
析

儀
(如

三

通
關

閉
閥

)。
 

Ｌ
、

取
樣

袋
，

用
以

收
集

在
測

試
期

間
稀

釋
廢

氣
與

稀
釋

空
氣

的
樣

品
。

取
樣

袋
須

有
足

夠
的

大

小
，

以
免

減
少

廢
氣

樣
品

之
流

量
，

並
且

須
由

不
影

響
樣

品
之

量
測

與
化

學
成

份
的

材
料

製
成

(
例

如
，

聚
乙

烯
(p

o
ly

et
h

y
le

n
e)

聚
亞

胺

(p
o
ly

am
id

e)
或

四
乙

氯
化

碳

(c
ar

b
o
n
te

tr
af

lu
o
ri

d
e)

)。
 

Ｍ
、

壓
力

錶
(5

)，
精

確
度

為
±

0
.4

k
P

a。
 

Ｎ
、

一
溫

度
量

測
裝

置
(6

)，
須

有
±

1
K

的
精

確
度

及

在
0
.1

秒
內

可
以

達
到

溫
度

變
化

(以
硅

酮
油

(S
il

ic
o
n
e 

O
il
量

測
)的

6
2
%
反

應
時

間
。

 

Ｏ
、

一
具

有
量

測
臨

界
流

量
的

文
氏

管
(7

)，
以

量
測

稀
釋

廢
氣

的
流

率
。

 

Ｐ
、

鼓
風

機
(8

)。
 

三
、

污
染

量
之

量
測

判
定

 

在
行

車
型

態
的

各
個

測
試

階
段

中
C

O
、

C
O

2、
C

H
4、

N
O

x

與
H

C
之

污
染

排
放

量
，

是
由

量
測

收
集

在
取

樣
袋

中
的

稀
釋

廢
氣

之
平

均
容

積
濃

度
而

得
。
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附
件

五
、

廢
氣

分
析

儀
之

確
認

程
序

 

一
、

分
析

儀
確

認
曲

線
的

繪
製

 

（
一

）
介

紹
 

根
據

本
程

序
參
、
三
、（

一
）、

2
，
分

析
儀

的
每

一
個

正
常

量

測
範

圍
皆

須
用

以
下

的
程

序
來

確
認

：
 

1、
確

認
曲

線
的

繪
製

至
少

須
要

根
據

五
個

確
認

點
，
各

確
認

點

的
位

置
儘

可
能

的
等

距
，
最

高
濃

度
氣

體
的

公
稱

濃
度

必
須

在
分

析
儀

量
測

範
圍

的
8
0
%
以

上
。

 

2
、
確

認
曲

線
是

以
〝

最
小

平
方

法
〞
來

求
得
，
如

果
此

曲
線

多

項
式

冪
次

大
於

三
，
則

確
認

點
的

數
目

至
少

要
為

多
項

式
的

冪
次

加
二
。

 

3、
確

認
曲

線
相

對
於

確
認

點
的

濃
度

與
各

校
正

氣
體

的
濃

度
不

能
有

2
%
的

偏
差

。
 

4
、

化
學

發
光

式
分

析
儀

要
置

於
〝

N
O

x
〞

段
下

進
行

確
認

。
 

5
、

其
他

的
方

法
(資

料
處

理
器

、
電

子
裝

置
，

用
來

轉
換

量
測

範
圍

)只
要

能
提

出
技

術
性

測
試

證
明

，
證

明
具

有
同

等
程

度
的

精
度

亦
可

使
用

。
 

（
二

）
確

認
程

序
 

在
確

認
完

成
無

誤
後

，
可

用
確

認
曲

線
和

確
認

點
再

檢
查

。

分
析

儀
上

各
種

特
徵

的
值

要
作

以
下

記
錄

，
尤

其
是

：
 

--
刻

度
的

劃
分

。
 

--
敏

感
度

。
 

--
零

點
設

定
。

 

--
確

認
的

時
間

。
 

（
三

）
檢

查
確

認
曲

線
 

對
每

個
常

用
的

量
測

範
圍

在
分

析
前

必
須

檢
查

。
 

1、
用

來
檢

查
確

認
曲

線
的

零
點

氣
體

和
校

正
氣

體
，
其

濃
度

要

和
稀

釋
後

廢
氣

的
濃

度
大

致
相

同
。

 

附
件

五
、

廢
氣

分
析

儀
之

確
認

程
序

 

一
、

分
析

儀
確

認
曲

線
的

繪
製

 

（
一

）
介

紹
 

根
據

本
程

序
參
、
三
、（

一
）、

2
，
分

析
儀

的
每

一
個

正
常

量

測
範

圍
皆

須
用

以
下

的
程

序
來

確
認

：
 

1、
確

認
曲

線
的

繪
製

至
少

須
要

根
據

五
個

確
認

點
，
各

確
認

點

的
位

置
儘

可
能

的
等

距
，
最

高
濃

度
氣

體
的

公
稱

濃
度

必
須

在
分

析
儀

量
測

範
圍

的
8
0
%
以

上
。

 

2
、
確

認
曲

線
是

以
〝

最
小

平
方

法
〞
來

求
得
，
如

果
此

曲
線

多

項
式

冪
次

大
於

三
，
則

確
認

點
的

數
目

至
少

要
為

多
項

式
的

冪
次

加
二

。
 

3、
確

認
曲

線
相

對
於

確
認
點

的
濃

度
與

各
校

正
氣

體
的

濃
度

不

能
有

2
%
的

偏
差

。
 

4
、

化
學

發
光

式
分

析
儀

要
置

於
〝

N
O

x
〞

段
下

進
行

確
認

。
 

5
、

其
他

的
方

法
(資

料
處

理
器

、
電

子
裝

置
，

用
來

轉
換

量
測

範
圍

)只
要

能
提

出
技

術
性

測
試

證
明

，
證

明
具

有
同

等
程

度
的

精
度

亦
可

使
用

。
 

（
二

）
確

認
程

序
 

在
確

認
完

成
無

誤
後

，
可

用
確

認
曲

線
和

確
認

點
再

檢
查

。

分
析

儀
上

各
種

特
徵

的
值

要
作

以
下

記
錄

，
尤

其
是

：
 

--
刻

度
的

劃
分

。
 

--
敏

感
度

。
 

--
零

點
設

定
。

 

--
確

認
的

時
間

。
 

（
三

）
檢

查
確

認
曲

線
 

對
每

個
常

用
的

量
測

範
圍

在
分

析
前

必
須

檢
查

。
 

1、
用

來
檢

查
確

認
曲

線
的

零
點

氣
體

和
校

正
氣

體
，
其

濃
度

要

和
稀

釋
後

廢
氣

的
濃

度
大

致
相

同
。

 

內
容

未
修

正
。
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2、
如

對
上

述
曲

線
上

之
零

點
氣

體
和

校
正

氣
體

的
兩

點
，
其

檢

查
值

與
理

論
值

相
差

超
過

刻
度

值
的

±
5
%
時
，
則

設
定

要
重

新
調

整
，
否

則
要

按
本

附
件

一
、
所

述
重

新
繪

製
確

認
曲

線
。

 

3
、

再
以

零
點

氣
體

和
相

同
的

校
正

氣
體

重
新

檢
查

後
，

如
果

前
、

後
檢

查
的

值
相

差
在

2
%
內

，
則

分
析

算
是

有
效

的
。

 

（
四

）
其

他
設

備
之

確
認

頻
率

 

用
來

測
試

之
其

他
測

試
設

備
，

應
該

依
據

設
備

製
造

廠
之

要

求
或

良
好

之
實

務
需

要
，

經
常

作
確

認
動

作
。

要
求

確
認

之
特

殊

設
備

如
氣

體
層

析
儀

(G
C

)。
 

二
、

對
N

O
x
轉

換
器

轉
換

效
率

的
確

認
 

（
一

）
對

N
O

2
轉

換
成

N
O
之

轉
換

器
，
其

效
率

是
需

要
確

認
的
。

而
此

確
認

要
利

用
一

臭
氧

產
生

器
，

其
程

序
規

定
如

下
，

架

構
如

圖
九

：
 

1
、
確

認
的

對
象

為
分

析
儀

使
用

最
頻

繁
的

範
圍
，
且

要

依
據

分
析

儀
製

造
廠

的
操

作
說

明
，
使

用
零

級
氣

體

及
校

正
氣

體
（

校
正

氣
體

包
含

N
O
濃

度
約

為
分

析

儀
上

最
終

刻
畫

的
8
0
%
，
且

其
中

N
O

2
的

濃
度

不
能

超
過

N
O
濃

度
的

5
%

)，
分

析
儀

切
至

N
O
段

使
校

正
氣

體
不

通
過

轉
換

器
，

記
錄

此
時

的
濃

度
。

 

2、
藉

著
T
型

接
頭
，
在

氣
體

中
連

續
加

入
氧

氣
或

人
工

合
成

空
氣

，
直

到
所

指
示

的
濃

度
被

稀
釋

下
降

約

1
0
%
。

 

3、
記

錄
此

時
所

指
示

的
濃

度
(C

)，
在

此
過

程
中

臭
氧

產

生
器

應
該

關
掉

。
 

4、
此

時
打

開
臭

氧
產

生
器

且
調

整
使

N
O
的

濃
度

降
到

校
正

氣
體

濃
度

的
2
0
%

(最
少

要
有

1
0
%

)，
記

錄
此

時
的

指
示

濃
度

(d
)。

 

5、
分

析
儀

此
時

切
至

N
O

x
段
，
且

將
含

有
N

O
、

N
O

2
、

O
2
和

N
2
的

混
合

氣
體

通
過

轉
換

器
再

進
入

分
析

2、
如

對
上

述
曲

線
上

之
零

點
氣

體
和

校
正

氣
體

的
兩

點
，
其

檢

查
值

與
理

論
值

相
差

超
過

刻
度

值
的

±
5
%
時
，
則

設
定

要
重

新
調

整
，
否

則
要

按
本

附
件

一
、
所

述
重

新
繪

製
確
認

曲
線
。

 

3
、

再
以

零
點

氣
體

和
相

同
的

校
正

氣
體

重
新

檢
查

後
，

如
果

前
、

後
檢

查
的

值
相

差
在

2
%
內

，
則

分
析

算
是

有
效

的
。

 

（
四

）
其

他
設

備
之

確
認

頻
率

 

用
來

測
試

之
其

他
測

試
設

備
，

應
該

依
據

設
備

製
造

廠
之

要

求
或

良
好

之
實

務
需

要
，

經
常

作
確

認
動

作
。

要
求

確
認

之
特

殊

設
備

如
氣

體
層

析
儀

(G
C

)。
 

二
、

對
N

O
x
轉

換
器

轉
換

效
率

的
確

認
 

（
一

）
對

N
O

2
轉

換
成

N
O
之

轉
換

器
，
其

效
率

是
需

要
確

認
的
。

而
此

確
認

要
利

用
一

臭
氧

產
生

器
，

其
程

序
規

定
如

下
，

架

構
如

圖
九

：
 

1
、
確

認
的

對
象

為
分

析
儀

使
用

最
頻

繁
的

範
圍
，
且

要

依
據

分
析

儀
製

造
廠

的
操

作
說

明
，
使

用
零

級
氣

體

及
校

正
氣

體
（

校
正

氣
體

包
含

N
O
濃

度
約

為
分

析

儀
上

最
終

刻
畫

的
8
0
%
，
且

其
中

N
O

2
的

濃
度

不
能

超
過

N
O
濃

度
的

5
%

)，
分

析
儀

切
至

N
O
段

使
校

正
氣

體
不

通
過

轉
換

器
，

記
錄

此
時

的
濃

度
。

 

2、
藉

著
T
型

接
頭
，
在

氣
體

中
連

續
加

入
氧

氣
或

人
工

合
成

空
氣

，
直

到
所

指
示

的
濃

度
被

稀
釋

下
降

約

1
0
%
。

 

3、
記

錄
此

時
所

指
示

的
濃

度
(C

)，
在

此
過

程
中

臭
氧

產

生
器

應
該

關
掉

。
 

4、
此

時
打

開
臭

氧
產

生
器

且
調

整
使

N
O
的

濃
度

降
到

校
正

氣
體

濃
度

的
2
0
%

(最
少

要
有

1
0
%

)，
記

錄
此

時
的

指
示

濃
度

(d
)。

 

5、
分

析
儀

此
時

切
至

N
O

x
段
，
且

將
含

有
N

O
、

N
O

2
、

O
2
和

N
2
的

混
合

氣
體

通
過

轉
換

器
再

進
入

分
析
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儀
，

記
錄

此
時

的
濃

度
(a

)。
 

6
、
臭

氧
產

生
器

關
掉
，
使

上
述

之
混

合
氣

體
通

過
轉

換

器
再

進
入

分
析

儀
，
並

記
錄

此
時

的
指

示
濃

度
(b

)。
 

7
、
臭

氧
產

生
器

持
續

關
閉
，
且

關
掉

所
供

應
的

氧
氣

或

人
工

合
成

空
氣
，
此

時
由

分
析

儀
所

指
示

N
O
的

值

不
能

超
過

原
始

值
的

5
%
。

 

8
、

N
O

2
-N

O
轉

換
器

之
效

率
可

由
下

式
計

算
求

得
：

 

n
(%

)=
(1

+
(a

-b
/c

-d
)•

1
0
0

 

轉
換

效
率

不
能

低
於

9
0
%
，

且
須

經
常

檢
查

其
轉

換

效
率

，
以

符
合

要
求

。
 

6 7

10

58

3

11

12

5
44

5

2
3

2
3

1 9

 

圖
 
九

 
N

O
2
-N

O
轉

換
器

確
認

管
路

圖
 

1
.氧

氣
/空

氣
之

供
應

  
 
 
 
2
.鋼

瓶
減

壓
器

 

3
.快

速
接

頭
 

 
 
 
 
4
.調

壓
閥

 

5
.流

量
計

 
 
 
 
 
6
.臭

氧
產

生
器

 

7
.可

調
電

壓
裝

置
 

 
 
 
 
8
.旁

通
管

 

儀
，

記
錄

此
時

的
濃

度
(a

)。
 

6
、
臭

氧
產

生
器

關
掉
，
使

上
述

之
混

合
氣

體
通

過
轉

換

器
再

進
入

分
析

儀
，
並

記
錄

此
時

的
指

示
濃

度
(b

)。
 

7
、
臭

氧
產

生
器

持
續

關
閉
，
且

關
掉

所
供

應
的

氧
氣

或

人
工

合
成

空
氣
，
此

時
由

分
析

儀
所

指
示

N
O
的

值

不
能

超
過

原
始

值
的

5
%
。

 

8
、

N
O

2
-N

O
轉

換
器

之
效

率
可

由
下

式
計

算
求

得
：

 

n
(%

)=
(1

+
(a

-b
/c

-d
)•

1
0
0

 

轉
換

效
率

不
能

低
於

9
0
%
，

且
須

經
常

檢
查

其
轉

換

效
率

，
以

符
合

要
求

。
 

6 7

10

58

3

11

12

5
44

5

2
3

2
3

1 9

 

圖
 
九

 
N

O
2
-N

O
轉

換
器

確
認

管
路

圖
 

1
.氧

氣
/空

氣
之

供
應

  
 
 
 
2
.鋼

瓶
減

壓
器

 

3
.快

速
接

頭
 

 
 
 
 
4
.調

壓
閥

 

5
.流

量
計

 
 
 
 
 
6
.臭

氧
產

生
器

 

7
.可

調
電

壓
裝

置
 

 
 
 
 
8
.旁

通
管
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9
.N

O
測

試
氣

體
 

 
 
 
 
 
1
0
.電

磁
閥

 

1
1
.N

O
2
/N

O
轉

換
器

 
 
1
2
.化

學
發

光
偵

測
器

 

三
、

定
容

取
樣

系
統

(C
V

S
系

統
)的

確
認

 

C
V

S
系

統
係

利
用

一
精

確
的

流
量

計
和

一
流

量
調

節
閥

進
行

確

認
。

在
不

同
的

壓
力

下
系

統
中

的
流

量
可

被
量

取
到

，
調

節
閥

的
目

的
是

用
來

決
定

一
些

參
數

與
流

量
，

以
及

這
些

參
數

的
關

係
。

 

有
許

多
型

式
的

流
量

計
可

供
使

用
(例

如
：

已
確

認
過

的
文

氏

管
、
層

流
式

流
量

計
、
已
確

認
過

迴
轉

式
的

流
量

計
等
。

)，
且

依
本

附
件

中
的

三
、
（

一
）

之
規

定
從

事
動

態
的

量
測

。
 

以
下

是
說

明
P

D
P
和

C
F

V
取

樣
裝

置
之

使
用

層
流

式
流

量
計

的
確

認
程

序
。

在
充

份
量

測
點

的
情

形
下

，
層

流
式

流
量

計
之

準
確

性
必

須
是

可
確

認
的

(如
圖

十
)。

 

（
一

）
容

積
泵

式
(P

D
P

)的
定

容
取

樣
器

確
認

 

1
、

確
認

程
序

 

（
1
）

以
下

說
明

定
容

取
樣

系
統

中
容

積
泵

流
量

的
確

認
程

序
，

包
含

了
儀

器
、

實
驗

配
置

和
多

種
使

用
或

量
測

的

參
數
。
泵

的
相

關
參

數
和

泵
串

聯
使

用
的

流
量

計
(即

層

流
流

量
計

)參
數

須
同

時
量

測
。
於

計
算

流
量

對
相

關
函

數
座

標
上

可
繪

出
一

曲
線

，
此

曲
線

表
示

出
相

關
函

數

與
泵

流
量

間
的

關
係

，
如

果
定

容
取

樣
器

有
多

種
速

度
，

要
針

對
各

速
度

作
此

確
認

。
 

（
2
）
確

認
程

序
是

依
據

各
點

來
量

測
泵

之
絕

對
值
，
以

及
有

關
流

率
之

流
量

計
參

數
，

為
了

確
保

確
認

曲
線

的
精

確

性
和

完
整

性
，

有
三

種
狀

況
須

要
遵

循
：

 

A
、

泵
之

壓
力

要
在

泵
本

體
上

之
塞

子
量

測
，

並
非

在

泵
之

入
口

或
出

口
端

的
外

管
路

量
測

，
於

泵
驅

動

面
板

之
頂

端
及

底
端

的
壓

力
塞

子
，

能
顯

示
出

實

際
泵

中
空

的
壓

力
，
因

此
能

反
映

出
絕

對
的

壓
差
。

 

B
、

確
認

過
程

中
要

維
持

定
溫

，
因

層
流

式
流

量
計

對

9
.N

O
測

試
氣

體
 

 
 
 
 
 
1
0
.電

磁
閥

 

1
1
.N

O
2
/N

O
轉

換
器

 
 
1
2
.化

學
發

光
偵

測
器

 

三
、

定
容

取
樣

系
統

(C
V

S
系

統
)的

確
認

 

C
V

S
系

統
係

利
用

一
精

確
的

流
量

計
和

一
流

量
調

節
閥

進
行

確

認
。

在
不

同
的

壓
力

下
系

統
中

的
流

量
可

被
量

取
到

，
調

節
閥

的
目

的
是

用
來

決
定

一
些

參
數

與
流

量
，

以
及

這
些

參
數

的
關

係
。

 

有
許

多
型

式
的

流
量

計
可

供
使

用
(例

如
：

已
確

認
過

的
文

氏

管
、
層

流
式

流
量

計
、
已
確

認
過

迴
轉

式
的

流
量

計
等
。

)，
且

依
本

附
件

中
的

三
、（

一
）

之
規

定
從

事
動

態
的

量
測

。
 

以
下

是
說

明
P

D
P
和

C
F

V
取

樣
裝

置
之

使
用

層
流

式
流

量
計

的
確

認
程

序
。

在
充

份
量

測
點

的
情

形
下

，
層

流
式

流
量

計
之

準
確

性
必

須
是

可
確

認
的

(如
圖

十
)。

 

（
一

）
容

積
泵

式
(P

D
P

)的
定

容
取

樣
器

確
認

 

1
、

確
認

程
序

 

（
1
）

以
下

說
明

定
容

取
樣

系
統

中
容

積
泵

流
量

的
確

認
程

序
，

包
含

了
儀

器
、

實
驗

配
置

和
多

種
使

用
或

量
測

的

參
數
。
泵

的
相

關
參

數
和

泵
串

聯
使

用
的

流
量

計
(即

層

流
流

量
計

)參
數

須
同

時
量

測
。
於

計
算

流
量

對
相

關
函

數
座

標
上

可
繪

出
一

曲
線

，
此

曲
線

表
示

出
相

關
函

數

與
泵

流
量

間
的

關
係

，
如

果
定

容
取

樣
器

有
多

種
速

度
，

要
針

對
各

速
度

作
此

確
認

。
 

（
2
）
確

認
程

序
是

依
據

各
點

來
量

測
泵

之
絕

對
值
，
以

及
有

關
流

率
之

流
量

計
參

數
，

為
了

確
保

確
認

曲
線

的
精

確

性
和

完
整

性
，

有
三

種
狀

況
須

要
遵

循
：

 

A
、

泵
之

壓
力

要
在

泵
本

體
上

之
塞

子
量

測
，

並
非

在

泵
之

入
口

或
出

口
端

的
外

管
路

量
測

，
於

泵
驅

動

面
板

之
頂

端
及

底
端

的
壓

力
塞

子
，

能
顯

示
出

實

際
泵

中
空

的
壓

力
，
因

此
能

反
映

出
絕

對
的

壓
差
。

 

B
、

確
認

過
程

中
要

維
持

定
溫

，
因

層
流

式
流

量
計

對
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入
口

溫
度

的
差

異
非

常
敏

感
，

常
會

導
致

量
測

值

很
散

亂
，

通
常

在
幾

分
鐘

內
確

定
該

處
溫

度
穩

定

後
量

測
，

溫
度

偏
差

在
±

1
K
內

是
可

接
受

的
。

 

C
、

所
有

介
於

C
V

S
容

積
泵

與
流

量
計

間
的

連
接

管

路
，

必
須

避
免

洩
漏

。
 

（
3
）

在
排

放
污

染
測

試
中

，
利

用
這

些
泵

的
參

數
之

量
測

值
，

經
由

確
認

方
程

式
可

計
算

出
流

率
。

 

（
4
）
圖

十
顯

示
確

認
所

用
的

裝
置
，
任

何
替

代
裝

置
須

經
中

央
主

管
機

關
認

可
其

具
有

同
等

的
功

能
亦

可
，

如
圖

十

中
各

項
裝

置
為

了
提

供
以

下
的

數
據

，
必

須
符

合
其

公

差
。

 

大
氣
壓
力

(經
確
認
過

)
(P
B
) 

±
 
0
.0
3
kP
a 

週
遭
環
境

溫
度

(T
) 

±
 
0
.3
K 

層
流
式
流

量
計
入

口
的
空

氣
溫
度

(
ET
I
) 

±
 
0
.1
5
K 

層
流
式
流

量
計
上

游
的
壓

降
(
EP
I
) 

±
 
0
.0

1
kP
a 

通
過
層
流

式
流
量

計
所
產

生
的
壓

降
(
E
DP
) 

±
 0
.0
0
1k

Pa
 

在
CV
S
中
容

積
泵
入

口
端
空

氣
之

溫
度

(P
T
I)
 

±
 
0
.3
K 

在
CV
S
中
容

積
泵
出

口
端
空

氣
之

溫
度

(P
T
O)
 

±
 
0
.3
K 

在
C
VS

中
容
積
泵

入
口
端

的
壓
降

(
PP
I
) 

±
 
0
.2
2
kP
a 

在
C
VS

中
容
積
泵

出
口
端

的
壓
力

頭
(
P
PO
) 

±
 
0
.2
2
kP
a 

測
試
期
間

泵
之
轉

數
(
n
) 

±
 
1
re
v 

測
試
時
間

(
t)
 
(至

少
要
有

12
0s
) 

±
 
0
.0
5
s 

（
5
）
如

果
是

如
圖

十
之

配
置

圖
所

示
使

用
流

量
調

整
閥
，
其

閥
應

置
於

全
開

的
位

置
，
且

C
V

S
之

容
積

泵
要

在
開

始

確
認

程
序

前
預

先
運

轉
2
0
分

鐘
。

 

 

入
口

溫
度

的
差

異
非

常
敏

感
，

常
會

導
致

量
測

值

很
散

亂
，

通
常

在
幾

分
鐘

內
確

定
該

處
溫

度
穩

定

後
量

測
，

溫
度

偏
差

在
±

1
K
內

是
可

接
受

的
。

 

C
、

所
有

介
於

C
V

S
容

積
泵

與
流

量
計

間
的

連
接

管

路
，

必
須

避
免

洩
漏

。
 

（
3
）

在
排

放
污

染
測

試
中

，
利

用
這

些
泵

的
參

數
之

量
測

值
，

經
由

確
認

方
程

式
可

計
算

出
流

率
。

 

（
4
）
圖

十
顯

示
確

認
所

用
的

裝
置
，
任

何
替

代
裝

置
須

經
中

央
主

管
機

關
認

可
其

具
有

同
等

的
功

能
亦

可
，

如
圖

十

中
各

項
裝

置
為

了
提

供
以

下
的

數
據

，
必

須
符

合
其

公

差
。

 

大
氣
壓
力

(經
確
認
過

)
(P
B
) 

±
 
0
.0
3
kP
a 

週
遭
環
境

溫
度

(T
) 

±
 
0
.3
K 

層
流
式
流

量
計
入

口
的
空

氣
溫
度

(
ET
I
) 

±
 
0
.1
5
K 

層
流
式
流

量
計
上

游
的
壓

降
(
EP
I
) 

±
 
0
.0

1
kP
a 

通
過
層
流

式
流
量

計
所
產

生
的
壓

降
(
E
DP
) 

±
 0
.0
0
1k

Pa
 

在
CV
S
中
容

積
泵
入

口
端
空

氣
之

溫
度

(P
T
I)
 

±
 
0
.3
K 

在
CV
S
中
容

積
泵
出

口
端
空

氣
之

溫
度

(P
T
O)
 

±
 
0
.3
K 

在
C
VS

中
容
積
泵

入
口
端

的
壓
降

(
PP

I
) 

±
 
0
.2
2
kP
a 

在
C
VS

中
容
積
泵

出
口
端

的
壓
力

頭
(
P
PO
) 

±
 
0
.2
2
kP
a 

測
試
期
間

泵
之
轉

數
(
n
) 

±
 
1
re
v 

測
試
時
間

(
t)
 
(至

少
要
有

12
0s
) 

±
 
0
.0
5
s 

（
5
）
如

果
是

如
圖

十
之

配
置

圖
所

示
使

用
流

量
調

整
閥
，
其

閥
應

置
於

全
開

的
位

置
，
且

C
V

S
之

容
積

泵
要

在
開

始

確
認

程
序

前
預

先
運

轉
2
0
分

鐘
。
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圖
 
十

C
V

S
系

統
確

認
設

備
配

置
圖

 

I.
空

氣
濾

清
器

II
.層

流
式

流
量

計
(L

F
E

) 
II

I.
流

量
調

整
閥

 

IV
.旋

風
分

離
器

(可
選

用
) 

V
.臨

界
流

文
氏

管
(C

F
V

)或
容

積

(P
D

P
) 

V
I.
通

外
界

 

1
.溫

度
計

(E
T

I)
 
 
 
 

 
2
.壓

力
計

(E
P

I)
 

 

3
.微

壓
力

計
(E

D
P

) 
 

4
.溫

度
計

(P
T

I)
 

 

5
.壓

力
計

(P
IO

) 
 
 
 
 
 
6
.壓

力
計

(P
P

I)
 

7
.壓

力
計

(P
P

O
) 

 
 
 

8
.轉

速
計

 

9
.時

間
記

錄
器

 
 
 
 
 
 
1
0
.大

氣
壓

力
計

(P
a)

 

1
1
.溫

度
計

(T
) 

（
6
）
為

了
增

加
泵

入
口

端
的

壓
降

(大
約

下
降

1
k
P

a)
，
及

整

個
確

認
至

少
要

有
六

個
量

測
點

，
因

此
流

量
調

整
閥

被

置
於

部
分

關
閉

位
置

。
系

統
須

在
三

分
鐘

內
自

行
達

到

穩
定

，
且

可
重

複
進

行
量

測
。

 

2
、

結
果

分
析

 

 

 

圖
 
十

C
V

S
系

統
確

認
設

備
配

置
圖

 

I.
空

氣
濾

清
器

II
.層

流
式

流
量

計
(L

F
E

) 
II

I.
流

量
調

整
閥

 

IV
.旋

風
分

離
器

(可
選

用
) 

V
.臨

界
流

文
氏

管
(C

F
V

)或
容

積

(P
D

P
) 

V
I.
通

外
界

 

1
.溫

度
計

(E
T

I)
 
 
 
 

 
2
.壓

力
計

(E
P

I)
 

 

3
.微

壓
力

計
(E

D
P

) 
 

4
.溫

度
計

(P
T

I)
 

 

5
.壓

力
計

(P
IO

) 
 
 
 
 
 
6
.壓

力
計

(P
P

I)
 

7
.壓

力
計

(P
P

O
) 

 
 
 

8
.轉

速
計

 

9
.時

間
記

錄
器

 
 
 
 
 
 
1
0
.大

氣
壓

力
計

(P
a)

 

1
1
.溫

度
計

(T
) 

（
6
）
為

了
增

加
泵

入
口

端
的

壓
降

(大
約

下
降

1
k
P

a)
，
及

整

個
確

認
至

少
要

有
六

個
量

測
點

，
因

此
流

量
調

整
閥

被

置
於

部
分

關
閉

位
置

。
系

統
須

在
三

分
鐘

內
自

行
達

到

穩
定

，
且

可
重

複
進

行
量

測
。

 

2
、

結
果

分
析
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（
1
）

在
每

個
測

試
點

上
的

流
量

Q
s，

是
以

流
量

計
量

測
的

值
計

算
而

得
，
以

m
3
/m

in
來

表
示
，
計

算
方

式
是
依

照

流
量

計
製

造
廠

的
使

用
說

明
。

 

（
2
）
在

泵
入

口
端

的
絕

對
溫

度
及

絕
對

壓
力

下
，
流

量
再

轉

換
成

泵
的

流
量

V
o
，

以
m

3
/r

ev
來

表
示

。
 

V
o
=

Q
s/

n
•

T
p
/2

9
3
.2
•

1
0

1
.3

/P
p
 

V
o
=

T
E
和

P
E
時

泵
的

流
量
，

m
3
/r

ev
 

Q
s=
於

1
0
1
.3

3
k
P

a
及

2
9
3

.2
K
狀

況
下

的
流

量
，

m
3
/m

in
 

T
p
=
泵

入
口

端
的

溫
度

，
K

 

P
p
=
泵

入
口

端
之

絕
對

壓
力

，
k
P

a 

n
=
泵

之
轉

速
，

m
in

-1
 

（
3
）
為

了
補

償
因

泵
速

度
及

壓
力

偏
差

所
引

起
的

相
互

影
響

和
因

泵
逆

轉
所

引
起

的
流

量
損

失
，

可
依

泵
速

度
(n

)，

泵
入

口
端

出
口

端
的

壓
差

，
及

泵
出

口
端

的
絕

對
壓

力

計
算

而
得

相
關

函
數

(X
o
)，

其
計

算
方

程
式

如
下

：
 

X
o
=

1
/n

.
P

e
/

P
p


 

X
o
=
相

關
函

數
 

Δ
P

p
=
由

泵
入

口
端

到
出

口
端

的
壓

差
(k

P
a)

 

P
e=

泵
出

口
端

的
絕

對
壓

力
(P

P
0
+

P
B

)(
k
P

a)
 

（
4
）

由
線

性
最

小
平

方
法

可
得

以
下

的
確

認
方

程
式

 

V
o
=

D
o
-M

o
(X

o
) 

n
=

A
-B

(Δ
P

p
) 

D
o
、

M
o
、

A
和

B
為

依
最

小
平

方
法

求
得

線
性

方
程

式
之

斜
率

--
截

距
常

數
。

 

（
5
）

C
V

S
系

統
若

有
許

多
速

度
可

供
選

擇
，

要
針

對
每

個

速
度

來
確

認
，

而
在

每
個

速
度

下
所

產
生

的
確

認
曲

線

皆
大

致
平

行
，

且
縱

軸
的

值
D

O
，

必
須

隨
著

泵
流

量

範
圍

的
減

少
而

增
加

。
 

（
1
）

在
每

個
測

試
點

上
的

流
量

Q
s，

是
以

流
量

計
量

測
的

值
計

算
而

得
，
以

m
3
/m

in
來

表
示
，
計

算
方

式
是

依
照

流
量

計
製

造
廠

的
使

用
說

明
。

 

（
2
）
在

泵
入

口
端

的
絕

對
溫

度
及

絕
對

壓
力

下
，
流

量
再

轉

換
成

泵
的

流
量

V
o
，

以
m

3
/r

ev
來

表
示

。
 

V
o
=

Q
s/

n
•

T
p
/2

9
3
.2
•

1
0

1
.3

/P
p
 

V
o
=

T
E
和

P
E
時

泵
的

流
量
，

m
3
/r

ev
 

Q
s=
於

1
0
1
.3

3
k
P

a
及

2
9
3

.2
K
狀

況
下

的
流

量
，

m
3
/m

in
 

T
p
=
泵

入
口

端
的

溫
度

，
K

 

P
p
=
泵

入
口

端
之

絕
對

壓
力

，
k
P

a 

n
=
泵

之
轉

速
，

m
in

-1
 

（
3
）
為

了
補

償
因

泵
速

度
及

壓
力

偏
差

所
引

起
的

相
互

影
響

和
因

泵
逆

轉
所

引
起

的
流

量
損

失
，

可
依

泵
速

度
(n

)，

泵
入

口
端

出
口

端
的

壓
差

，
及

泵
出

口
端

的
絕

對
壓

力

計
算

而
得

相
關

函
數

(X
o
)，

其
計

算
方

程
式

如
下

：
 

X
o
=

1
/n

.
P

e
/

P
p


 

X
o
=
相

關
函

數
 

Δ
P

p
=
由

泵
入

口
端

到
出

口
端

的
壓

差
(k

P
a)

 

P
e=

泵
出

口
端

的
絕

對
壓

力
(P

P
0
+

P
B

)(
k
P

a)
 

（
4
）

由
線

性
最

小
平

方
法

可
得

以
下

的
確

認
方

程
式

 

V
o
=

D
o
-M

o
(X

o
) 

n
=

A
-B

(Δ
P

p
) 

D
o
、

M
o
、

A
和

B
為

依
最

小
平

方
法

求
得

線
性

方
程

式
之

斜
率

--
截

距
常

數
。

 

（
5
）

C
V

S
系

統
若

有
許

多
速

度
可

供
選

擇
，

要
針

對
每

個

速
度

來
確

認
，

而
在

每
個

速
度

下
所

產
生

的
確

認
曲

線

皆
大

致
平

行
，

且
縱

軸
的

值
D

O
，

必
須

隨
著

泵
流

量

範
圍

的
減

少
而

增
加

。
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（
6
）
謹

慎
的

完
成

確
認

動
作

後
，
由

方
程

式
計

算
所

得
的

值

應
與

量
測

值
V

T
，
相

差
在

±
0
.5

%
內
，
而

M
O
值

也
會

因
泵

之
不

同
而

改
變

，
在

維
修

及
大

保
養

過
後

皆
要

作

此
確

認
。

 

（
二

）
臨

界
流

文
氏

管
(C

F
V

)的
確

認
 

1
、

依
據

流
量

方
程

式
確

認
臨

界
流

文
氏

管
：

 

Q
S
=

K
v
·P

/
T

 

Q
S
=
流

量
(m

3
/s

ec
) 

K
v
=
確

認
係

數
 

P
=
絕

對
壓

力
(k

P
a)

 

T
=
絕

對
溫

度
(K

) 

以
下

所
描

述
的

確
認

程
序

，
是

用
來

得
到

於
量

測
壓

力
、

溫
度

和
流

量
下

之
確

認
係

數
。

 

2、
C

F
V
中

之
電

子
裝

置
要

依
照

其
製

造
廠

之
要

求
來

作
確

認
，

在
決

定
文

氏
管

流
量

時
，
量

測
以

下
的

參
數

要
符

合
下

列
精

確
性

的
公

差
：

 

大
氣
壓
力

(經
確
認
過

)
(P
B
) 

±
 
0
.0
3
kP
a
 

層
流
式
流

量
計
入

口
的
空

氣
溫
度

(
ET
I
) 

±
 
0
.1
5
K 

層
流
式
流

量
計
上

游
的
壓

降
(
EP
I
) 

±
 
0
.0
1
kP
a
 

通
過
層
流

式
流
量

計
的
壓

降
(
ED
P
) 

±
 
0
.0
0
1k
P
a
 

空
氣
流
量

(
Qs
) 

±
 
0
.5
% 

文
氏
管
入

口
端
的

壓
降

(P
P
I)
 

±
 
0
.0
2
kP
a
 

文
氏
管
入

口
端
的

溫
度

(T

)
 

±
 
0
.2
K 

3、
設

備
之

裝
置

如
圖

十
所

示
，
須

注
意

有
無

洩
漏
，
任

何
於

流

量
計

與
文

氏
管

間
的

洩
漏
，
皆

會
對

確
認

的
精

確
性

有
嚴

重

的
影

響
。

 

4、
流

量
調

整
閥
，
要

設
定

在
全

開
的

位
置
，
打

開
鼓

風
機

且
等

系
統

穩
定

後
，

記
錄

所
有

儀
器

指
示

的
值

。
 

5、
改

變
流

量
調

整
閥

設
定

的
位

置
，
使

文
氏

管
之

臨
界

流
範

圍

內
至

少
要

有
八

個
量

測
點

。
 

6
、

於
確

認
中

所
量

測
的

值
以

下
方

式
計

算
。

在
每

一
量

測
點

（
6
）
謹

慎
的

完
成

確
認

動
作

後
，
由

方
程

式
計

算
所

得
的

值

應
與

量
測

值
V

T
，
相

差
在

±
0
.5

%
內
，
而

M
O
值

也
會

因
泵

之
不

同
而

改
變

，
在

維
修

及
大

保
養

過
後

皆
要

作

此
確

認
。

 

（
二

）
臨

界
流

文
氏

管
(C

F
V

)的
確

認
 

1
、

依
據

流
量

方
程

式
確

認
臨

界
流

文
氏

管
：

 

Q
S
=

K
v
·P

/
T

 

Q
S
=
流

量
(m

3
/s

ec
) 

K
v
=
確

認
係

數
 

P
=
絕

對
壓

力
(k

P
a)

 

T
=
絕

對
溫

度
(K

) 

以
下

所
描

述
的

確
認

程
序

，
是

用
來

得
到

於
量

測
壓

力
、

溫
度

和
流

量
下

之
確

認
係

數
。

 

2、
C

F
V
中

之
電

子
裝

置
要

依
照

其
製

造
廠

之
要

求
來

作
確

認
，

在
決

定
文

氏
管

流
量

時
，
量

測
以

下
的

參
數

要
符

合
下

列
精

確
性

的
公

差
：

 

大
氣
壓
力

(經
確
認
過

)
(P
B
) 

±
 
0
.0
3
kP
a
 

層
流
式
流

量
計
入

口
的
空

氣
溫
度

(
ET
I
) 

±
 
0
.1
5
K 

層
流
式
流

量
計
上

游
的
壓

降
(
EP
I
) 

±
 
0
.0
1
kP
a
 

通
過
層
流

式
流
量

計
的
壓

降
(
ED
P
) 

±
 
0
.0
0
1k
P
a
 

空
氣
流
量

(
Qs
) 

±
 
0
.5
% 

文
氏
管
入

口
端
的

壓
降

(P
P
I)
 

±
 
0
.0
2
kP
a
 

文
氏
管
入

口
端
的

溫
度

(T

)
 

±
 
0
.2
K 

3、
設

備
之

裝
置

如
圖

十
所

示
，
須

注
意

有
無

洩
漏
，
任

何
於
流

量
計

與
文

氏
管

間
的

洩
漏
，
皆

會
對

確
認

的
精

確
性
有

嚴
重

的
影

響
。

 

4、
流

量
調

整
閥
，
要

設
定

在
全

開
的

位
置
，
打

開
鼓

風
機

且
等

系
統

穩
定

後
，

記
錄

所
有

儀
器

指
示

的
值

。
 

5、
改

變
流

量
調

整
閥

設
定

的
位

置
，
使

文
氏

管
之

臨
界

流
範

圍

內
至

少
要

有
八

個
量

測
點

。
 

6
、

於
確

認
中

所
量

測
的

值
以

下
方

式
計

算
。

在
每

一
量

測
點
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上
，
依

流
量

計
製

造
廠

提
供

的
方

法
，
由

流
量

計
量

測
值

可

計
算

得
空

氣
流

量
，

Q
s，

每
一

量
測

點
之

確
認

係
數

，
K


為
：

 K


=
Q

s·
T

v
 
/ 

P
V

 

Q
S
=
於

2
9

3
.2

K
及

1
0
1

.3
3

k
P

a
狀

況
下
的

流
量
，

m
3
/m

in
。

 

T
V

 =
文
氏
管

入
口
端

的
溫
度

，
K
。

 

P
V

=
文
氏

管
入
口

端
的
絕

對
壓
力

，
k
P

a。
 

7
、
對

K

及

文
氏

管
入

口
端

之
壓

力
作

圖
，
可

得
一

曲
線
，
於

音
速

流
時

K

為

一
定

值
，
而

當
文

氏
管

入
口

端
之

壓
力

下

降
(即

真
空

度
上

升
)，

K

值

會
隨

著
下

降
，

此
改

變
後

的

K

值

捨
棄

不
用

。
而

於
文

氏
管

臨
界

區
域

內
至

少
要

有
八

個
點

可
算

出
K

的

平
均

值
及

標
準

偏
差
，
如

果
標

準
偏

差

超
過

K

平

均
值

的
0
.3

%
，

就
要

有
改

正
的

措
施

。
 

四
、

整
個

系
統

的
確

認
 

確
認

定
容

取
樣

系
統

和
分

析
系

統
的

整
體

精
確

性
能

符
合

本
附

件
 
三
、
的

規
定
。
於

一
正

常
的

測
試

操
作

中
，
將

一
已

知
重

量
的

氣

狀
污

染
物

導
入

系
統

中
，

並
且

進
行

分
析

，
再

根
據

本
附

件
中

之
公

式
，

計
算

此
氣

狀
污

染
物

的
量

。
以

0
.6

1
0
9

k
g
/m

3
/c

ar
b
o
n
 
at

o
m

當

作
丙

烷
的

密
度

(於
2
9
3
.2

K
及

1
0
1
.3

3
k
P

a
狀

況
下

)，
有

兩
種

準
確

的
方

法
規

定
如

下
：

 

（
一

）
利

用
臨

界
流

孔
(C

F
O

)量
測

純
氣

體
(C

O
或

C
3
H

8
)的

定
速

流
量

，
利

用
已

確
認

過
的

臨
界

流
孔

將
一

已
知

量
的

純
氣

體

(C
O
或

C
3
H

8
)導

入
C

V
S
系

統
臨

界
流

孔
的

入
口

端
，

當
壓

力
夠

大
時

則
通

過
之

流
量

便
與

臨
界

流
孔

出
口

端
之

壓
力

無

關
(此

狀
況

即
為

臨
界

流
)，

如
果

偏
差

超
過

2
%
，
就

要
找

出

原
因

加
以

改
正
。
在

一
般

的
廢

氣
污

染
測

試
過

程
中
，
將

C
V

S

系
統

操
作

5
~

1
0
分

鐘
，
氣

體
收

集
於

廢
氣

收
集

袋
中

再
以

正

常
的

分
析

儀
分

析
，

最
後

得
其

結
果

與
已

知
的

氣
體

濃
度

相

上
，
依

流
量

計
製

造
廠

提
供

的
方

法
，
由

流
量

計
量

測
值

可

計
算

得
空

氣
流

量
，

Q
s，

每
一

量
測

點
之

確
認

係
數

，
K


為
：

 K


=
Q

s·
T

v
 
/ 

P
V

 

Q
S
=
於

2
9

3
.2

K
及

1
0
1

.3
3

k
P

a
狀

況
下
的

流
量
，

m
3
/m

in
。

 

T
V

 =
文
氏
管

入
口
端

的
溫
度

，
K
。

 

P
V

=
文
氏

管
入
口

端
的
絕

對
壓
力

，
k
P

a。
 

7
、
對

K

及

文
氏

管
入

口
端

之
壓

力
作

圖
，
可

得
一

曲
線
，
於

音
速

流
時

K

為

一
定

值
，
而

當
文

氏
管

入
口

端
之

壓
力

下

降
(即

真
空

度
上

升
)，

K

值

會
隨

著
下

降
，

此
改

變
後

的

K

值

捨
棄

不
用

。
而

於
文

氏
管

臨
界

區
域

內
至

少
要

有
八

個
點

可
算

出
K

的

平
均

值
及

標
準

偏
差
，
如

果
標

準
偏

差

超
過

K

平

均
值

的
0
.3

%
，

就
要

有
改

正
的

措
施

。
 

四
、

整
個

系
統

的
確

認
 

確
認

定
容

取
樣

系
統

和
分

析
系

統
的

整
體

精
確

性
能

符
合

本
附

件
 
三
、
的

規
定
。
於

一
正

常
的

測
試

操
作

中
，
將

一
已

知
重

量
的

氣

狀
污

染
物

導
入

系
統

中
，

並
且

進
行

分
析

，
再

根
據

本
附

件
中

之
公

式
，

計
算

此
氣

狀
污

染
物

的
量

。
以

0
.6

1
0
9

k
g
/m

3
/c

ar
b
o
n
 
at

o
m

當

作
丙

烷
的

密
度

(於
2
9
3
.2

K
及

1
0
1
.3

3
k
P

a
狀

況
下

)，
有

兩
種

準
確

的
方

法
規

定
如

下
：

 

（
一

）
利

用
臨

界
流

孔
(C

F
O

)量
測

純
氣

體
(C

O
或

C
3
H

8
)的

定
速

流
量

，
利

用
已

確
認

過
的

臨
界

流
孔

將
一

已
知

量
的

純
氣

體

(C
O
或

C
3
H

8
)導

入
C

V
S
系

統
臨

界
流

孔
的

入
口

端
，

當
壓

力
夠

大
時

則
通

過
之

流
量

便
與

臨
界

流
孔

出
口

端
之

壓
力

無

關
(此

狀
況

即
為

臨
界

流
)，

如
果

偏
差

超
過

2
%
，
就

要
找

出

原
因

加
以

改
正
。
在

一
般

的
廢

氣
污

染
測

試
過

程
中
，
將

C
V

S

系
統

操
作

5
~

1
0
分

鐘
，
氣
體

收
集

於
廢

氣
收

集
袋

中
再

以
正

常
的

分
析

儀
分

析
，

最
後

得
其

結
果

與
已

知
的

氣
體

濃
度

相
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比
較

。
 

（
二

）
以

重
量

法
得

到
純

氣
體

(C
O
或

C
3
H

8
)的

量
來

確
認

定
容

取

樣
裝

置
，
以

重
量

法
來

確
認

定
容

取
樣

系
統

之
描

述
如

下
：

 

先
將

一
含

有
一

氧
化

碳
或

丙
烷

之
小

鋼
瓶

稱
重

，
其

精
度

要

在
±

0
.0

1
g
，

定
容

取
樣

系
統

以
正

常
量

測
污

染
測

試
的

方
式

運
轉

5
~

1
0
分

鐘
，

同
時

將
適

當
量

之
C

O
或

C
3
H

8
導
入

系
統

中
，

而

導
入

純
氣

體
的

量
可

由
鋼

瓶
前

後
之

重
量

差
來

求
得

，
氣

體
收

集

於
經

常
測

試
使

用
之

收
集

袋
中

，
且

計
算

氣
體

重
量

與
射

入
之

已

知
量

相
比

較
，
如

果
在

重
覆

幾
次

測
試

後
，
其

偏
差

超
過

2
%
，
就

要
找

出
原

因
及

改
正

。
 

五
、

非
甲

烷
碳

氫
化

合
物

之
量

測
確

認
 

（
一

）
氣

體
層

析
儀

或
火

燄
離

子
探

測
器

(G
C

/F
ID

)應
先

暖
機

。

該
分

析
儀

應
以

精
度

±
1
.0

%
C

H
4
於

合
成

空
氣

中
之

氣
體

來

做
確

認
，

且
應

於
每

一
市

區
行

車
型

態
測

定
分

析
之

前
及

之

後
立

即
實

施
。
廢

氣
中

C
H

4
之

取
樣

分
析

應
該

從
C

V
S
單

元

的
取

樣
袋

中
來

採
取

。
 

（
二

）
在

開
始

使
用

甲
烷

分
析

儀
前

應
先

做
確

認
且

為
了

達
成

這

些
程

序
之

準
確

度
要

求
而

經
常

做
確

認
：

 

1、
依

照
儀

器
製

造
廠

之
使

用
說

明
對

儀
器

做
啟

動
及

操
作
。
調

整
分

析
儀

到
最

佳
之

性
能

。
 

2
、

以
零

級
氣

體
對

甲
烷

分
析

儀
做

歸
零

確
認

。
 

3、
對

每
一

經
常

使
用

之
工

作
範

圍
進

行
至

少
六

個
確

認
點

的
曲

線
確

認
，
各

確
認

點
的

位
置

儘
可

能
等

距
，
並

可
以

額
外

產

生
確

認
點
。
對

於
每

一
確

認
範

圍
，
在

每
一

數
據

點
如

果
偏

離
最

小
平

方
最

適
切

點
直

線
2
%
或

低
於

其
值

時
，

可
以

使

用
其

工
作

範
圍

之
單

獨
確

認
因

子
做

確
認
，
其

濃
度

值
可

以

被
計

算
出

來
。

如
果

其
偏

差
在

任
何

一
點

都
超

出
2
%
時

，

則
用

以
代

表
每

一
測

試
點

在
2
%
以

內
之

數
據

的
最

佳
適

切

非
線

性
方

程
式

，
應

被
使

用
來

決
定

濃
度

。
 

比
較

。
 

（
二

）
以

重
量

法
得

到
純

氣
體

(C
O
或

C
3
H

8
)的

量
來

確
認

定
容

取

樣
裝

置
，

以
重

量
法

來
確

認
定

容
取

樣
系

統
之

描
述

如
下

：
 

先
將

一
含

有
一

氧
化

碳
或

丙
烷

之
小

鋼
瓶

稱
重

，
其

精
度

要

在
±

0
.0

1
g
，

定
容

取
樣

系
統

以
正

常
量

測
污

染
測

試
的

方
式

運
轉

5
~

1
0
分

鐘
，
同

時
將

適
當
量

之
C

O
或

C
3
H

8
導

入
系

統
中
，
而

導

入
純

氣
體

的
量

可
由

鋼
瓶

前
後

之
重

量
差

來
求

得
，

氣
體

收
集

於

經
常

測
試

使
用

之
收

集
袋

中
，

且
計

算
氣

體
重

量
與

射
入

之
已

知

量
相

比
較
，
如

果
在

重
覆

幾
次

測
試

後
，
其

偏
差

超
過

2
%
，
就

要

找
出

原
因

及
改

正
。

 

五
、

非
甲

烷
碳

氫
化

合
物

之
量

測
確

認
 

（
一

）
氣

體
層

析
儀

或
火

燄
離

子
探

測
器

(G
C

/F
ID

)應
先

暖
機

。

該
分

析
儀

應
以

精
度

±
1
.0

%
C

H
4
於

合
成

空
氣

中
之

氣
體

來

做
確

認
，

且
應

於
每

一
市

區
行

車
型

態
測

定
分

析
之

前
及

之

後
立

即
實

施
。
廢

氣
中

C
H

4
之

取
樣

分
析

應
該

從
C

V
S
單

元

的
取

樣
袋

中
來

採
取

。
 

（
二

）
在

開
始

使
用

甲
烷

分
析

儀
前

應
先

做
確

認
且

為
了

達
成

這

些
程

序
之

準
確

度
要

求
而

經
常

做
確

認
：

 

1、
依

照
儀

器
製

造
廠

之
使

用
說

明
對

儀
器

做
啟

動
及

操
作
。
調

整
分

析
儀

到
最

佳
之

性
能

。
 

2
、

以
零

級
氣

體
對

甲
烷

分
析

儀
做

歸
零

確
認

。
 

3、
對

每
一

經
常

使
用

之
工
作

範
圍

進
行

至
少

六
個

確
認

點
的

曲

線
確

認
，
各

確
認

點
的

位
置

儘
可

能
等

距
，
並

可
以

額
外

產

生
確

認
點
。
對

於
每

一
確

認
範

圍
，
在

每
一

數
據

點
如

果
偏

離
最

小
平

方
最

適
切

點
直

線
2
%
或

低
於

其
值

時
，

可
以

使

用
其

工
作

範
圍

之
單

獨
確

認
因

子
做

確
認
，
其

濃
度
值

可
以

被
計

算
出

來
。

如
果

其
偏

差
在

任
何

一
點

都
超

出
2
%
時

，

則
用

以
代

表
每

一
測

試
點

在
2
%
以

內
之

數
據

的
最

佳
適

切

非
線

性
方

程
式

，
應

被
使

用
來

決
定

濃
度

。
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（
三

）確
認

程
序
，
操

作
變

數
及

儀
器

性
能

規
範

必
須

符
合

S
o
ci

et
y
 

o
f 

A
u
to

m
o
ti

v
e 

E
n
g
in

ee
rs

(簡
稱

S
A

E
) 

J1
1
5
1
中

7
.3

.7
.4

,8

及
9
節

所
建

立
的

原
則

。
 

（
三

）確
認

程
序
，
操

作
變

數
及

儀
器

性
能

規
範

必
須

符
合

S
o
ci

et
y
 

o
f 

A
u
to

m
o
ti

v
e 

E
n

g
in

ee
rs

(簡
稱

S
A

E
) 

J1
1
5
1
中

7
.3

.7
.4

,8

及
9
節

所
建

立
的

原
則

。
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 附
件
六
、
行
車

型
態
污
染
排
放
之
計
算
 

一
、
污
染
排
放
之
計
算

 

（
一
）
行
車
型
態
之

污
染
值
 

1、
當
市
區
行
車
型
態
期
間
，
以
下
列
的
公
式
計
算
污

染
排
放
值
：
 

M
i=
0.
4
3
·(
(M
i
ct
+
Mi
s)
/
(
Sc
t
+S
s)
)
+
0.
5
7·
((
M
i
ht
+
Mi
s)

/
(S
ht
+
S
s)
) 

其
中

，
M
i=
市
區

行
車

型
態

污
染
排

放
值

，
單

位
公
克

/
公

里

(
g/
km
)，

i
代
表

HC
、
N
MH
C、

C
O、

N
O
x、

CO
2
等
。
 

M
ic
t=
市
區
行
車
型
態
第
一
階
段

i
成
份
的
污
染
排
放
值
，
單

位
克
(
g)
。
 

M
ih
t=
市
區
行
車
型
態
第
三
階
段

i
成
份
的
污
染
排
放
值
，
單

位
克
(
g)
。
 

M
is
=市

區
行
車
型
態
第
二
階
段

i
成
份
的
污
染
排
放
值
，
單

位
克
(
g)
。
 

S
ct
=
市

區
行

車
型

態
第

一
階

段
的

行
駛

距
離

，
單

位
公

里

(
km
)。

 

S
ht
=
市

區
行

車
型

態
第

三
階

段
的

行
駛

距
離

，
單

位
公

里

(
km
)。

 

S
s=

市
區

行
車

型
態

第
二

階
段

的
行

駛
距

離
，

單
位

公
里

(
km
)。

 

2
、
在
每
一
階
段
，
以
下
列
公
式
計
算
污
染
排
放
值
：

 

m
i=
Vm
ix
.•

Q
i•

Ci
•
1
0-
6•

K
h 

其
中
，
m
i=
所
排
放
之
氣
狀
污
染
物
質
量
，

g/
te
s
t 
p
ha
se
。
 

V
mi
x=

稀
釋

後
廢

氣
修

正
到

參
考

狀
況

(
2
9
3
.
2K

、

1
01
.3
3k
Pa
)
下
的
容
積
，
l
/t
es
t 
p
ha
se

。
 

Q
i=

在
參

考
狀

況
(2
9
3
.2
K
、

10
1
.3
3
kP
a
)
下

，
氣

狀
污

染
物

的
密
度
。
 

K
h=
計
算
氮
氧
化
物
(
NO
x
)排

放
量
(
計
算

HC
及

CO
時
不
必
使

附
件
六
、

行
車
型
態
污
染
排
放
之
計
算
 

一
、
污
染
排
放
之
計
算

 

（
一
）
行
車
型
態
之

污
染
值
 

1、
當
市
區
行
車
型
態
期
間
，
以
下
列
的
公
式
計
算
污

染
排
放
值
：
 

M
i=
0.
43
·
((
Mi
ct
+
M
is
)/
(
Sc
t+
Ss
)
)+
0.
57
·(
(
Mi
h
t+
Mi
s)

/
(S
ht
+S
s
))
 

其
中

，
Mi
=
市
區

行
車
型
態

污
染
排

放
值

，
單
位

公
克

/
公

里

(
g/
km
)，

i
代
表

H
C
、
NM
H
C、

C
O
、
N
Ox
、
C
O2
等
。
 

M
ic
t=
市
區
行
車
型
態
第
一
階
段

i
成
份
的
污
染
排
放
值
，
單

位
克
(
g)
。
 

M
ih
t=
市
區
行
車
型
態
第
三
階
段

i
成
份
的
污
染
排
放
值
，
單

位
克
(
g)
。
 

M
is
=市

區
行
車
型
態
第
二
階
段

i
成
份
的
污
染
排
放

值
，
單

位
克
(
g)
。
 

S
ct
=
市

區
行

車
型

態
第

一
階

段
的

行
駛

距
離

，
單

位
公

里

(
km
)。

 

S
ht
=
市

區
行

車
型

態
第

三
階

段
的

行
駛

距
離

，
單

位
公

里

(
km
)。

 

S
s=

市
區

行
車

型
態

第
二

階
段

的
行

駛
距

離
，

單
位

公
里

(
km
)。

 

2
、
在
每
一
階
段
，
以
下
列
公
式
計
算
污
染
排
放
值
：

 

m
i=
Vm
ix
.
•
Qi
•
C
i
•
10
-
6•

K
h
 

其
中
，
mi
=所

排
放
之
氣
狀
污
染
物
質
量
，

g
/t
es
t
 p
h
as
e
。
 

V
mi
x=

稀
釋

後
廢

氣
修

正
到

參
考

狀
況

(2
93

.
2K

、

1
01
.3
3k
P
a)
下
的
容
積
，
l
/t
es
t 
p
ha
se

。
 

Q
i=

在
參

考
狀

況
(
29
3.
2K
、

10
1.
33

k
Pa
)
下

，
氣

狀
污

染
物

的
密
度
。
 

K
h=
計
算
氮
氧
化
物
(
NO
x)
排
放
量

(
計
算

H
C
及

CO
時
不
必
使

內
容
未
修
正

。
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用
修
正
因
子
)
時
的
溼
度
修
正
因
子
。

 

C
i=
成
份
稀
釋
廢
氣
之
氣
狀
污
染
物
的
濃
度
，
單
位

p
pm
，
並

以
稀
釋
空
氣
修
正
其
濃
度
。
 

3
、

在
稀

釋
的

廢
氣

中
，

非
甲

烷
碳

氫
化

合
物

的
濃

度

(
N

M
H

C
co

n
c)
：

碳
氫

化
合

物
之

濃
度

(H
C

co
n

c)
減

去
甲

烷
碳

氫
化
合
物
之
濃
度
(C

H
4

co
n
c)
。
 

（
二
）
容
積
之
決
定

 

1
、

使
用

定
流

量
文

氏
管
之

取
樣
系

統
的

容
積

計
算
。

必
須
使

用

某
些

特
定

的
數

據
來

決
定
稀

釋
廢
氣

的
流

量
在

整
個
測

試
期

間
，

這
些

數
據

須
連

續
地
記

錄
下
來

，
始

能
計

算
整
個

測
試

過
程
的
全
部
流
量
。

 

2
、

使
用

容
積

泵
之

取
樣
系

統
的
容

積
計

算
。

在
容
積

泵
取
樣

系

統
中
，
稀
釋
廢
氣
的
容
積
是
以
下
列
公
式
計
算
之
：

 

V
=

V
o
‧

N
 

其
中
，

V
=稀

釋
廢
氣
的
容
積
(修

正
前

)
，

l/
te

st
 p

h
as

e。
 

V
o
 =
在
測
試
狀
況
下
，
容

積
泵
所
排
出
的
量
，

l/
re

v
。
 

N
=
測
試
階
段
期
間
，
泵
之
轉
數
 

3
、

修
正

至
正

常
狀

態
下
的

稀
釋
廢

氣
容

積
，

修
正
至

正
常
狀

態

下
的
稀
釋
廢
氣
容
積
可
用
下
列
的
公
式
計
算
：

 

V
mi
x=
V•

K1
•
(P
b-
P1
)
/T
p 

其
中
，
K
1=
2
9
3.
2
K/
10
1
.3
3k
pa
=2
.
8
9
35
(
K•

kP
a-
1)
。
 

P
b 
=在

測
試
間
的
大
氣
壓
力
，
單
位

kP
a。

 

P
1 

=
在
容

積
泵

進
口

真
空
度

與
周
圍

環
境

空
氣

壓
力
之

間
的

壓
力
差
，
單
位

kP
a
。
 

T
p 

=
在

測
試

期
間

，
稀

釋
廢

氣
進

入
容

積
泵

時
的

平
均

溫

度
，
單
位

K
。
 

（
三
）
在
收
集
袋
中
氣
狀
污
染
物

(廢
氣
)
修
正
濃
度
之
計
算
 

在
每
一
測
試
階
段
，
稀
釋
廢
氣
樣
品
對
背
景
修
正
的
濃
度
，
可

以
下
列
公
式
計
算
：

 

用
修
正
因
子
)時

的
溼
度
修
正
因
子
。

 

C
i=
成
份
稀
釋
廢
氣
之
氣
狀
污
染
物
的
濃
度
，
單
位

pp
m，

並

以
稀
釋
空
氣
修
正
其
濃
度
。
 

3
、

在
稀

釋
的

廢
氣

中
，

非
甲

烷
碳

氫
化

合
物

的
濃

度

(
N

M
H

C
co

n
c)
：

碳
氫

化
合

物
之

濃
度

(H
C

co
n

c)
減

去
甲

烷
碳

氫
化
合
物
之
濃
度
(
C

H
4

co
n
c)
。
 

（
二
）
容
積
之
決
定

 

1
、

使
用

定
流

量
文

氏
管
之

取
樣
系

統
的

容
積

計
算
。

必
須
使

用

某
些

特
定

的
數

據
來
決

定
稀

釋
廢
氣

的
流

量
在
整

個
測

試
期

間
，

這
些

數
據

須
連
續

地
記

錄
下
來

，
始

能
計
算

整
個

測
試

過
程
的
全
部
流
量
。

 

2
、

使
用

容
積

泵
之

取
樣
系

統
的
容

積
計

算
。

在
容
積

泵
取
樣

系

統
中
，
稀
釋
廢
氣
的
容
積
是
以
下
列
公
式
計
算
之
：

 

V
=

V
o
‧

N
 

其
中
，

V
=
稀
釋
廢
氣
的
容
積
(
修
正
前

)
，

l/
te

st
 p

h
as

e。
 

V
o
 =
在
測
試
狀
況
下
，
容

積
泵
所
排
出
的
量
，

l/
re

v
。
 

N
=測

試
階
段
期
間
，
泵
之
轉
數

 

3
、

修
正

至
正

常
狀

態
下
的

稀
釋
廢

氣
容

積
，

修
正
至

正
常
狀

態

下
的
稀
釋
廢
氣
容
積
可
用
下
列
的
公
式
計
算
：

 

V
mi
x=
V•

K1
•
(P
b
-
P1
)/
T
p 

其
中
，
K1
=2
93
.2
K
/
10
1.
3
3k
pa
=2
.
8
93
5
(K
•
kP
a
-1
)。

 

P
b 
=在

測
試
間
的
大
氣
壓
力
，
單
位

k
Pa
。
 

P
1 

=
在
容

積
泵

進
口
真

空
度

與
周
圍

環
境

空
氣
壓

力
之

間
的

壓
力
差
，
單
位

kP
a
。
 

T
p 

=
在

測
試

期
間

，
稀

釋
廢

氣
進

入
容

積
泵

時
的

平
均

溫

度
，
單
位

K
。
 

（
三
）
在
收
集
袋
中
氣
狀
污
染
物

(廢
氣

)
修
正
濃
度
之
計
算
 

在
每
一
測
試
階
段
，
稀
釋
廢
氣
樣
品
對
背
景
修
正
的
濃
度
，
可

以
下
列
公
式
計
算
：
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C
i=
C
e-
Cd
(
1-
1
/D
F)
 

其
中
，
 

C
i=
 i

成
份
稀
釋
廢
氣
之
氣
狀
污
染
物
的
濃
度
，
單
位

pp
m，

並
以
稀
釋
空
氣
修
正
其
濃
度
。
 

C
e=
 i
成
份
稀
釋
廢
氣
之
氣
狀
污
染
物
的
濃
度
，
以
容
積

pp
m

表
示
。
 

C
d=
 i
成
份
稀
釋
空
氣
之
氣
狀
污
染
物
的
濃
度
，
以
容
積

pp
m

表
示
。
 

D
F=
 稀

釋
因
子
。
 

稀
釋
因
子
計
算
如
下
：
 

1
.汽

油
→

D
F

=
1
3
.4

/ 
[C

co
2
+

(C
H

C
+

C
co

)•
1
0

-4
] 

其
中
，

 

C
co

2
=
在
稀
釋
廢
氣
收
集
袋
中

C
O

2
的
濃
度
，
以
容
積

%
表
示
。

 

C
H

C
=
在
稀
釋

廢
氣
收

集
袋

中
H

C
的
濃

度
，

以
容

積
碳
當
量

p
p
m

表
示
。

 

C
co

=
在
稀
釋
廢
氣
收
集
袋

中
C

O
的
濃

度
，
以
容
積

p
p
m

表

示
。

 

2
.液

化
石
油
氣

(L
P

G
) 

→
 

 







4

1
0

4/
7
6

.
3

2/
1
0
0

2















C

O
H

C
C

O

C
C

C

y
x

y
x

x

D
F

 

其
H

C
之
密
度

=
0
.0

4
1
5
7
﹝

1
2
.0

1
1
+

H
/C

 
(1

.0
0
8
)﹞

k
g
/m

3
，

在
2
9
3
.2

k
及

1
0
1
.3

 k
P

a
的
環
境
下
。

 

H
/C

為
該

測
試

燃
料

(L
P

G
)
之

氫
/碳

比
值

(h
y
d
ro

g
en

 
to

 

ca
rb

o
n
 r

at
io

)。
 

（
四
）

NO
x
溼
度
修
正
因
子
之
計
算
 

以
下
公
式
用
於
修
正
氮
氧
化
物

(N
Ox
)
溼
度
效
應
之
結
果
：
 

KH
=
1
/[
1-
0.
0
3
29
(
H-
10
.
71
)]
 

其
中
，

H=
6.
2
1
1·
R
a·
Pd
/
[P
b-
(P
d·
R
a)
·0
.
01
]
 

在
這
些
公
式
中
，

H=
絕
對
溼
度
，
g 
H

2O
/k
g 
dr
y
 a
ir
。
 

C
i=
Ce
-C
d
(1
-1
/D
F
) 

其
中
，
 

C
i=
 i

成
份
稀
釋
廢
氣
之

氣
狀

污
染
物
的
濃
度
，
單
位

p
pm
，

並
以
稀
釋
空
氣
修
正
其
濃
度
。
 

C
e=
 i
成
份
稀
釋
廢
氣
之
氣
狀
污
染
物
的
濃
度
，
以

容
積

pp
m

表
示
。
 

C
d=
 i
成
份
稀
釋
空
氣
之
氣
狀
污
染
物
的
濃
度
，
以

容
積

pp
m

表
示
。
 

D
F=
 稀

釋
因
子
。
 

稀
釋
因
子
計
算
如
下
：
 

1
.汽

油
→

D
F

=
1
3
.4

/ 
[C

co
2
+

(C
H

C
+

C
co

)•
1
0

-4
] 

其
中
，
 

C
co

2
=
在
稀
釋
廢
氣
收
集
袋
中

C
O

2
的
濃
度
，
以
容
積

%
表
示
。

 

C
H

C
=
在
稀
釋

廢
氣

收
集
袋

中
H

C
的

濃
度
，

以
容

積
碳
當
量

p
p
m

表
示
。

 

C
co

=
在
稀
釋
廢
氣
收
集
袋

中
C

O
的
濃
度
，
以
容
積

p
p
m

表

示
。

 

2
.液

化
石
油
氣

(L
P

G
) 

→
 

 







4

1
0

4/
7
6

.
3

2/
1
0
0

2















C

O
H

C
C

O

C
C

C

y
x

y
x

x

D
F

 

其
H

C
之
密
度

=
0
.0

4
1
5
7
﹝

1
2
.0

1
1
+

H
/C

 
(1

.0
0
8
)﹞

k
g
/m

3
，

在
2
9
3
.2

k
及

1
0
1
.3

 k
P

a
的
環
境
下
。

 

H
/C

為
該

測
試

燃
料

(L
P

G
)
之

氫
/碳

比
值

(h
y
d
ro

g
en

 
to

 

ca
rb

o
n
 r

at
io

)。
 

（
四
）

NO
x
溼
度
修
正
因
子
之
計
算
 

以
下
公
式
用
於
修
正
氮
氧
化
物
(N
Ox
)
溼
度
效
應
之
結
果
：
 

KH
=1
/[
1-
0
.0
32
9(
H
-
10
.7
1
)]
 

其
中
，
H=
6
.2
11
·R
a
·
Pd
/[
P
b-
(P
d·
R
a)
·0
.0
1]

 

在
這
些
公
式
中
，
H=
絕
對
溼
度
，

g
 H

2O
/
kg
 d
r
y 
ai
r
。
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Ra
=
周
圍
環
境
空
氣
的
相
對
溼
度
，
單
位
百
分
比

(%
)。

 

Pd
=
在
周
圍
環
境
溫
度
的
飽
和
蒸
氣
壓
力
，
以

kP
a
表
示
。
 

P
b=

在
測
試
間
的
大
氣
壓
力
，
以

kP
a
表
示
。
 

Ra
=周

圍
環
境
空
氣
的
相
對
溼
度
，
單
位
百
分
比

(%
)
。
 

Pd
=在

周
圍
環
境
溫
度
的
飽
和
蒸
氣
壓
力
，
以

kP
a
表
示
。
 

P
b=
在
測
試
間
的
大
氣
壓
力
，
以

kP
a
表
示
。
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行政院環境保護署為加強國內汽油車輛排氣污染管制，並符合先進

國家之車輛排氣污染物管制趨勢，業已發布交通工具空氣污染物排放標

準，明定一百零八年九月一日施行之汽油及替代清潔燃料引擎汽車空氣

污染物排放標準，為規範各期別所應對應之測試方法與程序，爰擬具「汽

油汽車蒸發排放測試方法與程序」修正草案，以符合管制需求。並配合

一百零七年八月一日修正公布之空氣污染防制法，修正其授權依據。 
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汽油汽車蒸發排放測試方法與程序修正草案總說明 

  



 

修正公告 現行公告 說明 

主旨：修正「汽油汽車蒸發

排放測試方法與程序」（如

附件），並自即日生效。 

主旨：修正「汽油汽車蒸發

排放測試方法與程序」（如

附件），並自即日生效。 

主旨未修正。 

依據：空氣污染防制法第四

十九條第三項。 

依據：空氣污染防制法第四

十四條第三項。 

配合一百零七年八月一日修

正公布之空氣污染防制法，

修正其授權依據之條次。 
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汽油汽車蒸發排放測試方法與程序修正草案公告對照表 

  



汽
油
汽
車
蒸
發
排
放
測
試
方
法
與
程
序
修
正
草
案
公
告
附
件
對
照
表

 

修
正
規
定

 
現
行
規
定

 
說
明

 

壹
、
測
試
目
的
、
要
求

 

一
、
測
試
目
的

 

本
測
試
方
法
與
程
序

(以
下
簡
稱
本
程
序

)旨
在
規
定
「
汽
油
及

替
代
清
潔
燃
料
引
擎
汽
車
車
型
排
氣
審
驗
合
格
證
明
核
發
撤
銷
及

廢
止
辦
法
」

(以
下
簡
稱
本
辦
法

)第
十
七
條
中
所
定
「
汽
油
汽
車
蒸

發
排
放
測
試
方
法
與
程
序
」
所
須
遵
循
之
測
試
條
件
及
依
本
程
序
規

定
下
量
測
經
由
汽
油
車
之
曲
軸
箱
、
油
箱
及
化
油
器
等
處
所
蒸
發
排

放
出
來
的
碳
氫
化
合
物

(H
C

)空
氣
污
染
物
是
否
符
合
空
氣
污
染
防

制
法
（
以
下
簡
稱
本
法
）
第
三
十
六
條
第
二
項
所
定
排
放
標
準

 
(以

下
簡
稱
本
標
準

)第
四
條
之
規
定
。

 

二
、
測
試
要
求

 

申
請
符
合
一
百
零
八
年
九
月
一
日
以
後
施
行
之
排
放
標
準

者
，
須
依
歐
盟
法
規

(E
U

) 
2
0
1
7
/1

1
5
1
其
後
續

(包
含

U
N

/E
C

E
 

G
lo

b
al

 t
ec

h
n
ic

al
 r

eg
u
la

ti
o
n
 N

o
. 

1
9
)修
正
指
令
有
關

T
Y

P
E

 
Ⅲ
、

Ⅳ
測
試
方
法
執
行
，
並
於
一
百
十
年
九
月
一
日
起
全
面
依
本
測
試
方

法
執
行
。
車
輛
製
造
或
進
口
於
二
百
輛
以
下
者
執
行

T
Y

P
E

 
IV
測

試
，
活
性
碳
罐
可
免
除
活
性
碳
罐
劣
化

(C
an

is
te

r(
s)

 
b
en

ch
 

ag
in

g
)，

T
Y

P
E

 I
V
測
試
結
果
應
計
算
包
括
熱
靜
置
、
日
間
蒸
發
測

試
結
果
，
再
加
上
指
定
洩
漏
係
數

0
.2

4
g
與
指
定
熱
靜
置
、
日
間
蒸

發
劣
化
數

0
.0

6
g
。

 

申
請
符
合
一
百
零
一
年
十
月
一
日
以
後
施
行
之
排
放
標
準
，
須

依
6
9
2
/2

0
0
8
/E

C
及
其
後
續

(包
含

U
N

/E
C

E
 
R

eg
u
la

ti
o
n
 
N

o
 
8
3
)

修
正
指
令
有
關

T
Y

P
E

 
Ⅲ
、
Ⅳ
測
試
方
法
執
行
。

 

申
請
符
合
九
十
七
年
一
月
一
日
以
後
施
行
之
排
放
標
準
，
須
依

本
程
序
執
行
。

 

三
、
測
試
步
驟

 

測
試
步
驟
詳
如
圖
一
。
對
於
液
化
石
油
氣
燃
料

(L
P

G
)車
輛
之

洩
油
及
再
加
油
步
驟
則
不
須
執
行
。

 

壹
、
測
試
目
的
、
要
求

 

一
、
測
試
目
的

 

本
測
試
方
法
與
程
序

(以
下
簡
稱
本
程
序

)旨
在
規
定
「
汽
油
及

替
代
清
潔
燃
料
引
擎
汽
車
車
型
排
氣
審
驗
合
格
證
明
核
發
撤
銷
及

廢
止
辦
法
」

(以
下
簡
稱
本
辦
法

)第
十
七
條
中
所
定
「
汽
油
汽
車
蒸

發
排
放
測
試
方
法
與
程
序
」
所
須
遵
循
之
測
試
條
件
及
依
本
程
序
規

定
下
量
測
經
由
汽
油
車
之
曲
軸
箱
、
油
箱
及
化
油
器
等
處
所
蒸
發
排

放
出
來
的
碳
氫
化
合
物

(H
C

)空
氣
污
染
物
是
否
符
合
「
交
通
工
具

空
氣
污
染
物
排
放
標
準
」

(以
下
簡
稱
本
標
準

)第
四
條
之
規
定
。

 

二
、
測
試
要
求

 

申
請
符
合
一
零
一
年
十
月
一
日
以
後
施
行
之
排
放
標
準
，
須
依

6
9
2
/2

0
0
8
/E

C
及
其
後
續

(包
含

U
N

/E
C

E
 R

eg
u
la

ti
o

n
 N

o
 8

3
)修
正

指
令
有
關

T
Y

P
E

 
Ⅲ
、
Ⅳ
測
試
方
法
執
行
。

 

申
請
符
合
九
十
七
年
一
月
一
日
以
後
施
行
之
排
放
標
準
，
須
依

本
程
序
執
行
。

 

三
、
測
試
步
驟

 

測
試
步
驟
詳
如
圖
一
。
對
於
液
化
石
油
氣
燃
料

(L
P

G
)車
輛
之

洩
油
及
再
加
油
步
驟
則
不
須
執
行
。

 

一
、
配
合
汽
油
汽
車

一
百
零
八
年
九

月
一
日
施
行
之

空
氣
污
染
物
排

放
標
準
，
於

壹
、
二
、
測
試

要
求
中
增
訂
符

合
六
期
排
放
標

準
所
應
對
之
蒸

發
排
放
測
試
方

法
與
程
序
。

 

二
、
參
、
曲
軸
箱
排

放
測
試
程
序
及

肆
、
蒸
發
排
放

測
試
程
序
酌
作

文
字
修
正
。

 

三
、
其
餘
內
容
未
修

正
。
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接
收

測
試

車
輛

開
始

洩
掉

油
箱

內
燃

油
，

再
添

加

燃
油

至
油

箱
額

定
容

量
的

4
0
﹪

或
外

接
油

箱

預
備

駕
駛

市
區

行
車

型
態

(第
1
及

第
2
階

段
)

執
行

惰
轉

狀
態

測
定

車
輛

靜
置

執
行

市
區

行
車

型
態

測
定

(共
3
階

段
)

結
束

依
曲

軸
箱

排
放

測
試

方
法

最
多

1
h

r

最
多

1
0

m
in

1
0

~
3

5
 h

r

最
多

5
 m

in

洩
掉

油
箱

內
燃

油
，

再
添

加

燃
油

至
油

箱
額

定
容

量
的

4
0
﹪

或
外

接
油

箱

加
熱

燃
油

並
量

測
油

箱
之

蒸
發

損
失

(密
閉

室
)

熱
靜

置
量

測
(密

閉
室

)

最
多

1
h

r

最
多

7
m

in

1
2

~
3

6
 h

r

 

圖
 
一

 
火
花
點
火
引
擎
車
輛
排
放
污
染
及
蒸
發
排
放
測
試
步
驟

 

 蒸
發
排
放
測
定
是
執
行
火
花
點
火
引
擎
車
輛
上
燃
料
箱
之
油

氣
蒸
發
及
管
線
油
氣
洩
漏
測
試
。
蒸
發
排
放
測
定
，
包
括
油
箱
之
日

間
蒸
發
損
失

(d
iu

rn
al

 
b
re

at
h
in

g
 
lo

ss
es

)、
熱
靜
置
測
試

(h
o
t 

so
ak

 

te
st

)。
這
些
測
試
均
在
一
氣
密
室
內
進
行
。
在
日
間
蒸
發
損
失
測
試

接
收

測
試

車
輛

開
始

洩
掉

油
箱

內
燃

油
，

再
添

加

燃
油

至
油

箱
額

定
容

量
的

4
0
﹪

或
外

接
油

箱

預
備

駕
駛

市
區

行
車

型
態

(第
1
及

第
2
階

段
)

執
行

惰
轉

狀
態

測
定

車
輛

靜
置

執
行

市
區

行
車

型
態

測
定

(共
3
階

段
)

結
束

依
曲

軸
箱

排
放

測
試

方
法

最
多

1
h

r

最
多

1
0

m
in

1
0

~
3

5
 h

r

最
多

5
 m

in

洩
掉

油
箱

內
燃

油
，

再
添

加

燃
油

至
油

箱
額

定
容

量
的

4
0
﹪

或
外

接
油

箱

加
熱

燃
油

並
量

測
油

箱
之

蒸
發

損
失

(密
閉

室
)

熱
靜

置
量

測
(密

閉
室

)

最
多

1
h

r

最
多

7
m

in

1
2

~
3

6
 h

r

 

圖
 
一

 
火
花
點
火
引
擎
車
輛
排
放
污
染
及
蒸
發
排
放
測
試
步
驟

 

 蒸
發
排
放
測
定
是
執
行
火
花
點
火
引
擎
車
輛
上
燃
料
箱
之
油

氣
蒸
發
及
管
線
油
氣
洩
漏
測
試
。
蒸
發
排
放
測
定
，
包
括
油
箱
之
日

間
蒸
發
損
失

(d
iu

rn
al

 
b
re

at
h
in

g
 
lo

ss
es

)、
熱
靜
置
測
試

(h
o
t 

so
ak

 

te
st

)。
這
些
測
試
均
在
一
氣
密
室
內
進
行
。
在
日
間
蒸
發
損
失
測
試
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和
熱
靜
置
測
試
之
間
，
必
須
進
行
市
區
行
車
型
態
的
駕
駛
。

 

如
有
使
用
其
他
替
代
清
潔
燃
料
或
混
合
使
用
多
種
燃
料
之
火

花
點
火
引
擎
，
且
以
本
程
序
所
訂
定
之
測
試
方
式
無
法
執
行
正
確
量

測
時
，
車
輛
製
造
廠
可
提
其
他
替
代
測
試
方
式
，
並
經
中
央
主
管
機

關
審
核
同
意
後
實
施
。

 

貳
、
測
試
車
輛
及
燃
料

 

一
、
測
試
車
輛

 

(一
)、
對
於
測
試
車
輛
之
條
件
，
應
與
車
輛
製
造
廠
填
報
之
申
請
資

料
所
載
相
符
。

 

(二
)、
排
氣
系
統
不
得
有
任
何
洩
漏
，
以
避
免
所
收
集
的
排
氣
量
有

所
減
少
。

 

(三
)、
進
氣
系
統
的
氣
密
性
須
加
以
檢
查
，
以
確
保
不
因
偶
發
洩
漏

導
致
空
氣
進
入
而
受
到
影
響
。

 

(四
)、
引
擎
參
數
設
定
的
規
定
，
應
與
車
輛
製
造
廠
填
報
之
申
請
資

料
所
載
相
符
。

 

(五
)、
車
輛
行
車
阻
力
值

 

1
.每
一
車
型
態
皆
應
有
其
相
對
應
之
行
車
阻
力
值
，
車
輛
外
觀
相

同
者
之
行
車
阻
力
值
，
車
輛
製
造
廠
或
進
口
商
可
選
擇
代
表
車

代
表
之
。
行
車
阻
力
值
之
取
得
，
依
據
「
汽
油
汽
車
廢
氣
排
放

測
試
方
法
與
程
序
」
之
附
件
二
中
之
規
定
。

 

2
.當
車
輛
之
行
車
阻
力
值
使
用
滑
行
量
測
路
阻
法
時
，
則
測
試
車

輛
之
參
考
車
重
，
不
得
高
於
該
代
表
車
型
之
參
考
車
重

5
﹪
以

上
，
若
低
於
滑
行
報
告
參
考
車
重
時
則
不
受
限
制
。

 

(六
)、
測
試
車
輛
為
執
行
車
體
動
力
計
設
定
的
需
要
，
必
須
安
裝
一

裝
置
以
進
行
特
定
參
數
的
量
測
，
並
符
合
「
汽
油
汽
車
廢
氣
排

放
測
試
方
法
與
程
序
」
參
、
三
、

(二
)及
其
附
件
二
之
規
定
。

此
裝
置
必
須
不
影
響
測
試
車
的
行
車
阻
力
。

 

二
、
測
試
車
輛
之
額
外
要
求

 

(一
)、
火
花
點
火
引
擎
車
輛
須
配
合
加
熱
、
測
量
及
記
錄
燃
料
箱

(油

箱
)中
燃
料
溫
度
之
設
備
。
依
本
程
序
肆
、
三
之
規
定
，
當
燃

料
箱

(油
箱

)裝
填
燃
料
達
到
其
容
積
的

4
0
%
時
，
所
安
裝
的
溫

度
感
測
器
必
須
能
夠
量
測
接
近
於
燃
料
中
心
之
溫
度
。

 

和
熱
靜
置
測
試
之
間
，
必
須
進
行
市
區
行
車
型
態
的
駕
駛
。

 

如
有
使
用
其
他
替
代
清
潔
燃
料
或
混
合
使
用
多
種
燃
料
之
火

花
點
火
引
擎
，
且
以
本
程
序
所
訂
定
之
測
試
方
式
無
法
執
行
正
確
量

測
時
，
車
輛
製
造
廠
可
提
其
他
替
代
測
試
方
式
，
並
經
中
央
主
管
機

關
審
核
同
意
後
實
施
。

 

貳
、
測
試
車
輛
及
燃
料

 

一
、
測
試
車
輛

 

(一
)、
對
於
測
試
車
輛
之
條
件
，
應
與
車
輛
製
造
廠
填
報
之
申
請
資

料
所
載
相
符
。

 

(二
)、
排
氣
系
統
不
得
有
任
何
洩
漏
，
以
避
免
所
收
集
的
排
氣
量
有

所
減
少
。

 

(三
)、
進
氣
系
統
的
氣
密
性
須
加
以
檢
查
，
以
確
保
不
因
偶
發
洩
漏

導
致
空
氣
進
入
而
受
到
影
響
。

 

(四
)、
引
擎
參
數
設
定
的
規
定
，
應
與
車
輛
製
造
廠
填
報
之
申
請
資

料
所
載
相
符
。

 

(五
)、
車
輛
行
車
阻
力
值

 

1
.每
一
車
型
態
皆
應
有
其
相
對
應
之
行
車
阻
力
值
，
車
輛
外
觀
相

同
者
之
行
車
阻
力
值
，
車
輛
製
造
廠
或
進
口
商
可
選
擇
代
表
車

代
表
之
。
行
車
阻
力
值
之
取
得
，
依
據
「
汽
油
汽
車
廢
氣
排
放

測
試
方
法
與
程
序
」
之
附
件
二
中
之
規
定
。

 

2
.當
車
輛
之
行
車
阻
力
值
使
用
滑
行
量
測
路
阻
法
時
，
則
測
試
車

輛
之
參
考
車
重
，
不
得
高
於
該
代
表
車
型
之
參
考
車
重

5
﹪
以

上
，
若
低
於
滑
行
報
告
參
考
車
重
時
則
不
受
限
制
。

 

(六
)、
測
試
車
輛
為
執
行
車
體
動
力
計
設
定
的
需
要
，
必
須
安
裝
一

裝
置
以
進
行
特
定
參
數
的
量
測
，
並
符
合
「
汽
油
汽
車
廢
氣
排

放
測
試
方
法
與
程
序
」
參
、
三
、

(二
)及
其
附
件
二
之
規
定
。

此
裝
置
必
須
不
影
響
測
試
車
的
行
車
阻
力
。

 

二
、
測
試
車
輛
之
額
外
要
求

 

(一
)、
火
花
點
火
引
擎
車
輛
須
配
合
加
熱
、
測
量
及
記
錄
燃
料
箱

(油

箱
)中
燃
料
溫
度
之
設
備
。
依
本
程
序
肆
、
三
之
規
定
，
當
燃

料
箱

(油
箱

)裝
填
燃
料
達
到
其
容
積
的

4
0
%
時
，
所
安
裝
的
溫

度
感
測
器
必
須
能
夠
量
測
接
近
於
燃
料
中
心
之
溫
度
。
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(二
)、
車
輛
之
燃
料
箱

(油
箱

)必
須
能
夠
完
全
洩
空
燃
料
。

 

(三
)、
測
試
車
輛
之
底
盤
、
傳
動
、
煞
車
系
統
等
，
如
有
安
裝
妨
礙

車
輛
在
車
體
動
力
計
上
行
駛
之
裝
置
，
必
須
予
以
解
除
或
改

善
，
以
配
合
測
試
正
常
進
行
。

 

三
、
燃
料

 

(一
)、
新
車
型
審
驗
測
試
、
新
車
抽
驗
測
試
及
使
用
中
車
輛
召
回
改

正
調
查
測
試
所
使
用
汽
油
，
須
符
合
附
件
一
測
試
用
汽
油
油
品

規
範
之
規
定
。

 

(二
)、
品
管
測
試
所
使
用
之
汽
油
，
須
符
合
附
件
一
測
試
用
汽
油
油

品
規
範
或
「
車
用
汽
柴
油
成
分
及
性
能
管
制
標
準
」
之
規
定
。

 

(三
)、
替
代
清
潔
燃
料
及
混
合
燃
料
車
輛
，
應
使
用
已
商
品
化
市
面

上
可
以
取
得
之
燃
料
。

 

(四
)、
複
合
動
力
電
動
車
，
應
使
用
符
合
該
內
燃
機
引
擎
規
定
之
油

品
規
範
燃
料
。

 

參
、
曲
軸
箱
排
放
測
試
程
序

 

中
央
主
管
機
關
為
確
認
車
輛
曲
軸
箱
的
通
風
系
統
不
得
洩
漏
，
得

要
求
車
輛
依
本
程
序
曲
軸
箱
排
放
測
試
方
法
所
規
定
之
程
序
進
行
測

試
。

 

一
、
測
量
條
件

 

(一
)、
引
擎
的
設
定
應
該
依
照
本
辦
法
第
六
條
規
定
之
資
料
來
實

施
。

 

(二
)、
量
測
應
以
下
列
三
組
車
輛
狀
況
來
實
施
：

 
運
轉
狀
況

 
車
輛
負
荷
狀
況

 

N
O

.1
 

--
- 

惰
轉

 

N
O

.2
 

1
5
0

 N
 

5
0
±

2
 k

m
/h

r 

N
O

.3
 

2
5
0

 N
 

5
0
±

2
 k

m
/h

r 

(三
)、
在
運
轉
狀
況

N
O

.1
，
齒
輪
機
構
應
位
於
「
汽
油
汽
車
廢
氣

排
放
測
試
方
法
與
程
序
」
之
肆
、
三
、

(三
)所
規
定
的
位
置
上
。

手
動
或
半
自
動
變
速
箱
的
車
輛
在
運
轉
狀
況

N
O

.2
及

N
O

.3
，
其
變
速
機
構
的
使
用
應
與
「
汽
油
汽
車
廢
氣
排
放
測

試
方
法
與
程
序
」
之
附
件
一
中
所
定
義
的
行
車
型
態
測
定
之

(二
)、
車
輛
之
燃
料
箱

(油
箱

)必
須
能
夠
完
全
洩
空
燃
料
。

 

(三
)、
測
試
車
輛
之
底
盤
、
傳
動
、
煞
車
系
統
等
，
如
有
安
裝
妨
礙

車
輛
在
車
體
動
力
計
上
行
駛
之
裝
置
，
必
須
予
以
解
除
或
改

善
，
以
配
合
測
試
正
常
進
行
。

 

三
、
燃
料

 

(一
)、
新
車
型
審
驗
測
試
、
新
車
抽
驗
測
試
及
使
用
中
車
輛
召
回
改

正
調
查
測
試
所
使
用
汽
油
，
須
符
合
附
件
一
測
試
用
汽
油
油
品

規
範
之
規
定
。

 

(二
)、
品
管
測
試
所
使
用
之
汽
油
，
須
符
合
附
件
一
測
試
用
汽
油
油

品
規
範
或
「
車
用
汽
柴
油
成
分
及
性
能
管
制
標
準
」
之
規
定
。

 

(三
)、
替
代
清
潔
燃
料
及
混
合
燃
料
車
輛
，
應
使
用
已
商
品
化
市
面

上
可
以
取
得
之
燃
料
。

 

(四
)、
複
合
動
力
電
動
車
，
應
使
用
符
合
該
內
燃
機
引
擎
規
定
之
油

品
規
範
燃
料
。

 

參
、
曲
軸
箱
排
放
測
試
程
序

 

中
央
主
管
機
關
為
確
認
車
輛
曲
軸
箱
的
通
風
系
統
不
得
洩
漏
，
得

要
求
車
輛
依
本
程
序
曲
軸
箱
排
放
測
試
方
法
所
規
定
之
程
序
進
行
測

試
。

 

一
、
測
量
條
件

 

(一
)、
引
擎
的
設
定
應
該
依
照
本
辦
法
第
六
條
規
定
之
資
料
來
實

施
。

 

(二
)、
量
測
應
以
下
列
三
組
車
輛
狀
況
來
實
施
：

 
運
轉
狀
況

 
車
輛
負
荷
狀
況

 

N
O

.1
 

--
- 

惰
轉

 

N
O

.2
 

1
5
0

 N
 

5
0
±

2
 k

m
/h

r 

N
O

.3
 

2
5
0

 N
 

5
0
±

2
 k

m
/h

r 

(三
)、
在
運
轉
狀
況

N
O

.1
，
齒
輪
機
構
應
位
於
「
汽
油
汽
車
廢
氣

排
放
測
試
方
法
與
程
序
」
之
肆
、
三
、

(三
)所
規
定
的
位
置
上
。

手
動
或
半
自
動
變
速
箱
的
車
輛
在
運
轉
狀
況

N
O

.2
及

N
O

.3
，
其
變
速
機
構
的
使
用
應
與
「
汽
油
汽
車
廢
氣
排
放
測

試
方
法
與
程
序
」
之
附
件
一
中
所
定
義
的
行
車
型
態
測
定
之
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1
1
0
秒
點
相
同
，
如
果
車
輛
為
自
動
變
速
箱
時
，
變
速
桿
應
位

於
〝

D
〞
檔
的
位
置
。

 

(四
)、
對
於
上
述
參
、
一
、

(二
)中
之
操
作
條
件
，
必
須
檢
查
曲
軸

箱
通
氣
系
統
的
可
靠
性
。

 

二
、
確
認
曲
軸
箱
通
氣
系
統
的
方
法

 

(一
)、
引
擎
上
若
有
任
何
開
口

(e
n

g
in

e’
s 

ap
er

tu
re

s)
，
應
該
保
持
原

狀
。

 

(二
)、
曲
軸
箱
內
的
壓
力
應
依
照
汽
車
製
造
廠
所
規
定
的
適
當
位
置

來
測
量
。
這
個
位
置
可
以
為
機
油
尺
插
孔

(d
ip

st
ic

k
 h

o
le

)、
汽

缸
頭
上
加
機
油
口
或
其
他
引
擎
連
接
到
曲
軸
箱
的
開
口
。

 

(三
)、
如
在
上
述
參
、
一
、

(二
)中
所
定
義
的
各
種
測
量
條
件
，
所

測
量
到
的
曲
軸
箱
內
壓
力
未
超
過
在
測
量
時
的
大
氣
壓
力

時
，
車
輛
應
視
為
合
乎
規
定
。

 

(四
)、
在
動
力
計
上
所
指
示
的
車
輛
速
度
，
應
測
量
到

±
2
k
m

/h
r
以

內
。

 

(五
)、
曲
軸
箱
內
壓
力
的
量
測
，
應
測
量
到

±
0
.0

1
k
P

a
以
內
。

 

(六
)、
如
在
上
述
參
、
一
、

(二
)中
所
定
義
的
其
中
一
個
量
測
狀
況
，

曲
軸
箱
內
的
壓
力
超
過
大
氣
壓
力
時
，
則
必
須
進
行
額
外
測
試

方
法
。

 

三
、
額
外
測
試
方
法

 

(一
)、
引
擎
上
若
有
任
何
開
口
，
應
保
持
原
狀
。

 

(二
)、
一
個
曲
軸
箱
氣
體
無
法
滲
透
的
可
撓
性
袋
子

(容
量
大
約
為
五

公
升

)，
應
連
接
到
參
、
二
、

(二
)中
所
定
義
的
相
同
開
口
上
；

在
每
一
次
測
量
之
前
，
袋
子
應
為
空
的
。

 

(三
)、
在
每
一
次
測
量
前
，
袋
子
應
保
持
關
閉
。
在
參
、
一
、

(二
)

中
所
規
定
的
每
一
測
量
狀
況
，
袋
子
應
對
曲
軸
箱
打
開
五
分

鐘
。

 

(四
)、
如
在
參
、
一
、

(二
)中
所
定
義
的
每
一
個
測
量
條
件
，
袋
子

沒
有
明
顯
的
膨
脹
時
，
該
車
輛
應
視
為
合
乎
規
定
。

 

四
、
備
註

 

如
引
擎
的
結
構
排
列
致
使
測
試
無
法
按
參
、
三
、

(二
)至

(四
)

的
方
法
進
行
時
，
則
可
以
下
列
修
改
後
的
方
法
來
實
施
：

 

1
1
0
秒
點
相
同
，
如
果
車
輛
為
自
動
變
速
箱
時
，
變
速
桿
應
位

於
〝

D
〞
檔
的
位
置
。

 

(四
)、
對
於
上
述
叁
、
一
、

(二
)中
之
操
作
條
件
，
必
須
檢
查
曲
軸

箱
通
氣
系
統
的
可
靠
性
。

 

二
、
確
認
曲
軸
箱
通
氣
系
統
的
方
法

 

(一
)、
引
擎
上
若
有
任
何
開
口

(e
n

g
in

e’
s 

ap
er

tu
re

s)
，
應
該
保
持
原

狀
。

 

(二
)、
曲
軸
箱
內
的
壓
力
應
依
照
汽
車
製
造
廠
所
規
定
的
適
當
位
置

來
測
量
。
這
個
位
置
可
以
為
機
油
尺
插
孔

(d
ip

st
ic

k
 h

o
le

)、
汽

缸
頭
上
加
機
油
口
或
其
他
引
擎
連
接
到
曲
軸
箱
的
開
口
。

 

(三
)、
如
在
上
述
叁
、
一
、

(二
)中
所
定
義
的
各
種
測
量
條
件
，
所

測
量
到
的
曲
軸
箱
內
壓
力
未
超
過
在
測
量
時
的
大
氣
壓
力

時
，
車
輛
應
視
為
合
乎
規
定
。

 

(四
)、
在
動
力
計
上
所
指
示
的
車
輛
速
度
，
應
測
量
到

±
2
k
m

/h
r
以

內
。

 

(五
)、
曲
軸
箱
內
壓
力
的
量
測
，
應
測
量
到

±
0
.0

1
k
P

a
以
內
。

 

(六
)、
如
在
上
述
叁
、
一
、

(二
)中
所
定
義
的
其
中
一
個
量
測
狀
況
，

曲
軸
箱
內
的
壓
力
超
過
大
氣
壓
力
時
，
則
必
須
進
行
額
外
測
試

方
法
。

 

三
、
額
外
測
試
方
法

 

(一
)、
引
擎
上
若
有
任
何
開
口
，
應
保
持
原
狀
。

 

(二
)、
一
個
曲
軸
箱
氣
體
無
法
滲
透
的
可
撓
性
袋
子

(容
量
大
約
為
五

公
升

)，
應
連
接
到
叁
、
二
、

(二
)中
所
定
義
的
相
同
開
口
上
；

在
每
一
次
測
量
之
前
，
袋
子
應
為
空
的
。

 

(三
)、
在
每
一
次
測
量
前
，
袋
子
應
保
持
關
閉
。
在
叁
、
一
、

(二
)

中
所
規
定
的
每
一
測
量
狀
況
，
袋
子
應
對
曲
軸
箱
打
開
五
分

鐘
。

 

(四
)、
如
在
叁
、
一
、

(二
)中
所
定
義
的
每
一
個
測
量
條
件
，
袋
子

沒
有
明
顯
的
膨
脹
時
，
該
車
輛
應
視
為
合
乎
規
定
。

 

四
、
備
註

 

如
引
擎
的
結
構
排
列
致
使
測
試
無
法
按
叁
、
三
、

(二
)至

(四
)

的
方
法
進
行
時
，
則
可
以
下
列
修
改
後
的
方
法
來
實
施
：
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在
測
試
前
，
所
有
的
開
口
除
了
用
做
恢
復
氣
體
孔
道
之
外
，
應

該
關
閉
。
氣
體
收
集
袋
應
放
置
在
一
個
適
當
的
氣
體
排
出
口
的
位

置
，
而
不
致
於
造
成
任
何
額
外
的
壓
力
損
失
，
並
且
安
裝
在
和
引
擎

相
連
接
開
口
的
再
循
環
管
路
的
裝
置
上
。
圖
二
即
為
一
額
外
測
試
方

法
的
圖
例
。

 

 
圖
二

 
曲
軸
箱
測
試

—
額
外
測
試
方
法

 

肆
、
蒸
發
排
放
測
試
程
序

 

一
、
測
試
設
備

 

(一
)、
蒸
發
排
放
之
量
測
系
統

 

蒸
發
排
放
之
量
測
系
統
，
包
含
下
列
部
分
：

 

1
.密
閉
室

(g
as

-t
ig

h
t 

ch
am

b
er

) 

由
氣
密
的
外
殼
構
成
一
個
矩
形
的
量
測
室
，
以
容
納
受
測

在
測
試
前
，
所
有
的
開
口
除
了
用
做
恢
復
氣
體
孔
道
之
外
，
應

該
關
閉
。
氣
體
收
集
袋
應
放
置
在
一
個
適
當
的
氣
體
排
出
口
的
位

置
，
而
不
致
於
造
成
任
何
額
外
的
壓
力
損
失
，
並
且
安
裝
在
和
引
擎

相
連
接
開
口
的
再
循
環
管
路
的
裝
置
上
。
圖
二
即
為
一
額
外
測
試
方

法
的
圖
例
。

 

 
圖
二

 
曲
軸
箱
測
試

—
額
外
測
試
方
法

 

肆
、
蒸
發
排
放
測
試
程
序

 

一
、
測
試
設
備

 

(一
)、
蒸
發
排
放
之
量
測
系
統

 

蒸
發
排
放
之
量
測
系
統
，
包
含
下
列
部
分
：

 

1
.密
閉
室

(g
as

-t
ig

h
t 

ch
am

b
er

) 

由
氣
密
的
外
殼
構
成
一
個
矩
形
的
量
測
室
，
以
容
納
受
測

行政院公報 第 025 卷 第 057 期  20190328  農業環保篇 

 

  



車
輛
，
並
容
許
由
任
何
一
邊
接
近
受
測
車
輛
，
依
附
件
二
所
提

到
的
測
試
確
認
，
當
封
閉
該
室
的
時
候
必
須
要
氣
密
。
密
閉
室

的
內
表
對
於

H
C
必
須
是
不
可
滲
透
的
。

 

至
少
一
個
表
面
必
須
是
屬
於
可
撓
性
且
不
可
滲
透
性
的

材
質
，
以
便
允
許
因
溫
度
變
化
而
容
積
改
變
時
，
使
壓
力
做
最

小
的
變
動
。
表
面
設
計
可
以
使
熱
度
做
良
好
的
擴
散
。
如
果
該

室
被
冷
卻
下
來
時
，
內
部
表
面
任
一
點
的
溫
度
不
得
低
於

2
0

℃
。

 

2
.鼓
風
機

 

藉
由
一
個
或
多
個
鼓
風
機
的
使
用
達
到
下
列
需
求
：

 

(1
)在
測
量
前
降
低
密
閉
室
內

H
C
的
濃
度
，
以
符
合
環
境
濃

度
規
範
。

 

(2
)在
測
量
時
密
閉
室
內
的
溫
度
及

H
C
的
分
佈
能
夠
均
勻
。

所
要
測
試
的
車
輛
不
可
以
直
接
正
對
著
氣
流
。

 

3
.燃
料
箱

(油
箱

)加
熱
系
統
及
溫
度
的
測
量

 

燃
料
箱

(油
箱

)藉
由
可
以
調
整
熱
量
熱
源
之
儀
器
來
加

熱
。
例
如
，
運
用
一
個
具
有

2
0
0
0
W
熱
容
量
的
熱
墊

(h
ea

ti
n

g
 

p
ad

)。
溫
度
的
調
整
可
以
經
由
手
動
或
自
動
方
式
來
達
成
。
熱

量
必
須
均
勻
的
加
在
燃
料
高
度
以
下
的
燃
料
箱

(油
箱

)壁
上

下
。

 燃
料
箱

(油
箱

)的
加
熱
裝
置
必
須
在
六
十
分
鐘
之
內
能

夠
均
勻
的
使
測
量
燃
料
箱

(油
箱

)內
燃
料
從

1
6
℃
上
升
至

3
0

℃
。
燃
料
的
溫
度
應
該
測
量
燃
料
箱

(油
箱

)內
燃
料
容
積
的
中

央
位
置
。
在
整
個
蒸
發
排
放
的
量
測
過
程
中
，
燃
料
的
溫
度
必

須
每
隔
一
分
鐘
記
錄
一
次
於
資
料
處
理
系
統
內
。
測
量
值
及
記

錄
的
精
度
必
須
為

±
1
.7
℃
。
資
料
處
理
系
統
必
須
能
夠
解
析
時

間
到

±
1
5
秒
、
解
析
溫
度
到

±
0
.4
℃
。

 

4
.H

C
分
析
儀

 

在
密
閉
室
內

H
C
的
濃
度
是
由
火
焰
離
子
探
測
器

(F
ID

)

來
決
定
的
。
取
樣
氣
流
沒
有
燃
燒
的
部
分
必
須
再
回
到
密
閉
室

內
。

 有
關
儀
器
精
確
度
的
要
求
在
「
汽
油
汽
車
廢
氣
排
放
測
試

方
法
與
程
序
」
之
參
、
三
、

(一
)、

4
、

(1
).
中
有
詳
細
說
明
，

車
輛
，
並
容
許
由
任
何
一
邊
接
近
受
測
車
輛
，
依
附
件
二
所
提

到
的
測
試
確
認
，
當
封
閉
該
室
的
時
候
必
須
要
氣
密
。
密
閉
室

的
內
表
對
於

H
C
必
須
是
不
可
滲
透
的
。

 

至
少
一
個
表
面
必
須
是
屬
於
可
撓
性
且
不
可
滲
透
性
的

材
質
，
以
便
允
許
因
溫
度
變
化
而
容
積
改
變
時
，
使
壓
力
做
最

小
的
變
動
。
表
面
設
計
可
以
使
熱
度
做
良
好
的
擴
散
。
如
果
該

室
被
冷
卻
下
來
時
，
內
部
表
面
任
一
點
的
溫
度
不
得
低
於

2
0

℃
。

 

2
.鼓
風
機

 

藉
由
一
個
或
多
個
鼓
風
機
的
使
用
達
到
下
列
需
求
：

 

(1
)在
測
量
前
降
低
密
閉
室
內

H
C
的
濃
度
，
以
符
合
環
境
濃

度
規
範
。

 

(2
)在
測
量
時
密
閉
室
內
的
溫
度
及

H
C
的
分
佈
能
夠
均
勻
。

所
要
測
試
的
車
輛
不
可
以
直
接
正
對
著
氣
流
。

 

3
.燃
料
箱

(油
箱

)加
熱
系
統
及
溫
度
的
測
量

 

燃
料
箱

(油
箱

)藉
由
可
以
調
整
熱
量
熱
源
之
儀
器
來
加

熱
。
例
如
，
運
用
一
個
具
有

2
0
0
0
W
熱
容
量
的
熱
墊

(h
ea

ti
n

g
 

p
ad

)。
溫
度
的
調
整
可
以
經
由
手
動
或
自
動
方
式
來
達
成
。
熱

量
必
須
均
勻
的
加
在
燃
料
高
度
以
下
的
燃
料
箱

(油
箱

)壁
上

下
。

 燃
料
箱

(油
箱

)的
加
熱
裝
置
必
須
在
六
十
分
鐘
之
內
能

夠
均
勻
的
使
測
量
燃
料
箱

(油
箱

)內
燃
料
從

1
6
℃
上
升
至

3
0

℃
。
燃
料
的
溫
度
應
該
測
量
燃
料
箱

(油
箱

)內
燃
料
容
積
的
中

央
位
置
。
在
整
個
蒸
發
排
放
的
量
測
過
程
中
，
燃
料
的
溫
度
必

須
每
隔
一
分
鐘
記
錄
一
次
於
資
料
處
理
系
統
內
。
測
量
值
及
記

錄
的
精
度
必
須
為

±
1
.7
℃
。
資
料
處
理
系
統
必
須
能
夠
解
析
時

間
到

±
1
5
秒
、
解
析
溫
度
到

±
0
.4
℃
。

 

4
.H

C
分
析
儀

 

在
密
閉
室
內

H
C
的
濃
度
是
由
火
焰
離
子
探
測
器

(F
ID

)

來
決
定
的
。
取
樣
氣
流
沒
有
燃
燒
的
部
分
必
須
再
回
到
密
閉
室

內
。

 有
關
儀
器
精
確
度
的
要
求
在
「
汽
油
汽
車
廢
氣
排
放
測
試

方
法
與
程
序
」
之
叁
、
三
、

(一
)、

4
、

(1
).
中
有
詳
細
說
明
，
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其
確
認
動
作
在
該
程
序
附
件
五
之
規
定
。

F
ID
必
須
安
裝
一
個

裝
置
，
使
其
測
量
數
據
可
以
連
續
記
錄
或
儲
存
在
電
腦
系
統

內
。

 分
析
儀
的
反
應
時
間
：
分
析
儀
必
須
能
夠
反
應
瞬
間
的
改

變
，
從
入
口
到
分
析
儀
所
有
使
用
範
圍
，
其
反
應
於

6
秒
或

6

秒
之
內
可
達
到
步
驟
改
變
的

9
5
%
。
該
步
驟
的
改
變
須
至
少

為
全
刻
畫
圖
偏
向
的

6
0
%
。

 

(二
)、
環
境
量
測
設
備

 

1
.溫
度

(除
非
另
有
規
定

)必
須
精
確
測
量
到

±
1
.5
℃
。

 

2
.大
氣
壓
力
必
須
精
確
測
量
到

±
0
.1

k
P

a。
 

3
.絕
對
溼
度

(H
)必
須
精
確
測
量
到

±
5
%
。

 

二
、
測
試
前
準
備

 

(一
)、
等
值
慣
性
質
量
的
設
定

 

1
.車
輛
的
負
載
車
重
以
機
械
飛
輪
或
電
氣
的
補
償
方
法
來
模

擬
，
如
表
一
所
示
。

 

表
 
一

 
參
考
車
重
等
級
模
擬
的
等
值
慣
性
質
量

 
參
考
車
重

(k
g
) 

等
值
慣
性
質
量

(k
g
) 

~
4

8
0
 

4
5
0
 

4
8
1

~
5

4
0
 

5
1
0
 

5
4
1

~
6

0
0
 

5
7
0
 

6
0
1

~
6

5
0
 

6
2
0
 

6
5
1

~
7

1
0
 

6
8
0
 

7
1
1

~
7
7

0
 

7
4
0
 

7
7
1

~
8

2
0
 

8
0
0
 

8
2
1

~
8

8
0
 

8
5
0
 

8
8
1

~
9

4
0
 

9
1
0
 

9
4
1

~
9

9
0
 

9
6
0
 

9
9
1

~
1

0
5
0
 

1
0
2
0
 

1
0
5
1

~
1
1
1

0
 

1
0
8
0
 

1
1
1
1

~
1
1

6
0
 

1
1

3
0
 

1
1

6
1

~
1

2
2
0
 

1
1

9
0
 

1
1

2
1

~
1

2
8
0
 

1
2
5
0
 

1
2
8
1

~
1
3
3

0
 

1
3
0
0
 

1
3
3
1

~
1
3
9

0
 

1
3
6
0
 

1
3
9
1

~
1
4
5

0
 

1
4
2
0
 

1
4
5
1

~
1
5
0

0
 

1
4
7
0
 

1
5
0
1

~
1
5
6

0
 

1
5
3
0
 

1
5
6
1

~
1
6
2

0
 

1
5
9
0
 

1
6
2
1

~
1
6
7

0
 

1
6
4
0
 

1
6
7
1

~
1
7
3

0
 

1
7
0
0
 

1
7
3
1

~
1
7
9

0
 

1
7
6
0
 

1
7
9
1

~
1
8
7

0
 

1
8
1
0
 

1
8
7
1

~
1
9
8

0
 

1
9
3
0
 

1
9
8
1

~
2
1
0

0
 

2
0
4
0
 

2
1
0
1

~
2
2
1

0
 

2
1
5
0
 

2
2
1
1

~
2

3
2
0
 

2
2
7
0
 

其
確
認
動
作
在
該
程
序
附
件
五
之
規
定
。

F
ID
必
須
安
裝
一
個

裝
置
，
使
其
測
量
數
據
可
以
連
續
記
錄
或
儲
存
在
電
腦
系
統

內
。

 分
析
儀
的
反
應
時
間
：
分
析
儀
必
須
能
夠
反
應
瞬
間
的
改

變
，
從
入
口
到
分
析
儀
所
有
使
用
範
圍
，
其
反
應
於

6
秒
或

6

秒
之
內
可
達
到
步
驟
改
變
的

9
5
%
。
該
步
驟
的
改
變
須
至
少

為
全
刻
畫
圖
偏
向
的

6
0
%
。

 

(二
)、
環
境
量
測
設
備

 

1
.溫
度

(除
非
另
有
規
定

)必
須
精
確
測
量
到

±
1
.5
℃
。

 

2
.大
氣
壓
力
必
須
精
確
測
量
到

±
0
.1

k
P

a。
 

3
.絕
對
溼
度

(H
)必
須
精
確
測
量
到

±
5
%
。

 

二
、
測
試
前
準
備

 

(一
)、
等
值
慣
性
質
量
的
設
定

 

1
.車
輛
的
負
載
車
重
以
機
械
飛
輪
或
電
氣
的
補
償
方
法
來
模

擬
，
如
表
一
所
示
。

 

表
 
一

 
參
考
車
重
等
級
模
擬
的
等
值
慣
性
質
量

 
參
考
車
重

(k
g
) 

等
值
慣
性
質
量

(k
g
) 

~
4

8
0
 

4
5
0
 

4
8
1

~
5

4
0
 

5
1
0
 

5
4
1

~
6

0
0
 

5
7
0
 

6
0
1

~
6

5
0
 

6
2
0
 

6
5
1

~
7

1
0
 

6
8
0
 

7
1
1

~
7
7

0
 

7
4
0
 

7
7
1

~
8

2
0
 

8
0
0
 

8
2
1

~
8

8
0
 

8
5
0
 

8
8
1

~
9

4
0
 

9
1
0
 

9
4
1

~
9

9
0
 

9
6
0
 

9
9
1

~
1

0
5
0
 

1
0
2
0
 

1
0
5
1

~
1
1
1

0
 

1
0
8
0
 

1
1
1
1

~
1
1

6
0
 

1
1

3
0
 

1
1

6
1

~
1

2
2
0
 

1
1

9
0
 

1
1

2
1

~
1

2
8
0
 

1
2
5
0
 

1
2
8
1

~
1
3
3

0
 

1
3
0
0
 

1
3
3
1

~
1
3
9

0
 

1
3
6
0
 

1
3
9
1

~
1
4
5

0
 

1
4
2
0
 

1
4
5
1

~
1
5
0

0
 

1
4
7
0
 

1
5
0
1

~
1
5
6

0
 

1
5
3
0
 

1
5
6
1

~
1
6
2

0
 

1
5
9
0
 

1
6
2
1

~
1
6
7

0
 

1
6
4
0
 

1
6
7
1

~
1
7
3

0
 

1
7
0
0
 

1
7
3
1

~
1
7
9

0
 

1
7
6
0
 

1
7
9
1

~
1
8
7

0
 

1
8
1
0
 

1
8
7
1

~
1
9
8

0
 

1
9
3
0
 

1
9
8
1

~
2
1
0

0
 

2
0
4
0
 

2
1
0
1

~
2
2
1

0
 

2
1
5
0
 

2
2
1
1

~
2

3
2
0
 

2
2
7
0
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2
3
2
1

~
2
4
4

0
 

2
3
8
0
 

2
4
4
1

~
2
6
1

0
 

2
4
9
0
 

2
6
1
1

~
2

8
3
0
 

2
7
2
0
 

2
8
3
1

~
…

 
2

9
5
0
 

2
.如
等
值
慣
性
質
量
≦

6
2
0
K

g
以
及
＞

2
4
9
0
k

g
以
上
，
動
力
計
無

法
模
擬
時
，
則
可
以
分
別
使
用

6
8
0
k
g
及

2
4
9
0
k
g
等
值
慣
性

質
量
。
如
車
體
動
力
計
不
適
用
某
一
等
值
慣
性
質
量
，
則
必
須

使
用
下
一
個
較
高
等
級
的
等
值
慣
性
質
量
。
此
等
值
慣
性
質
量

不
可
與
車
輛
的
參
考
車
重
相
差

1
2
0
k
g
以
上
。

 

(二
)、
行
車
阻
力
之
模
擬
及
設
定

 

在
「
汽
油
汽
車
廢
氣
排
放
測
試
方
法
與
程
序
」
之
附
件
二
中

所
提
的
其
中
一
個
方
法
來
執
行
。
如
事
先
經
過
中
央
主
管
機
關
的

審
核
同
意
，
其
他
能
夠
得
到
相
等
結
果
的
方
法
亦
可
使
用
。
所
使

用
的
方
法
和
所
決
定
的
結
果
值

(行
車
阻
力
、
等
值
慣
性
質
量
、

調
整
特
性
值

)必
須
做
為
向
中
央
主
管
機
關
申
請
審
驗
的
一
部
份

資
料
。

 

(三
)、
測
試
車
輛
之
準
備

 

1
.車
輛
抵
達
測
試
區
域
時
必
須
依
下
列
方
法
準
備
測
試
。
在
靜
置

區
的
環
境
溫
度
必
須
介
於

2
0
℃

~
3
0
℃
之
間
。

 

(1
)燃
料
箱

(油
箱

)內
的
燃
料
必
須
洩
出
並
依
規
定
加
入
測
試

用
燃
料
，
加
入
燃
料
須
達
車
輛
製
造
廠
所
規
定
的
額
定
容
量

百
分
之
四
十
。
如
該
車
輛
預
計
停
放
在
一
個
溫
度
在

2
0
℃

~
3
0
℃
的
地
方
時
，
可
以
事
先
加
入
燃
料
。
蒸
發
排
放
控
制

系
統
必
須
處
在
一
個
正
常
的
情
況
下
，
不
可
有
不
正
常
的
吹

淨
，
也
不
可
有
不
正
常
的
負
載
。

 

(2
)車
輛
測
試
前
調
整
必
須
在
加
入
燃
料
後
一
小
時
內
，
依
本

程
序
附
件
二
之
規
定
在
動
力
計
上
進
行
市
區
行
車
型
態
之

預
備
駕
駛
。
在
預
備
駕
駛
開
始
之
後
至
測
試
結
束
之
前
，
測

試
車
輛
的
引
擎
必
須
僅
為
了
測
試
目
的
才
運
轉
。
而
且
預
備

駕
駛
之
後
，
測
試
車
輛
的
引
擎
不
可
再
啟
動
，
直
到
必
須
執

行
市
區
行
車
型
態
測
定
為
止
。

 

(3
)為
穩
定
排
放
控
制
系
統
，
測
試
前
額
外
的
調
整
是
允
許

的
。
靜
置
開
始
前
預
備
駕
駛
可
以
實
施
三
次
，
每
一
次
間
隔

至
少
一
小
時
。
在
靜
置
期
間
，
引
擎
蓋
應
該
蓋
上
且
冷
卻
風

扇
要
關
掉
。

 

2
3
2
1

~
2
4
4

0
 

2
3
8
0
 

2
4
4
1

~
2
6
1

0
 

2
4
9
0
 

2
6
1
1

~
2

8
3
0
 

2
7
2
0
 

2
8
3
1

~
…

 
2

9
5
0
 

2
.如
等
值
慣
性
質
量
≦

6
2
0
K

g
以
及
＞

2
4
9
0
k

g
以
上
，
動
力
計
無

法
模
擬
時
，
則
可
以
分
別
使
用

6
8
0
k
g
及

2
4
9
0
k
g
等
值
慣
性

質
量
。
如
車
體
動
力
計
不
適
用
某
一
等
值
慣
性
質
量
，
則
必
須

使
用
下
一
個
較
高
等
級
的
等
值
慣
性
質
量
。
此
等
值
慣
性
質
量

不
可
與
車
輛
的
參
考
車
重
相
差

1
2
0
k
g
以
上
。

 

(二
)、
行
車
阻
力
之
模
擬
及
設
定

 

在
「
汽
油
汽
車
廢
氣
排
放
測
試
方
法
與
程
序
」
之
附
件
二
中

所
提
的
其
中
一
個
方
法
來
執
行
。
如
事
先
經
過
中
央
主
管
機
關
的

審
核
同
意
，
其
他
能
夠
得
到
相
等
結
果
的
方
法
亦
可
使
用
。
所
使

用
的
方
法
和
所
決
定
的
結
果
值

(行
車
阻
力
、
等
值
慣
性
質
量
、

調
整
特
性
值

)必
須
做
為
向
中
央
主
管
機
關
申
請
審
驗
的
一
部
份

資
料
。

 

(三
)、
測
試
車
輛
之
準
備

 

1
.車
輛
抵
達
測
試
區
域
時
必
須
依
下
列
方
法
準
備
測
試
。
在
靜
置

區
的
環
境
溫
度
必
須
介
於

2
0
℃

~
3
0
℃
之
間
。

 

(1
)燃
料
箱

(油
箱

)內
的
燃
料
必
須
洩
出
並
依
規
定
加
入
測
試

用
燃
料
，
加
入
燃
料
須
達
車
輛
製
造
廠
所
規
定
的
額
定
容
量

百
分
之
四
十
。
如
該
車
輛
預
計
停
放
在
一
個
溫
度
在

2
0
℃

~
3
0
℃
的
地
方
時
，
可
以
事
先
加
入
燃
料
。
蒸
發
排
放
控
制

系
統
必
須
處
在
一
個
正
常
的
情
況
下
，
不
可
有
不
正
常
的
吹

淨
，
也
不
可
有
不
正
常
的
負
載
。

 

(2
)車
輛
測
試
前
調
整
必
須
在
加
入
燃
料
後
一
小
時
內
，
依
本

程
序
附
件
二
之
規
定
在
動
力
計
上
進
行
市
區
行
車
型
態
之

預
備
駕
駛
。
在
預
備
駕
駛
開
始
之
後
至
測
試
結
束
之
前
，
測

試
車
輛
的
引
擎
必
須
僅
為
了
測
試
目
的
才
運
轉
。
而
且
預
備

駕
駛
之
後
，
測
試
車
輛
的
引
擎
不
可
再
啟
動
，
直
到
必
須
執

行
市
區
行
車
型
態
測
定
為
止
。

 

(3
)為
穩
定
排
放
控
制
系
統
，
測
試
前
額
外
的
調
整
是
允
許

的
。
靜
置
開
始
前
預
備
駕
駛
可
以
實
施
三
次
，
每
一
次
間
隔

至
少
一
小
時
。
在
靜
置
期
間
，
引
擎
蓋
應
該
蓋
上
且
冷
卻
風

扇
要
關
掉
。
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(4
)在
預
備
駕
駛
及
惰
轉
狀
態
測
定
後
五
分
鐘
以
內
，
車
輛
須

離
開
動
力
計
，
並
停
放
在
環
境
溫
度
介
於

2
0
℃

~
3
0
℃
之
靜

置
區
內
。

 

(5
)火
花
點
火
引
擎
的
車
輛
必
須
停
留
在
靜
置
區
內
十
至
三
十

五
個
小
時
，
然
後
依
本
程
序
肆
、
三
、

(一
)之
規
定
準
備
進

行
燃
料
箱

(油
箱

)的
蒸
發
損
失
測
試
。
在
此
程
序
完
成
的
一

小
時
內
，
必
須
開
始
進
行
車
輛
的
排
氣
污
染
測
試
。

 

(6
)車
輛
已
停
放
在
靜
置
區
內
，
最
少
十
小
時
、
最
多
三
十
五

小
時
，
必
須
開
始
執
行
蒸
發
排
放
測
試
程
序
內
的
燃
料
日
間

蒸
發
損
失
測
試
。
燃
料
箱

(油
箱

)之
蒸
發
是
燃
料
溫
度
變
化

的
結
果
，
燃
料
箱
內
的
燃
料
必
須
加
熱
使
在
測
試
時
溫
度
上

升
1
4
℃
。
蒸
發
排
放
測
試
程
序
內
的
熱
靜
置
蒸
發
排
放
測

試
，
在
市
區
行
車
型
態
排
氣
測
試
的
第
三
階
段
完
後
必
須
立

即
實
施
。

 

2
.在
進
行
先
期
的
行
車
阻
力
調
整
時
，
胎
壓
應
與
車
輛
製
造
廠
的

標
示
相
同
。
在
雙
滾
筒
車
體
動
力
計
上
駕
駛
前
，
胎
壓
可
以
依

照
車
輛
製
造
廠
給
車
主
的
說
明
書
上
的
建
議
值
增
加
，
最
多
加

5
0
%
或
至

3
1
0
k
P

a。
在
這
個
情
況
下
車
體
動
力
計
必
須
在
增

加
胎
壓
的
情
況
下
進
行
設
定
。
實
際
使
用
的
壓
力
要
記
錄
在
測

試
報
告
上
。

 

三
、
測
試
程
序
說
明

 

(一
)、
燃
料
箱

(油
箱

)日
間
蒸
發
排
放
測
試

 

1
.在
測
試
前
，
蒸
發
排
放
測
試
密
閉
室
內
空
氣
必
須
確
保
其
與
環

境
空
氣
趨
於
一
致
，
且

H
C
濃
度
穩
定
。

 

2
.蒸
發
排
放
測
試
密
閉
室
的
混
合
用
風
扇
必
須
打
開
。

 

3
.F

ID
 H

C
分
析
儀
在
測
試
之
前
，
必
須
立
即
做
歸
零

(Z
er

o
)及
跨

距
(S

p
an

)確
認
。

 

4
.車
輛
的
燃
料
箱

(油
箱

)內
燃
料
必
須
全
部
洩
出
，
並
再
加
入
新

的
測
試
燃
料
。
燃
料
的
容
積
必
須
為
車
輛
製
造
廠
所
規
定
燃
料

箱
容
量
的
百
分
之
四
十
，
燃
料
在
加
入
燃
料
箱

(油
箱

)之
前
的

溫
度
需
維
持
在

7
.2
℃

~
1
6
℃
之
間
。
燃
料
箱

(油
箱

)蓋
應
暫
時

打
開
。

 

5
.如
果
車
輛
具
有
一
個
以
上
之
燃
料
箱

(油
箱

)時
，
所
有
的
燃
料

(4
)在
預
備
駕
駛
及
惰
轉
狀
態
測
定
後
五
分
鐘
以
內
，
車
輛
須

離
開
動
力
計
，
並
停
放
在
環
境
溫
度
介
於

2
0
℃

~
3
0
℃
之
靜

置
區
內
。

 

(5
)火
花
點
火
引
擎
的
車
輛
必
須
停
留
在
靜
置
區
內
十
至
三
十

五
個
小
時
，
然
後
依
本
程
序
肆
、
三
、

(一
)之
規
定
準
備
進

行
燃
料
箱

(油
箱

)的
蒸
發
損
失
測
試
。
在
此
程
序
完
成
的
一

小
時
內
，
必
須
開
始
進
行
車
輛
的
排
氣
污
染
測
試
。

 

(6
)車
輛
已
停
放
在
靜
置
區
內
，
最
少
十
小
時
、
最
多
三
十
五

小
時
，
必
須
開
始
執
行
蒸
發
排
放
測
試
程
序
內
的
燃
料
日
間

蒸
發
損
失
測
試
。
燃
料
箱

(油
箱

)之
蒸
發
是
燃
料
溫
度
變
化

的
結
果
，
燃
料
箱
內
的
燃
料
必
須
加
熱
使
在
測
試
時
溫
度
上

升
1
4
℃
。
蒸
發
排
放
測
試
程
序
內
的
熱
靜
置
蒸
發
排
放
測

試
，
在
市
區
行
車
型
態
排
氣
測
試
的
第
三
階
段
完
後
必
須
立

即
實
施
。

 

2
.在
進
行
先
期
的
行
車
阻
力
調
整
時
，
胎
壓
應
與
車
輛
製
造
廠
的

標
示
相
同
。
在
雙
滾
筒
車
體
動
力
計
上
駕
駛
前
，
胎
壓
可
以
依

照
車
輛
製
造
廠
給
車
主
的
說
明
書
上
的
建
議
值
增
加
，
最
多
加

5
0
%
或
至

3
1
0
k
P

a。
在
這
個
情
況
下
車
體
動
力
計
必
須
在
增

加
胎
壓
的
情
況
下
進
行
設
定
。
實
際
使
用
的
壓
力
要
記
錄
在
測

試
報
告
上
。

 

三
、
測
試
程
序
說
明

 

(一
)、
燃
料
箱

(油
箱

)日
間
蒸
發
排
放
測
試

 

1
.在
測
試
前
，
蒸
發
排
放
測
試
密
閉
室
內
空
氣
必
須
確
保
其
與
環

境
空
氣
趨
於
一
致
，
且

H
C
濃
度
穩
定
。

 

2
.蒸
發
排
放
測
試
密
閉
室
的
混
合
用
風
扇
必
須
打
開
。

 

3
.F

ID
 H

C
分
析
儀
在
測
試
之
前
，
必
須
立
即
做
歸
零

(Z
er

o
)及
跨

距
(S

p
an

)確
認
。

 

4
.車
輛
的
燃
料
箱

(油
箱

)內
燃
料
必
須
全
部
洩
出
，
並
再
加
入
新

的
測
試
燃
料
。
燃
料
的
容
積
必
須
為
車
輛
製
造
廠
所
規
定
燃
料

箱
容
量
的
百
分
之
四
十
，
燃
料
在
加
入
燃
料
箱

(油
箱

)之
前
的

溫
度
需
維
持
在

7
.2
℃

~
1
6
℃
之
間
。
燃
料
箱

(油
箱

)蓋
應
暫
時

打
開
。

 

5
.如
果
車
輛
具
有
一
個
以
上
之
燃
料
箱

(油
箱

)時
，
所
有
的
燃
料
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箱
(油
箱

)應
該
以
相
同
的
方
式
來
加
熱
，
且
溫
度
必
須
相
差
在

±
1
.5
℃
以
內
。

 

6
.測
試
車
輛
在
引
擎
熄
火
狀
態
下
，
送
進
蒸
發
排
放
測
試
密
閉
室

內
。
車
窗
及
行
李
箱
要
打
開
，
接
上
燃
料
箱

(油
箱

)溫
度
感
測

器
及
燃
料
加
熱
裝
置
。
並
開
始
記
錄
燃
料
溫
度
及
密
閉
室
中
的

空
氣
溫
度
。

 

7
.燃
料
可
以
人
為
的
方
式
加
熱
至
日
間
溫
度
。

 

8
.燃
料
溫
度
一
達
到

1
4
℃
時
：

 

(1
)燃
料
箱
必
須
關
閉
。

 

(2
)鼓
風
機
如
果
繼
續
在
運
轉
，
則
必
須
關
掉
。

 

(3
)蒸
發
污
染
密
閉
室
必
須
密
封
以
保
持
氣
密
。

 

9
燃
料
一
達
到

1
6
℃

±
1
℃
時
：

 

(1
)記
錄
在
蒸
發
排
放
測
試
密
閉
室
內

H
C
的
濃
度
。

(分
析
時

的
初
值

)。
 

(2
)開
始
持
續

6
0
±

2
分
鐘
的
線
性
加
溫
。

 

1
0
.燃
料
應
該
以
溫
度
對
時
間
成
直
線
函
數
變
化
的
方
式
予
以
加

熱
，
在
加
溫
過
程
中
容
許
之
線
性
偏
差
為

±
1
.5
℃
。

 

1
1
.如
果
是
在
最
初
測
量
及
加
溫
開
始
後

6
0
±

2
分
鐘
，
燃
料
的
溫

度
已
增
加

1
4
±

0
.5
℃
，
應
該
要
測
量
密
閉
室
內

H
C
的
濃
度

(為

分
析
做
最
後
測
量

)。
 

1
2
打
開
密
閉
室
並
解
開
所
有
測
量
過
程
中
所
提
到
的
裝
置
之

後
，
該
車
輛
在
引
擎
關
閉
狀
態
下
，
移
出
密
閉
室
並
且
準
備
執

行
後
續
測
定
。

 

1
3
. 
執
行
行
車
型
態
測
定
，
其
程
序
依
「
汽
油
汽
車
廢
氣
排
放
測

試
方
法
與
程
序
」
之
規
定
。

 

1
4
.如
該
測
試
車
輛
只
須
執
行
燃
料
箱

(油
箱

)日
間
蒸
發
排
放
測

試
時
，
則
可
免
除
排
放
污
染
取
樣
及
分
析
之
操
作
。

 

1
5
.當
測
試
車
輛
量
測
廢
氣
及
蒸
發
排
放
時
，
應
該
依
照
本
程
序

圖
一
中
的
流
程
進
行
。

 

(二
)、
熱
靜
置
蒸
發
排
放
測
試

 

箱
(油
箱

)應
該
以
相
同
的
方
式
來
加
熱
，
且
溫
度
必
須
相
差
在

±
1
.5
℃
以
內
。

 

6
.測
試
車
輛
在
引
擎
熄
火
狀
態
下
，
送
進
蒸
發
排
放
測
試
密
閉
室

內
。
車
窗
及
行
李
箱
要
打
開
，
接
上
燃
料
箱

(油
箱

)溫
度
感
測

器
及
燃
料
加
熱
裝
置
。
並
開
始
記
錄
燃
料
溫
度
及
密
閉
室
中
的

空
氣
溫
度
。

 

7
.燃
料
可
以
人
為
的
方
式
加
熱
至
日
間
溫
度
。

 

8
.燃
料
溫
度
一
達
到

1
4
℃
時
：

 

(1
)燃
料
箱
必
須
關
閉
。

 

(2
)鼓
風
機
如
果
繼
續
在
運
轉
，
則
必
須
關
掉
。

 

(3
)蒸
發
污
染
密
閉
室
必
須
密
封
以
保
持
氣
密
。

 

9
燃
料
一
達
到

1
6
℃

±
1
℃
時
：

 

(1
)記
錄
在
蒸
發
排
放
測
試
密
閉
室
內

H
C
的
濃
度
。

(分
析
時

的
初
值

)。
 

(2
)開
始
持
續

6
0
±

2
分
鐘
的
線
性
加
溫
。

 

1
0
.燃
料
應
該
以
溫
度
對
時
間
成
直
線
函
數
變
化
的
方
式
予
以
加

熱
，
在
加
溫
過
程
中
容
許
之
線
性
偏
差
為

±
1
.5
℃
。

 

1
1
.如
果
是
在
最
初
測
量
及
加
溫
開
始
後

6
0
±

2
分
鐘
，
燃
料
的
溫

度
已
增
加

1
4
±

0
.5
℃
，
應
該
要
測
量
密
閉
室
內

H
C
的
濃
度

(為

分
析
做
最
後
測
量

)。
 

1
2
打
開
密
閉
室
並
解
開
所
有
測
量
過
程
中
所
提
到
的
裝
置
之

後
，
該
車
輛
在
引
擎
關
閉
狀
態
下
，
移
出
密
閉
室
並
且
準
備
執

行
後
續
測
定
。

 

1
3
. 
執
行
行
車
型
態
測
定
，
其
程
序
依
「
汽
油
汽
車
廢
氣
排
放
測

試
方
法
與
程
序
」
之
規
定
。

 

1
4
.如
該
測
試
車
輛
只
須
執
行
燃
料
箱

(油
箱

)日
間
蒸
發
排
放
測

試
時
，
則
可
免
除
排
放
污
染
取
樣
及
分
析
之
操
作
。

 

1
5
.當
測
試
車
輛
量
測
廢
氣
及
蒸
發
排
放
時
，
應
該
依
照
本
程
序

圖
一
中
的
流
程
進
行
。

 

(二
)、
熱
靜
置
蒸
發
排
放
測
試
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1
.熱
靜
置
蒸
發
排
放
測
試
應
緊
接
著
在
市
區
行
車
型
態
第
三
階

段
之
後
實
施
。

 

(1
)市
區
行
車
型
態
結
束
之
前
，
蒸
發
排
放
測
試
密
閉
室
內
空

氣
應
已
確
保
其
與
環
境
空
氣
趨
於
一
致
，
且

H
C
濃
度
穩

定
。

 

(2
)市
區
行
車
型
態
結
束
時
，
引
擎
蓋
應
該
蓋
上
並
且
所
有
和

車
輛
相
連
接
的
管
線
都
要
拆
離
。
然
後
車
輛
以
最
小
油
門
開

進
密
閉
室
。
引
擎
在
車
輛
進
入
密
閉
室
之
前
應
該
關
掉
；
引

擎
熄
火
的
時
間
須
作
記
錄
。
車
輛
必
須
在
引
擎
熄
火
的
況
態

下
進
入
密
閉
室
。

 

(3
)密
閉
室
內
的
混
合
風
扇
應
該
在
車
輛
進
入
密
閉
室
之
前
就

要
打
開
。

 

(4
)車
窗
及
行
李
箱
應
該
要
打
開
。

 

(5
)密
閉
室
內
的
空
氣
溫
度
應
該
從
此
時
開
始
記
錄
。

 

(6
)密
閉
室
應
該
要
封
閉
並
且
在
引
擎
關
掉
後
二
分
鐘
之
內
及

市
區
行
車
型
態
結
束
後
的
七
分
鐘
之
內
做
好
氣
密
。

 

(7
)密
閉
室
內

H
C
的
濃
度
以

F
ID
方
式
量
測
，
並
從
此
時
開

始
連
續
記
錄
。
在
密
閉
室
密
封
後
立
即
量
測

H
C
濃
度
，
以

作
為
依
照
本
程
序
附
件
二
中
之
初
值
。

 

(8
)該
車
輛
應
停
留
在
密
閉
室
內
達
六
十
分
鐘

(±
0
.5
分
鐘

)，
測

試
結
束
時
密
閉
室
內
再
量
測
的

H
C
濃
度
。
即
為
本
程
序
附

件
二
之
終
值
。

 

(9
)熱
靜
置
蒸
發
排
放
測
試
結
束
。

 

四
、
蒸
發
污
染
值
之
計
算

 

(一
)蒸
發
污
染
測
試
及
熱
靜
置
時

H
C
的
總
污
染
值
，
應
以
下
列
公

式
計
算
：

 

 
 










i

i
H

C
i

f

f
H

C
f

4-

H
C

T

P
C

T

P
C

1
0

V
K

M

 
其
中
：

 

M
H

C
=
測
試
間

H
C

(g
)在
整
個
過
程
中
的
質
量
變
化
以

g
表
示
。

 

1
.熱
靜
置
蒸
發
排
放
測
試
應
緊
接
著
在
市
區
行
車
型
態
第
三
階

段
之
後
實
施
。

 

(1
)市
區
行
車
型
態
結
束
之
前
，
蒸
發
排
放
測
試
密
閉
室
內
空

氣
應
已
確
保
其
與
環
境
空
氣
趨
於
一
致
，
且

H
C
濃
度
穩

定
。

 

(2
)市
區
行
車
型
態
結
束
時
，
引
擎
蓋
應
該
蓋
上
並
且
所
有
和

車
輛
相
連
接
的
管
線
都
要
拆
離
。
然
後
車
輛
以
最
小
油
門
開

進
密
閉
室
。
引
擎
在
車
輛
進
入
密
閉
室
之
前
應
該
關
掉
；
引

擎
熄
火
的
時
間
須
作
記
錄
。
車
輛
必
須
在
引
擎
熄
火
的
況
態

下
進
入
密
閉
室
。

 

(3
)密
閉
室
內
的
混
合
風
扇
應
該
在
車
輛
進
入
密
閉
室
之
前
就

要
打
開
。

 

(4
)車
窗
及
行
李
箱
應
該
要
打
開
。

 

(5
)密
閉
室
內
的
空
氣
溫
度
應
該
從
此
時
開
始
記
錄
。

 

(6
)密
閉
室
應
該
要
封
閉
並
且
在
引
擎
關
掉
後
二
分
鐘
之
內
及

市
區
行
車
型
態
結
束
後
的
七
分
鐘
之
內
做
好
氣
密
。

 

(7
)密
閉
室
內

H
C
的
濃
度
以

F
ID
方
式
量
測
，
並
從
此
時
開

始
連
續
記
錄
。
在
密
閉
室
密
封
後
立
即
量
測

H
C
濃
度
，
以

作
為
依
照
本
程
序
附
件
二
中
之
初
值
。

 

(8
)該
車
輛
應
停
留
在
密
閉
室
內
達
六
十
分
鐘

(±
0
.5
分
鐘

)，
測

試
結
束
時
密
閉
室
內
再
量
測
的

H
C
濃
度
。
即
為
本
程
序
附

件
二
之
終
值
。

 

(9
)熱
靜
置
蒸
發
排
放
測
試
結
束
。

 

四
、
蒸
發
污
染
值
之
計
算

 

(一
)蒸
發
污
染
測
試
及
熱
靜
置
時

H
C
的
總
污
染
值
，
應
以
下
列
公

式
計
算
：

 

 
 










i

i
H

C
i

f

f
H

C
f

4-

H
C

T

P
C

T

P
C

1
0

V
K

M

 
其
中
：

 

M
H

C
=
測
試
間

H
C

(g
)在
整
個
過
程
中
的
質
量
變
化
以

g
表
示
。
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C
H

C
=
測
試
間
所
量
測
到
的

H
C
濃
度
，
以

V
o
l-

p
p

m
C

(碳
)當
量

(等
值
數

)來
表
示
。

 

V
=
測
試
間
的
容
積
減
去
車
輛
的
容
積

(車
窗
及
行
李
箱
打
開

)。
如

果
車
輛
的
容
積
未
定
，
則
以

1
.4

2
m

3
計
算
。

 

K
=

1
.2

(1
2
+

H
/C

)。
 

H
/C
為

H
C
的
氫

/碳
比
值
。

 

進
行
日
間
蒸
發
的
蒸
發
損
失
時
，
其
值

=
2
.3

3；
進
行
熱
靜
置
時
，

其
值

=
2
.2

0
。

 

i=
初
值
。

 

f=
終
值
。

 

P
=
密
閉
室
內
的
大
氣
壓
力
，

k
P

a。
 

T
=
密
閉
室
內
的
溫
度
，

K
。

 

(二
)總
蒸
發
污
染
值
是
將
下
列
各
值
相
加
而
得
，
以

g
/t

es
t
表
示
。

 

--
燃
料
箱
的
日
間
蒸
發
污
染
損
失
。

 

--
車
輛
在
運
轉
階
段
的
蒸
發
污
染

 

--
熱
靜
置
階
段
的
蒸
發
污
染
。

(如
果
須
做
運
轉
洩
漏
測
試
時
量

測
)。

 

C
H

C
=
測
試
間
所
量
測
到
的

H
C
濃
度
，
以

V
o
l-

p
p
m

C
(碳

)當
量

(等
值
數

)來
表
示
。

 

V
=
測
試
間
的
容
積
減
去
車
輛
的
容
積

(車
窗
及
行
李
箱
打
開

)。
如

果
車
輛
的
容
積
未
定
，
則
以

1
.4

2
m

3
計
算
。

 

K
=

1
.2

(1
2
+

H
/C

)。
 

H
/C
為

H
C
的
氫

/碳
比
值
。

 

進
行
日
間
蒸
發
的
蒸
發
損
失
時
，
其
值

=
2
.3

3；
進
行
熱
靜
置
時
，

其
值

=
2
.2

0
。

 

i=
初
值
。

 

f=
終
值
。

 

P
=
密
閉
室
內
的
大
氣
壓
力
，

k
P

a。
 

T
=
密
閉
室
內
的
溫
度
，

K
。

 

(二
)總
蒸
發
污
染
值
是
將
下
列
各
值
相
加
而
得
，
以

g
/t

es
t
表
示
。

 

--
燃
料
箱
的
日
間
蒸
發
污
染
損
失
。

 

--
車
輛
在
運
轉
階
段
的
蒸
發
污
染

 

--
熱
靜
置
階
段
的
蒸
發
污
染
。

(如
果
須
做
運
轉
洩
漏
測
試
時
量

測
)。
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附
件
一
、
測
試
用
汽
油
油
品
規
範

 
 

一
、
七
十
九
年
一
月
一
日
起
之
油
品
規
範
如
下
表
：

 

燃
 
 
 
料

 
 
 
特

 
 
 
性

 

規
 
 
 
定

 
 
 
值

 
 

測
試
法

 

最
低

 
最
高

 

研
究
法
辛
烷
值

(R
es

ea
rc

h
 O

ct
an

e 
N

u
m

b
er

) 
9
5
.0

 
--

- 
D

2
6
9
9
 

馬
達
法
辛
烷
值

(M
o
to

r 
O

ct
an

e 
N

u
m

b
er

) 
8
5
.0

 
--

- 
D

2
7
0
0
 

密
度

(D
en

si
ty

)1
5
℃

 
0
.7

4
8

 
0
.7

6
2

 
D

1
2
9
8
 

雷
氏
蒸
汽
壓

(R
e
id

 V
ap

o
u
r 

P
re

ss
u
re
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0
.5

6
b
ar

 
0
.6

4
b
ar

 
D

3
2
3
 

蒸
餾
物

(D
is

ti
ll

at
io

n
) 

 
 

 

 
 
 
 
初
餾
點

(I
B

P
) 

2
4
℃

 
4
0
℃

 
D

8
6
 

1
0
﹪

 
4
2
℃

 
5
8
℃

 
D

8
6
 

5
0
﹪

 
9
0
℃

 
1
1
0
℃

 
D

8
6
 

9
0
﹪

 
1
5
5
℃

 
1
8
0
℃

 
D

8
6
 

終
餾
點

(F
B

P
) 

1
9
0
℃

 
2
1
5
℃

 
D

8
6
 

殘
留
量

(R
es

id
u
e)
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2
﹪

 
D

8
6
 

碳
氫
化
合
物
分
析

(H
y
d
ro
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rb

o
n
 c

o
m
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o

si
ti

o
n
) 

 
 

 

乙
烯
烴

(O
le

fi
n
s,

C
n
H

2
n
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--
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2
0
﹪

v
o

l 
D

1
3
1
9
 

芳
香
烴

(A
ro

m
at

ic
s)
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- 

4
5
﹪

v
o

l 
*
D

3
6
0
6
/D

2
2
6
7
 

苯
(b

e
n
ze

n
e)

 
--

- 
5
﹪

v
o

l 
 

飽
和
烴

(S
at

u
ra

te
s)

 
--
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平
衡
值

(b
la

n
ce
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D

1
3
1
9
 

碳
氫
比

(C
ar

b
o

n
/h

y
d
ro

g
en

 r
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io
) 

提
出
報
告

 
提
出
報
告

 
 

氧
化
穩
定
性
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x
y
g
e
n
 s
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b
il
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含
量
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n
t 
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u
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) 
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 m

g
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0
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8
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含
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量
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u
lf

u
r 

co
n
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n
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0
.0

4
﹪

m
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D
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2
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6
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2
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2
7
8
5
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0
℃
時
對
銅
之
腐
蝕
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 c
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5
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磷
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汽
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油
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規
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一
、
七
十
九
年
一
月
一
日
起
之
油
品
規
範
如
下
表
：

 

燃
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P
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6
b
ar

 
0
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4
b
ar
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3
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餾
物
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is
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初
餾
點

(I
B

P
) 
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℃
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℃

 
D
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6
 

終
餾
點

(F
B

P
) 

1
9
0
℃

 
2
1
5
℃

 
D

8
6
 

殘
留
量

(R
es

id
u
e)
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2
﹪

 
D

8
6
 

碳
氫
化
合
物
分
析

(H
y
d
ro

ca
rb

o
n
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o
m
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si
ti

o
n
) 

 
 

 

乙
烯
烴

(O
le

fi
n
s,

C
n
H

2
n
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- 
2
0
﹪

v
o

l 
D

1
3
1
9
 

芳
香
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(A
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m
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s)
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- 

4
5
﹪

v
o

l 
*
D

3
6
0
6
/D

2
2
6
7
 

苯
(b

e
n
ze

n
e)

 
--

- 
5
﹪

v
o

l 
 

飽
和
烴

(S
at

u
ra

te
s)

 
--

- 
平
衡
值

(b
la

n
ce

) 
D

1
3
1
9
 

碳
氫
比

(C
ar

b
o

n
/h

y
d
ro

g
en

 r
at

io
) 

提
出
報
告

 
提
出
報
告

 
 

氧
化
穩
定
性

(O
x
y
g
e
n
 s

ta
b
il

it
y
) 

4
8
0
分

(m
in

.)
 

 
D

5
2
5
 

膠
質
含
量

(E
x
is

te
n
t 

g
u
m

) 
--

- 
4
 m

g
/1

0
0

m
l 

D
3
8
1
 

含
硫
量

(S
u
lf

u
r 

co
n
te

n
t)

 
--

- 
0
.0

4
﹪

m
as

s 
D

1
2
6
6
/D

2
6
2
2
/ 

D
2
7
8
5
 

5
0
℃
時
對
銅
之
腐
蝕
性

(C
o

p
p
er

 c
o
rr

o
si

o
n
 a

t 
5
0
℃

) 
--

- 
1
 

D
1
3
0
 

含
鉛
量

(L
ea

d
 c

o
n
te

n
t)

 
--

- 
0
.0

0
5
 g

/l
 

D
3
2
3
7
 

含
磷
量

(P
h
o

sp
h
o

ro
u
s 

co
n
te

n
t)

 
 

--
- 

0
.0

0
1
3
g
/l

 
D

3
2
3
1
 

 

內
容
未
修

正
。

 

行政院公報 第 025 卷 第 057 期  20190328  農業環保篇 

 

  



二
、
九
十
七
年
一
月
一
日
起
之
油
品
規
範

-T
ie

r 
2
如
下
表
：

 

燃
料
特
性

 
規
定
值

 
美
國
材
料
試
驗
學
會

測
試
法

(A
S

T
M

) 

辛
烷
值

,研
究
法

(最
小
值

)(
O

ct
an

e,
 R

es
ea

rc
h
, 

M
in

) 
9
3
 

D
 2

6
9
9

 

敏
感
度

(最
小
值

)(
S

en
si

ti
v
it

y,
 M

in
) 

7
.5

 
 

L
ea

d
 (

o
rg

an
ic

),
 m

a
x
. 

g
/U

.S
. 
g
al

.(
g
/ 

li
te

r)
. 

0
.0

5
0
(0

.0
1
3
)(

g
/l

it
er

) 
D

 3
2
3
7

 

蒸
餾
溫
度
範
圍

(D
is

ti
ll

at
io

n
 R

a
n
g
e)

 
 

D
 8

6
 

初
沸
點

IB
P

 ℉
(℃

) /
註

1
/  

7
5
-9

5
 (

2
3
.9

-3
5
) 

 

1
0
﹪
℉

(℃
) 

1
2
0
-1

3
5
 (

4
8
.9

- 
5
7
.2

) 
 

5
0
﹪
℉

(℃
) 

2
0
0
-2

3
0
 (

9
3
.3

- 
1
1
0
) 

 

9
0
﹪
℉

(℃
) 

3
0
0
-3

2
5
 (

1
4
8
.9

-1
6
2
.8

) 
 

E
P

 
最
大
值

 
℉

(℃
) 

4
1
5
 (

2
1
2
.8

) 
 

含
硫
量

(S
u
lf

u
r)
重
量
﹪

 
0
.0

0
1
5

-0
.0

0
8
 

D
 1

2
6
6

 

磷
(P

h
o

sp
h
o

ro
u
s)

 
最
大
值

 
g
/U

.S
. 
g
al

 .
(g

/ 
li
te

r)
. 

0
.0

0
5
 (

0
.0

0
1
3
) 

D
 3

2
3
1

 

R
V

P
 
 

p
si

(k
p
a)

 /註
2
、

3
/  

8
.7

-9
.2

 (
6
0
.0

-6
3
.4

) 
D

 3
2
3
1

 

碳
氫
化
合
物

(H
y
d
ro

ca
rb

o
n
 c

o
m

p
o

si
ti

o
n
) 

 
D

 1
3
1
9

 

烯
烴

(O
le

fi
n
s)

 
最
大
值

 
v
o

l﹪
 

1
0
 

 

芳
香
烴

(A
ro

m
at

ic
s)

 
最
大
值

 
v
o

l﹪
 

3
5
 

 

飽
和
烴

(S
at

u
ra

te
s)

 
殘
留
物

(R
e
m

a
in

d
er

) 
 

比
重

 
提
供
報
告

 
 

熱
值

 
提
供
報
告

 
 

含
碳
量

 
w

t%
 

提
供
報
告

 
 

含
氫
量

 
w

t%
 

提
供
報
告

 
 

註
1
：
測
試
海
拔
高
度

 
1
,2

1
9
 m

 (
4
0
0
0
 f

ee
t)
以
上
，
溫
度
範
圍

7
5
-1

0
5
 d

eg
. 

F
 (

2
3
.9

-4
0
.6

 d
eg

. 
C

).
 

註
2
：
無
關
蒸
發
污
染
控
制
的
測
試
，
壓
力
範
圍

 
8
.0
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 p
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5
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3
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 f
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5
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-5
5
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P
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P
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F

R
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6
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1
3

-0
4
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二
、
九
十
七
年
一
月
一
日
起
之
油
品
規
範
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ie
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2
如
下
表
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燃
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熱
值
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提
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註
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測
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三
、
九
十
七
年
一
月
一
日
起
之
油
品
規
範

-E
U

4
如
下
表
：

 

燃
料
特
性

 
單
位

 

規
定
值

 
/註

1
/  

測
試
法

 

最
小
值

 
最
大
值

 

研
究
法
辛
烷
值

(R
es

ea
rc

h
 O

ct
an

e 
N

u
m

b
er

) 
 

9
5
.0

 
--

- 
E

N
 2

5
1
6
4
 

馬
達
法
辛
烷
值

(M
o
to

r 
O

ct
an

e 
N

u
m

b
er

) 
 

8
5
.0

 
--

- 
E

N
 2

5
1
6
3
 

密
度

(D
en

si
ty

)1
5
℃

 
k
g
/m

3
 

7
4
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7
5
4
 

IS
O

 3
6
7
5
 

雷
氏
蒸
汽
壓

(R
e
id

 V
ap

o
u
r 

P
re

ss
u
re

) 
k
p
a 

5
6
.0

 
6
0
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P

r 
E

N
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S
O

 

1
3
0
1
6
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(D
V

P
E

) 

蒸
餾

(D
is

ti
ll

at
io

n
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7
0
℃

 
﹪

v
/v

 
2
4
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4
0
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E

N
-I

S
O
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4
0
5
 

1
0
0
℃

 
﹪

v
/v

 
5
0
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5
8
.0

 
E

N
-I

S
O
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4
0
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1
5
0
℃

 
﹪

v
/v

 
8
3
.0

 
8
9
.0

 
E

N
-I

S
O

 3
4
0
5
 

終
餾
點
℃

 
 

1
9
0

 
2
1
0
 

E
N

-I
S

O
 3

4
0
5
 

殘
留
量

(R
es

id
u
e)

 
﹪

v
/v

 
--

- 
2
.0

 
E

N
-I

S
O

 3
4
0
5
 

碳
氫
化
合
物

(H
y
d
ro

ca
rb

o
n
 c

o
m

p
o

si
ti

o
n
) 

 
 

 
 

烯
烴

(O
le

fi
n
s)

 
﹪

v
/v

 
--

- 
1
0
.0

 
A

S
T

M
 D

 1
3
1
9

 

芳
香
烴

(A
ro

m
at

ic
s)

 
﹪

v
/v

 
2
9
.0

 
3
5
.0

 
A

S
T

M
 D

 1
3
1
9
 

苯
(b

e
n
ze

n
e)

 
﹪

v
/v

 
--

- 
1
.0

 
A

S
T

M
 D

 1
3
1
9

 

飽
和
烴

(S
at

u
ra

te
s)

 
﹪

v
/v

 
提
供
報
告

 
提
供
報
告

 
A

S
T

M
 D

 1
3
1
9

 

碳
氫
比

(C
ar

b
o

n
/h

y
d
ro

g
en

 r
at

io
) 

 
提
供
報
告

 
提
供
報
告

 
 

誘
導
週
期

(i
n
d
u
ct

io
n
 p

er
io

d
) 

/註
2

/  
M

in
u
te

s 
4
8
0

 
--

- 
E

N
-I

S
O

 7
5
3
6
 

氧
化
物
含
量

(O
x
y
g
e
n
 c

o
n
te

n
t)

 
﹪

m
/m

 
--

- 
1
.0

 
E

N
 1

6
0
1
 

膠
質
含
量

(E
x
is

te
n
t 

g
u
m

) 
m

g
/m

l 
--

- 
0
.0

4
 

E
N

-I
S

O
 6

2
4
6
 

含
硫
量

(S
u
lf

u
r)
重
量
﹪

/註
3

/  
m

g
/k

g
 

--
- 

1
0
 

A
S

T
M

 D
 5

4
5
3

 

對
銅
之
腐
蝕
性

(C
o

p
p
er

 c
o
rr

o
si

o
n
) 

 
--

- 
C

la
ss

 1
 

E
N

-I
S

O
 2

1
6
0
 

鉛
含
量

(L
ea

d
 c

o
n
te

n
t)

 
m

g
/l

 
--

- 
5
 

E
N

 2
3
7
 

磷
含
量

(P
h
o

sp
h
o

ro
u
s 

co
n
te

n
t)

 
m

g
/l

 
--

- 
1
.3

 
A

S
T

M
 D

 3
2
3
1

 

註
1
：
標
準
值
是
引
用
『

IS
O

 4
2
5
9
 P

et
ro

le
u

m
 p

ro
d
u
ct
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—

 D
et

er
m

in
at

io
n
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n
d
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p
p

li
ca

ti
o

n
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p
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c
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 d
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a 
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 r

e
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ti
o
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 t
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et
h
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d
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o
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et
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n
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n
d
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p
p
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c
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io
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 o
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p
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c
is

io
n
 d

at
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 r

e
la

ti
o

n
 t

o
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et
h
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d
s 

o
f 

te
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』

 

註
2
：
燃
油
中
可
添
加
抗
氧
化
劑

(o
x
id

at
io

n
 i

n
h
ib

it
o

rs
)與
金
屬
鈍
化
劑

(m
et

a
l 
d
ea

ct
iv

at
o
rs

)，
但
清
潔
添
加
劑

(d
et

er
g
en

t/
 d

is
p
er

si
v
e 

ad
d

it
iv

e
s)
與
溶
劑
油

(s
o

lv
e
n
t 

o
il

s)
則
不
可
添
加
。

 

註
3
：
實
際
的
含
硫
量
應
顯
示
於
報
告
中
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燃
油
中
可
添
加
抗
氧
化
劑
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x
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n
h
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金
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化
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o
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註
3
：
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際
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含
硫
量
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示
於
報
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附
件
二
、
蒸
發
排
放
測
試
系
統
的
確
認

 

一
、
蒸
發
排
放
測
試
密
閉
室
的
確
認
，
其
確
認
程
序
包
括
三
個
部
分
：

 

（
一
）
、
密
閉
室
內
容
積

 

密
閉
室
必
須
在
開
始
進
行
測
試
使
用
以
前
，
確
認
其
內

部
容
積
，
並
依
下
列
方
式
來
執
行
：

 

1
.密
閉
室
內
的
長
、
寬
、
高
應
細
量
測

(把
不
規
則
的
部
分
也

算
進
去

)，
其
內
部
容
積
即
可
算
出
。

 

2
.密
閉
室
內
的
容
積
應
該
使
用
本
附
件
中
在
一
、（
三
）
所
提

到
的
利
用
丙
烷

(p
ro

p
an

e)
的
測
試
方
法
來
檢
驗
。
如
果
在

這
個
基
礎
上
所
計
算
出
的
丙
烷
質
量
和
噴
出
的
質
量
相
差

不
在

2
%
以
內
時
，
則
所
計
算
出
來
的
密
閉
室
容
積
必
須
加

以
修
正
。

 

（
二
）
、
密
閉
室
背
景
濃
度

 

密
閉
室
必
須
在
開
始
進
行
測
試
使
用
以
前
，
以
及
隨
後

的
每
一
年
至
少
執
行
一
次
確
認
動
作
，
以
確
認
任
何
有
可
能

影
響
背
景
濃
度
的
穩
定
性
之
因
素
，
其
確
認
動
作
依
下
列
程

序
執
行
：

 

1
.H

C
是
利
用
本
程
序
第
伍
、
一
、
（
一
）
、

4
.所
規
定

的
F

ID
來
量
測
的
。

 

2
.使
用
周
圍
環
境
空
氣
清
除
密
閉
室
內
空
氣
，
使

H
C

濃
度
達
到
穩
定
值
為
止
。

 

3
.打
開
混
合
用
鼓
風
機
。

 

4
.封

閉
密
閉
室
。
量
測
密
閉
室
內
的
溫
度
、
壓
力
及

H
C
濃
度
並
且
將
數
據
記
錄
下
來
，
此
數
據
即
為

計
算
背
景
濃
度
時
所
依
據
的
初
值
。

 

5
.在

氣
體
試
樣
未
被
採
樣
以
前
密
閉
室
內
的
氣
體
要

先
混
合
四
小
時
。

 

6
.重

複
上
述
的
量
測
並
且
記
錄
數
據
。
此
數
據
即
為
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每
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，
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素
，
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認
動
作
依
下
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程

序
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：

 

1
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第
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、
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、
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周
圍
環
境
空
氣
清
除
密
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空
氣
，
使
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度
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到
穩
定
值
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止
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.打
開
混
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用
鼓
風
機
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密
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。
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測
密
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內
的
溫
度
、
壓
力
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H
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濃
度
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據
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來
，
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數
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為

計
算
背
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濃
度
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所
依
據
的
初
值
。

 

5
.在

氣
體
試
樣
未
被
採
樣
以
前
密
閉
室
內
的
氣
體
要

先
混
合
四
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時
。

 

6
.重

複
上
述
的
量
測
並
且
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錄
數
據
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此
數
據
即
為

內
容
未
修
正
。
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計
算
背
景
濃
度
的
終
值
。

 

7
.初
值
和
終
值
之
差
必
須
小
於

0
.4

g
，
如
否
，
則
差

距
的
原
因
必
須
找
出
並
且
採
取
修
正
動
作
以
消
除

這
些
失
誤
。
利
用
本
附
件
中
二
、
的
公
式
及
上
述

步
驟
所
記
下
讀
數
值
計
算

H
C
的
質
量
。

 

（
三
）
、
滯
留
於
密
閉
室
內

H
C
的
檢
查
及
確
認

 

H
C
滯
留
量
的
檢
查
提
供
了
容
積
計
算
上
的
核
對
，
同
時

也
提
供
了
洩
漏
率
的
量
測
。

 

密
閉
室
必
須
在
開
始
進
行
測
試
使
用
之
前
，
以
及
隨
後

的
每
一
個
月
至
少
執
行
一
次
確
認
動
作
，
依
下
列
程
序
檢
查

是
否
洩
漏
：

 

1
.歸
零

(Z
er

o
)及
跨
距
確
認

(S
p
an

)H
C
分
析
儀
。

 

2
.使
用
周
圍
環
境
空
氣
清
除
密
閉
室
使

H
C
濃
度
達
到
固
定

值
為
止
。

 

3
.打
開
混
合
用
鼓
風
機
。

 

4
.封
閉
密
閉
室
。
量
測
密
閉
室
內
的
溫
度
、
壓
力
及

H
C
濃
度

並
且
將
數
據
記
錄
下
來
。
此
數
據
即
為
計
算
密
閉
室
確
認

時
所
依
據
的
初
值
。

 

5
.將
大
約
四
公
克
之
丙
烷

(p
ro

p
an

e)
導
入
密
閉
室
，
量
測
此
丙

烷
的
精
確
度
必
須
在

0
.5

%
以
內
。

 

6
.在
經
過
最
少
五
分
鐘
的
混
合
後
，
在
密
閉
室
內
的

H
C
濃

度
、
溫
度
及
壓
力
要
加
以
量
測
並
且
記
錄
下
來
，
此
為
檢

查
密
閉
室
內

H
C
滯
留
量
的
初
值
及
確
認
計
算
時
的
終
值

C
H

C
f，

T
f
及

P
f。

 

7
.為
確
認
密
閉
室
之
確
認
，
利
用
本
附
件
二
、
的
公
式
，
及

上
述
步
驟
４
及
６
量
得
的
值
以
計
算
丙
烷
的
質
量
。
這
些

量
必
須
在
上
述
步
驟
５
中
測
量
值
的

2
%
之
內
。

 

8
.密
閉
室
中
應
以
混
合
鼓
風
機
運
作
，
在
做
氣
體
取
樣
之

前
，
密
封
最
少
四
小
時
，
在
四
小
時
之
後
，
量
測
密
閉
室

計
算
背
景
濃
度
的
終
值
。

 

7
.初
值
和
終
值
之
差
必
須
小
於

0
.4

g
，
如
否
，
則
差

距
的
原
因
必
須
找
出
並
且
採
取
修
正
動
作
以
消
除

這
些
失
誤
。
利
用
本
附
件
中
二
、
的
公
式
及
上
述

步
驟
所
記
下
讀
數
值
計
算

H
C
的
質
量
。

 

（
三
）
、
滯
留
於
密
閉
室
內

H
C
的
檢
查
及
確
認

 

H
C
滯
留
量
的
檢
查
提
供
了
容
積
計
算
上
的
核
對
，
同
時

也
提
供
了
洩
漏
率
的
量
測
。

 

密
閉
室
必
須
在
開
始
進
行
測
試
使
用
之
前
，
以
及
隨
後

的
每
一
個
月
至
少
執
行
一
次
確
認
動
作
，
依
下
列
程
序
檢
查

是
否
洩
漏
：

 

1
.歸
零

(Z
er

o
)及
跨
距
確
認

(S
p
an

)H
C
分
析
儀
。

 

2
.使
用
周
圍
環
境
空
氣
清
除
密
閉
室
使

H
C
濃
度
達
到
固
定

值
為
止
。

 

3
.打
開
混
合
用
鼓
風
機
。

 

4
.封
閉
密
閉
室
。
量
測
密
閉
室
內
的
溫
度
、
壓
力
及

H
C
濃
度

並
且
將
數
據
記
錄
下
來
。
此
數
據
即
為
計
算
密
閉
室
確
認

時
所
依
據
的
初
值
。

 

5
.將
大
約
四
公
克
之
丙
烷

(p
ro

p
an

e)
導
入
密
閉
室
，
量
測
此
丙

烷
的
精
確
度
必
須
在

0
.5

%
以
內
。

 

6
.在
經
過
最
少
五
分
鐘
的
混
合
後
，
在
密
閉
室
內
的

H
C
濃

度
、
溫
度
及
壓
力
要
加
以
量
測
並
且
記
錄
下
來
，
此
為
檢

查
密
閉
室
內

H
C
滯
留
量
的
初
值
及
確
認
計
算
時
的
終
值

C
H

C
f，

T
f
及

P
f。

 

7
.為
確
認
密
閉
室
之
確
認
，
利
用
本
附
件
二
、
的
公
式
，
及

上
述
步
驟
４
及
６
量
得
的
值
以
計
算
丙
烷
的
質
量
。
這
些

量
必
須
在
上
述
步
驟
５
中
測
量
值
的

2
%
之
內
。

 

8
.密
閉
室
中
應
以
混
合
鼓
風
機
運
作
，
在
做
氣
體
取
樣
之

前
，
密
封
最
少
四
小
時
，
在
四
小
時
之
後
，
量
測
密
閉
室
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內
的

H
C
濃
度
，
溫
度
及
大
氣
壓
力
並
且
將
數
據
記
錄
下

來
，
此
數
據
即
為
檢
查
密
閉
室
內

H
C
滯
留
量
的
終
值
。

 

9
.所
計
算
的
最
後
質
量
不
可
以
和
最
初
計
算
的
質
量
相
差
在

4
%
以
上
。

 

二
、
密
閉
室
背
景
及
洩
漏
率
之
計
算

 

H
C
質
量
改
變
的
計
算

 

利
用
本
附
件
第
一
、
規
定
的
程
序
，

H
C
質
量
在
經
過
一
段
時

間
的
改
變
之
後
，
可
以
下
列
公
式
計
算
出
來
：

 

M
H

C
=

1
7
.6
‧

V
‧

1
0

-4
（

i

i
H

C
i

f

f
H

C
f

T

P
C

T

P
C


）

 

M
H

C
=
密
閉
室
內
經
過
一
段
時
間
後

H
C

(g
)質
量
的
變
化
量
。

 

C
=
密
閉
室
內
所
量
測
到
的

H
C
濃
度
，
以

p
p
m

 C
1
--
當
量
表
示
。

 

i=
初
值

 

f=
終
值

 

P
=
密
閉
室
內
的
大
氣
壓
力
，

k
P

a 

T
=
密
閉
室
內
的
溫
度
，

K
 
 

V
=
密
閉
室
內
的
容
積
，

m
3
 

內
的

H
C
濃
度
，
溫
度
及
大
氣
壓
力
並
且
將
數
據
記
錄
下

來
，
此
數
據
即
為
檢
查
密
閉
室
內

H
C
滯
留
量
的
終
值
。

 

9
.所
計
算
的
最
後
質
量
不
可
以
和
最
初
計
算
的
質
量
相
差
在

4
%
以
上
。

 

二
、
密
閉
室
背
景
及
洩
漏
率
之
計
算

 

H
C
質
量
改
變
的
計
算

 

利
用
本
附
件
第
一
、
規
定
的
程
序
，

H
C
質
量
在
經
過
一
段
時

間
的
改
變
之
後
，
可
以
下
列
公
式
計
算
出
來
：

 

M
H

C
=

1
7
.6
‧

V
‧

1
0

-4
（

i

i
H

C
i

f

f
H

C
f

T

P
C

T

P
C


）

 

M
H

C
=
密
閉
室
內
經
過
一
段
時
間
後

H
C

(g
)質
量
的
變
化
量
。

 

C
=
密
閉
室
內
所
量
測
到
的

H
C
濃
度
，
以

p
p
m

 C
1
--
當
量
表
示
。

 

i=
初
值

 

f=
終
值

 

P
=
密
閉
室
內
的
大
氣
壓
力
，

k
P

a 

T
=
密
閉
室
內
的
溫
度
，

K
 
 

V
=
密
閉
室
內
的
容
積
，

m
3
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行政院環境保護署為加強國內汽油車輛排氣污染管制，並符合先進

國家之車輛排氣污染物管制趨勢，業已發布交通工具空氣污染物排放標

準，明定一百零八年九月一日施行之汽油及替代清潔燃料引擎汽車空氣

污染物排放標準，為規範各期別排放標準所應對應之測試方法與程序，

爰擬具「汽油汽車耐久測試方法與程序」修正草案，以符合管制需求。

並配合一百零七年八月一日修正公布之空氣污染防制法，修正其授權依

據。 
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汽油汽車耐久測試方法與程序修正草案總說明 

  



 

修正公告 現行公告 說明 

主旨：修正「汽油汽車耐久

測試方法與程序」（如附

件），並自即日生效。 

主旨：修正「汽油汽車耐久

測試方法與程序」（如附

件），並自即日生效。 

主旨未修正。 

依據：空氣污染防制法第四

十九條第三項。 

依據：空氣污染防制法第四

十四條第三項。 

配合一百零七年八月一日修

正公布之空氣污染防制法，

修正其授權依據之條次。 
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汽油汽車耐久測試方法與程序修正草案公告對照表 

  



汽
油
汽
車
耐
久
測
試
方
法
與
程
序
修
正
草
案
公
告
附
件
對
照
表
 

修
正
規
定

 
現
行
規
定

 
說
明

 

壹
、
實
施
方
式
 

申
請
符
合
一
百
零
八
年
九
月
一
日
以
後
施
行
之
排
放
標
準
，
其

排
放
污
染
測
試
，
遵
循
歐
盟
排
放
標
準
之
車
輛
，
耐
久
測
試
程
序
須

依
據
歐
盟
法
規

(E
C)

 N
o 
69

2/
20

08
或

(E
U)

 2
01

7/
11

51
，
及
其
後

續
(包

含
UN

/E
CE

 R
eg

ul
at

io
n 

No
 8

3
或

Gl
ob

al
 t

ec
hn

ic
al

 

re
gu

la
ti

on
 N

o.
 1

5)
修
正
指
令
有
關

TY
PE

 V
 
測
試
方
法
執
行
。

遵
循
美
國
排
放
標
準
之
車
輛
，
耐
久
測
試
程
序
須
依

Ti
er

 Ⅱ
所
要

求
測
試
程
序
規
定
執
行
。

 

申
請
符
合
一
百
零
一
年
十
月
一
日
以
後
施
行
之
排
放
標
準
，
其

排
放
污
染
測
試
，
遵
循
歐
盟
排
放
標
準
之
車
輛
，
耐
久
測
試
程
序
須

依
69

2/
20

08
/E

C
及
其
後
續

(包
含

UN
/E

CE
 R

eg
ul

at
io

n 
No

 8
3)

修
正
指
令
有
關

TY
PE

 V
測
試
方
法
執
行
。
遵
循
美
國
排
放
標
準
之

車
輛
，
耐
久
測
試
程
序
須
依

Ti
er

 Ⅱ
所
要
求
測
試
程
序
規
定
執
行
。
 

申
請
符
合
九
十
七
年
一
月
一
日
以
後
施
行
之
排
放
標
準
，
遵
循

歐
盟
排
放
標
準
之
車
輛
，
耐
久
測
試
程
序
須
依

98
/6

9/
EC

指
令
有

關
TY

PE
 V

 
測
試
方
法
執
行
，
其
餘
皆
須
依
本
程
序
執
行
。

 

排
放
污
染
劣
化
係
數
係
以
八
萬
公
里
耐
久
測
試
決
定
，
耐
久
測

試
依
據
車
輛
正
常
駕
駛
狀
況
，
在
通
風
良
好
且
可
執
行
耐
久
測
試
之

動
力
計
或
在
一
個
設
定
之
路
線
上
實
施
。

 

除
本
測
試
程
序
所
規
定
之
耐
久
測
試
方
法
外
，
其
他
替
代
之
耐

久
測

試
計

畫
方

式
或

車
輛

製
造

廠
能

夠
提

供
證

明
其

所
提

耐
久

替

代
執
行
方
式
，
可
以
充
分
反
映
車
輛
在
五
年
或
八
萬
公
里
之
正
常
行

駛
里
程
內
可
以
符
合
污
染
排
放
標
準
者
，
應
提
出
確
認
計
畫
書
；
其

確
認

計
畫

書
應

包
括

但
不

限
於

測
試

台
之

測
試

數
據

及
工

程
評

估

數
據
，
該
替
代
方
案
之
耐
久
計
畫
須
事
先
向
中
央
主
管
機
關
提
出
，

經
審
核
通
過
後
始
得
實
施
。

 

壹
、
實
施
方
式
 

申
請
符
合
一
零
一
年
十
月
一
日
以
後
施
行
之
排
放
標
準
，
其
排

放
污
染
測
試
，
遵
循
歐
盟
排
放
標
準
之
車
輛
，
耐
久
測
試
程
序
須
依

69
2/

20
08

/E
C
及
其
後
續

(包
含

UN
/E

CE
 R

eg
ul

at
io

n 
N
o
 
8
3
)
修

正
指
令
有
關

TY
PE

 V
測
試
方
法
執
行
。
遵
循
美
國
排
放
標
準
之
車

輛
，
耐
久
測
試
程
序
須
依

Ti
er

 Ⅱ
所
要
求
測
試
程
序
規
定
執
行
。

 

申
請
符
合
九
十
七
年
一
月
一
日
以
後
施
行
之
排
放
標
準
，
遵
循

歐
盟
排
放
標
準
之
車
輛
，
耐
久
測
試
程
序
須
依

98
/6

9/
E
C
指
令
有

關
TY

PE
 V

 
測
試
方
法
執
行
，
其
餘
皆
須
依
本
程
序
執
行
。

 

排
放
污
染
劣
化
係
數
係
以
八
萬
公
里
耐
久
測
試
決
定
，
耐
久
測

試
依
據
車
輛
正
常
駕
駛
狀
況
，
在
通
風
良
好
且
可
執
行
耐
久
測
試
之

動
力
計
或
在
一
個
設
定
之
路
線
上
實
施
。

 

除
本
測
試
程
序
所
規
定
之
耐
久
測
試
方
法
外
，
其
他
替
代
之
耐

久
測

試
計

畫
方

式
或

車
輛

製
造

廠
能

夠
提

供
證

明
其

所
提

耐
久

替

代
執
行
方
式
，
可
以
充
分
反
映
車
輛
在
五
年
或
八
萬
公
里
之
正
常
行

駛
里
程
內
可
以
符
合
污
染
排
放
標
準
者
，
應
提
出
確
認
計
畫
書
；
其

確
認

計
畫

書
應

包
括

但
不

限
於

測
試

台
之

測
試

數
據

及
工

程
評

估

數
據
，
該
替
代
方
案
之
耐
久
計
畫
須
事
先
向
中
央
主
管
機
關
提
出
，

經
審
核
通
過
後
始
得
實
施
。

 

配
合

汽
油

汽
車

一

百
零

八
年

九
月

一

日
施

行
之

空
氣

污

染
物
排
放
標
準
，
於

壹
、
實
施
方
式
中
增

訂
六

期
排

放
標

準

所
應

對
應

之
耐

久

測
試
方
法
與
程
序
。
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貳
、
測
試
車
輛

 

耐
久
測
試
應
選
擇
至
少
一
輛
代
表
該
引
擎
族
之
測
試
車
輛
，
並

須
經
中
央
主
管
機
關
同
意
，
如
中
央
主
管
機
關
認
為
一
輛
測
試
車
輛

不
具
代
表
性
時
，
得
命
其
另
行
選
擇
測
試
車
輛
。
測
試
中
對
於
每
一

測
試
車
輛
，
應
依
本
測
試
程
序
肆
、
里
程
累
積
之
規
定
行
駛
。
測
試

車
輛
於
測
試
過
程
中
，
影
響
污
染
排
放
之
所
有
元
件
須
與
申
請
書
所

記
載
者
相
同
。

 

參
、
燃
料
及
潤
滑
油

 

（
一
）
燃
料

 

於
里
程
累
積
期
間
，
所
使
用
之
燃
料
須
符
合
市
售
車
用
汽
油

之
規
定
。

 

（
二
）
潤
滑
油

 

於
里
程
累
積
期
間
，
所
使
用
之
潤
滑
油
應
與
車
輛
製
造
廠
之

車
主
手
冊
所
建
議
使
用
之
潤
滑
油
規
範
一
致
。

 

肆
、
里
程
之
累
積
及
測
試

 

（
一
）
車
輛
里
程
之
累
積
若
於
通
風
良
好
且
可
執
行
耐
久
測
試
之
動

力
計
上
進
行
，
該
動
力
計
須
依
「
汽
油
汽
車
廢
氣
排
放
測
試

方
法
與
程
序
」
之
規
定
辦
理
。
行
駛
型
態
則
依
表
一
耐
久
測

試
時
速
表
之
規
定
進
行
，
每
一
圈
為
六
公
里
路
程
，
見
圖
一
。
 

表
一

 
耐

久
測

試
時

速
表

 

每
一

圈
的

基
本

車
速

(圈
速

)如
下

：
 

圈
 

速
度

（
公

里
/小

時
）

 

一
 

六
十

四
 

二
 

四
十

八
 

三
 

六
十

四
 

四
 

六
十

四
 

五
 

五
十

六
 

六
 

四
十

八
 

七
 

五
十

六
 

八
 

七
十

二
 

九
 

五
十

六
 

十
 

八
十

九
 

十
一

 
一

一
二

（
最

高
車

速
）

 

貳
、
測
試
車
輛

 

耐
久
測
試
應
選
擇
至
少
一
輛
代
表
該
引
擎
族
之
測
試
車
輛
，
並

須
經
中
央
主
管
機
關
同
意
，
如
中
央
主
管
機
關
認
為
一
輛
測
試
車
輛

不
具
代
表
性
時
，
得
命
其
另
行
選
擇
測
試
車
輛
。
測
試
中
對
於
每
一

測
試
車
輛
，
應
依
本
測
試
程
序
肆
、
里
程
累
積
之
規
定
行
駛
。
測
試

車
輛
於
測
試
過
程
中
，
影
響
污
染
排
放
之
所
有
元
件
須
與
申
請
書
所

記
載
者
相
同
。

 

參
、
燃
料
及
潤
滑
油

 

（
一
）
燃
料

 

於
里
程
累
積
期
間
，
所
使
用
之
燃
料
須
符
合
市
售
車
用
汽
油

之
規
定
。

 

（
二
）
潤
滑
油

 

於
里
程
累
積
期
間
，
所
使
用
之
潤
滑
油
應
與
車
輛
製
造
廠
之

車
主
手
冊
所
建
議
使
用
之
潤
滑
油
規
範
一
致
。

 

肆
、
里
程
之
累
積
及
測
試

 

（
一
）
車
輛
里
程
之
累
積
若
於
通
風
良
好
且
可
執
行
耐
久
測
試
之
動

力
計
上
進
行
，
該
動
力
計
須
依
「
汽
油
汽
車
廢
氣
排
放
測
試

方
法
與
程
序
」
之
規
定
辦
理
。
行
駛
型
態
則
依
表
一
耐
久
測

試
時
速
表
之
規
定
進
行
，
每
一
圈
為
六
公
里
路
程
，
見
圖
一
。
 

表
一

 
耐

久
測

試
時

速
表

 

每
一

圈
的

基
本

車
速

(圈
速

)如
下

：
 

圈
 

速
度

（
公

里
/小

時
）

 

一
 

六
十

四
 

二
 

四
十

八
 

三
 

六
十

四
 

四
 

六
十

四
 

五
 

五
十

六
 

六
 

四
十

八
 

七
 

五
十

六
 

八
 

七
十

二
 

九
 

五
十

六
 

十
 

八
十

九
 

十
一

 
一

一
二

（
最

高
車

速
）
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1
.1
→

停
止
然
後
再
加
速
到

圈
速

(1
a
p
 s

p
e
e
d
)

減
速
到

3
2

k
m

/h
r

然
後
再
加
速
到
圈
速

開
始
－
結
束

停
止

然
後
加
速
到
圈
速

減
速
到

3
2

k
m

/h
r

然
後
再
加
速
到
圈
速

減
速
到

3
2

k
m

/h
r然

後
加
速
到
圈
速

停
止

然
後
加
速
到

圈
速

減
速
到

3
2

k
m

/h
r然

後
加
速
到
圈
速

減
速
到

3
2

k
m

/h
r

然
後
再
加
速
到

圈
速

3
.5

  
  

  
  

  
 停

止

然
後
加
速
到
圈
速

0
.6

0
及

6
.0

(公
里

)

5
.3

4
.9

4
.2

2
.1

3
.1

 
圖
一

 耐
久
測
試
路
程
圖

 

 

（
二
）
於
第
一
次
九
圈
中
之
每
一
圈
期
間
須
停
止
四
次
，
每
一
次
停

止
期
間
惰
轉
達
十
五
秒
，
並
使
用
正
常
之
加
速
及
減
速
。
此

外
，
每
一
圈
應
有
五
次
由
基
本
車
速
降
至
三
十
二
公
里
／
小

時
(3

2k
m/

hr
)
之
輕
減

速
，
然
後
再
加

速
至
基
本

車
速
之
輕

加
速

。
於

第
十

圈
時

以
等

速
八

十
九

公
里

／
小

時

(8
9k

m/
hr

)
運
轉
，
於

第
十
一
圈
以
全

油
門
由
靜

止
加
速
至

一
一

二
公

里
／

小
時

(1
1
2k

m/
hr

)
，

但
無

法
到

達
此

速
度

者
，
得
以
其
最
高
車
速
進
行
，
於
路
線
之
二
分
之
一
處
以
正

常
之
煞
車
方
式
停
止
並
進
行
惰
轉
運
轉
，
然
後
進
行
第
二
次

全
油
門
加
速
。
所
有
之
惰
轉
階
段
皆
為
十
五
秒
。

 

（
三
）
於
耐
久
測
試
期
間
，
六
千
四
百
公
里
內
及
每
隔
一
萬
公
里

(正

負
四
百
公
里

)
時
，
應
依
「
汽
油
汽
車
廢
氣
排
放
測
試
方
法

與
程

序
」

進
行

污
染

測
試

，
並

可
於

測
試

前
實

施
保

養
工

 

1
.1
→

停
止
然
後
再
加
速
到

圈
速

(1
a
p
 s

p
e
e
d
)

減
速
到

3
2

k
m

/h
r

然
後
再
加
速
到
圈
速

開
始
－
結
束

停
止

然
後
加
速
到
圈
速

減
速
到

3
2

k
m

/h
r

然
後
再
加
速
到
圈
速

減
速
到

3
2

k
m

/h
r然

後
加
速
到
圈
速

停
止

然
後
加
速
到

圈
速

減
速
到

3
2

k
m

/h
r然

後
加
速
到
圈
速

減
速
到

3
2

k
m

/h
r

然
後
再
加
速
到

圈
速

3
.5

  
  

  
  

  
 停

止

然
後
加
速
到
圈
速

0
.6

0
及

6
.0

(公
里

)

5
.3

4
.9

4
.2

2
.1

3
.1

 
圖
一

 耐
久
測
試
路
程
圖

 

 

（
二
）
於
第
一
次
九
圈
中
之
每
一
圈
期
間
須
停
止
四
次
，
每
一
次
停

止
期
間
惰
轉
達
十
五
秒
，
並
使
用
正
常
之
加
速
及
減
速
。
此

外
，
每
一
圈
應
有
五
次
由
基
本
車
速
降
至
三
十
二
公
里
／
小

時
(3

2k
m/

hr
)
之
輕
減

速
，
然
後
再
加

速
至
基
本

車
速
之
輕

加
速

。
於

第
十

圈
時

以
等

速
八

十
九

公
里

／
小

時

(8
9k

m/
hr

)
運
轉
，
於

第
十
一
圈
以
全

油
門
由
靜

止
加
速
至

一
一

二
公

里
／

小
時

(1
1
2k

m/
hr

)
，

但
無

法
到

達
此

速
度

者
，
得
以
其
最
高
車
速
進
行
，
於
路
線
之
二
分
之
一
處
以
正

常
之
煞
車
方
式
停
止
並
進
行
惰
轉
運
轉
，
然
後
進
行
第
二
次

全
油
門
加
速
。
所
有
之
惰
轉
階
段
皆
為
十
五
秒
。

 

（
三
）
於
耐
久
測
試
期
間
，
六
千
四
百
公
里
內
及
每
隔
一
萬
公
里

(
正

負
四
百
公
里

)
時
，
應
依
「
汽
油
汽
車
廢
氣
排
放
測
試
方
法

與
程

序
」

進
行

污
染

測
試

，
並

可
於

測
試

前
實

施
保

養
工
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作
；
其
他
污
染
測
試
間
隔
如
事
先
徵
得
中
央
主
管
機
關
之
同

意
，
亦
同
。

 

伍
、
測
試
車
輛
之
保
養
維
護

 

（
一
）
測
試
車
輛
應
依
原
製
造
廠
所
提
供
之
保
養
計
畫
進
行
維
護
。
 

（
二
）
若
超
出
上
述
規
定
可
能
影
響
排
放
污
染
之
車
輛
維
修
，
應
先

經
中
央
主
管
機
關
核
准
，
方
可
實
施
。

 

陸
、
耐
久
劣
化
係
數
值
計
算

 

（
一
）
所
有
污
染
值
結
果
，
以
里
程
之
函
數
繪
圖
。
各
污
染
物
之
污

染
值

與
里

程
之

關
係

，
依

照
最

小
平

方
法

(m
et

ho
d 

of
 

le
as

t 
sq

ua
re

s)
以
一
直
線
通
過
所
有
之
描
繪
點
顯
示
於
圖

形
上
，
但
零
里
程
之
測
試
數
據
不
得
計
算
在
內
，
並
計
算
出

直
線
上
六
千
四
百
公
里
及
八
萬
公
里
時
之
污
染
值
。

 

（
二
）
八
萬
公
里
排
放
污
染
值
除
以
六
千
四
百
公
里
排
放
污
染
值
所

得
之
商
數
即
為
每
一
排
放
污
染
物
之
劣
化
係
數
。
如
其
商
數

小
於
一
，
則
其
劣
化
係
數
為
一
。

 

（
三
）
蒸
發
排
放
劣
化
係
數
值
之
計
算
為
八
萬
公
里
蒸
發
值
減
去
六

千
四
百
公
里
蒸
發
值
而
得
，
如
其
值
小
於
零
，
則
其
劣
化
係

數
值
為
零
。

 

（
四
）
劣
化
係
數
值
應
取
到
小
數
點
以
下
三
位
有
效
數
字
。

 

柒
、
測
試
報
告

 

依
上
述
規
定
進
行
測
試
之
結
果
，
應
作
成
報
告
。
連
同
測
試
保
證

及
該
車
進
行
之
維
修
保
證
，
一
併
送
交
中
央
主
管
機
關
。

 

作
；
其
他
污
染
測
試
間
隔
如
事
先
徵
得
中
央
主
管
機
關
之
同

意
，
亦
同
。

 

伍
、
測
試
車
輛
之
保
養
維
護

 

（
一
）
測
試
車
輛
應
依
原
製
造
廠
所
提
供
之
保
養
計
畫
進
行
維
護
。
 

（
二
）
若
超
出
上
述
規
定
可
能
影
響
排
放
污
染
之
車
輛
維
修
，
應
先

經
中
央
主
管
機
關
核
准
，
方
可
實
施
。

 

陸
、
耐
久
劣
化
係
數
值
計
算

 

（
一
）
所
有
污
染
值
結
果
，
以
里
程
之
函
數
繪
圖
。
各
污
染
物
之
污

染
值

與
里

程
之

關
係

，
依

照
最

小
平

方
法

(m
e
t
ho

d
 
o
f
 

le
as

t 
sq

ua
re

s)
以
一
直
線
通
過
所
有
之
描
繪
點
顯
示
於
圖

形
上
，
但
零
里
程
之
測
試
數
據
不
得
計
算
在
內
，
並
計
算
出

直
線
上
六
千
四
百
公
里
及
八
萬
公
里
時
之
污
染
值
。

 

（
二
）
八
萬
公
里
排
放
污
染
值
除
以
六
千
四
百
公
里
排
放
污
染
值
所

得
之
商
數
即
為
每
一
排
放
污
染
物
之
劣
化
係
數
。
如
其
商
數

小
於
一
，
則
其
劣
化
係
數
為
一
。

 

（
三
）
蒸
發
排
放
劣
化
係
數
值
之
計
算
為
八
萬
公
里
蒸
發
值
減
去
六

千
四
百
公
里
蒸
發
值
而
得
，
如
其
值
小
於
零
，
則
其
劣
化
係

數
值
為
零
。

 

（
四
）
劣
化
係
數
值
應
取
到
小
數
點
以
下
三
位
有
效
數
字
。

 

柒
、
測
試
報
告

 

依
上
述
規
定
進
行
測
試
之
結
果
，
應
作
成
報
告
。
連
同
測
試
保
證

及
該
車
進
行
之
維
修
保
證
，
一
併
送
交
中
央
主
管
機
關
。
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使用中汽車召回改正辦法自九十二年二月二十日發布施行後，歷經

一次修正。為因應國內「個人資料保護法」施行，對於受測汽車個人資

料之蒐集、處理及利用之合理利用，爰修正改由車廠提供可供調查車輛

名單再由主管機關選定受測車輛，以符合執行現況。另國際調查車輛道

路實測污染排放數據遠較實驗室法規測試高，歐盟分別於二零一四年及

二零一六年將實車道路 PEMS 測試納入重柴及輕型車輛污染管制工具之

一，故本辦法草案除配合一百零七年八月一日修正公布之空氣污染防制

法(以下稱空污法)修正外，亦納入歐盟實車道路 PEMS測試方法等制度，

以強化國內污染管制效益，爰擬具「使用中汽車召回改正辦法」修正草

案，以符合管制需求，其修正重點如下： 

一、 配合空污法修正授權依據。(修正條文第一條) 

二、 修正自行召回改正之名詞定義。(修正條文第二條) 

三、 刪除國外主管機關或原製造廠已公告進行召回改正者之規定。(修

正條文第四條) 

四、 增訂汽車製造者或進口商應提供符合資格車輛名單，以供中央主

管機關選定受測車輛；增訂召回調查之受測汽車不得進行維護、

修改或測試之規定。(修正條文第五條) 

五、 增訂適用一百零八年九月一日施行柴油車第六期排放標準之車

輛，召回改正調查測試相關規定。(修正條文第七條、第八條、第

十六條及新增第七條附錄一) 

六、 增訂調查測試過程中若有二輛以上因有減效裝置者，應納入強制

召回改正對象。(修正條文第九條) 

七、 完成確認調查結束前，若有汽車製造者或進口商已自行研判其汽

車排放空氣污染物有不符合排放標準之虞，或國外已公布進行召

回改正者，應提報自行召回改正計畫。(修正條文第十一條) 

八、 修正完成自行召回改正計畫之改正期限，並視狀況給予延長改善

期之規定。(修正條文第十二條) 
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九、 修正中央主管機關應責令汽車製造者或進口商提報強制召回改

正計畫之情形。(修正條文第十三條) 

十、 修正完成強制召回改正計畫之改正期限。(修正條文第十四條) 

十一、增訂汽車製造廠或進口商應按月繳交執行召回改正紀錄報告至

中央主管機關備查及作成召回改正報告提報中央主管機關審查

之規定；修正抽驗測試抽樣比率規定；及增訂完成召回改正完成

率及核定原則之規定。(修正條文第十六條及新增附錄二) 

十二、配合一百零七年八月一日修正公布之空氣污染防制法，修正本

條授權依據之條次。(修正條文第十七條) 
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修正條文 現行條文 說明 

第一條  本辦法依空氣污

染防制法（以下簡稱本

法）第四十一條第二項規

定訂定之。 

第一條  本辦法依空氣污

染防制法（以下簡稱本

法）第三十七條規定訂定

之。 

配合一百零七年八月一日

修正公布之空氣污染防制

法，修正本條授權依據之條

次。 

第二條  本辦法用詞，定義

如下： 

一、初步調查測試：實施

使用中汽車召回改

正調查測試時，對特

定引擎族或車型所

涵蓋之汽車所進行

之污染調查測試。 

二、確認調查測試：特定

引擎族或車型所涵

蓋之汽車於初步調

查測試不符合空氣

污染防制法第三十

六條第二項所定排

放標準(以下簡稱排

放標準)時，所進行

之污染調查測試，用

以進一步確認該引

擎族或車型所涵蓋

汽車污染排放之結

果。 

三、恢復保養：受測汽車

保養工作之進行，應

依該引擎族向中央

主管機關申請汽車

車型排氣審驗合格

證明時，所提報之車

主手冊及汽車排氣

管制資訊標識之內

容，進行汽車各參數

之調整。 

四、自行召回改正：汽車

製造者或進口商自

行研判其汽車排放

空氣污染物有不符

合排放標準之虞，或

國外主管機關或原

第二條  本辦法專用名詞

定義如下： 

一、初步調查測試：實施

使用中汽車召回改

正調查測試時，對特

定引擎族或車型所

涵蓋之汽車所進行

之污染調查測試。 

二、確認調查測試：特定

引擎族或車型所涵

蓋之汽車於初步調

查測試不符合排放

標準時，所進行之污

染調查測試，用以進

一步確認該引擎族

或車型所涵蓋汽車

污染排放之結果。 

三、恢復保養：受測汽車

保養工作之進行，應

依該引擎族向中央

主管機關申請汽車

車型排氣審驗合格

證明時，所提報之車

主手冊及汽車排氣

管制資訊標識之內

容，進行汽車各參數

之調整。 

四、自行召回改正：汽車

製造者或進口商因

初步調查測試過程

中研判其汽車排放

空氣污染物有不符

合排放標準之虞或

採用之污染物相關

元件為造成不符合

排放標準之原因，而

直接通知其使用中

一、配合一百零七年八月一

日修正公布之空氣污染

防制法第三十六條第二

項內容，爰修正第二

款。 

二、修正第四款之自行召回

改正名詞定義。 
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製造廠已公告進行

召回改正，或採用之

污染物相關元件為

造成不符合排放標

準之原因，而直接通

知其使用中汽車所

有人，進行不符合排

放標準之改正。 

五、強制召回改正：汽車

製造者或進口商因

確認調調查測試不

符合排放標準，或未

依規定提報自行召

回改正，而由中央主

管機關責令其通知

使用中汽車所有

人，進行不符合排放

標準之改正。 

六、檢核測試：審查召回

改正計畫時，為確認

計畫中所提之改正

措施具有改善效

果，可使汽車符合排

放標準，而責令汽車

製造者或進口商對

汽車、引擎或零件所

進行之測試。 

汽車所有人，進行不

符合排放標準之改

正。 

五、強制召回改正：汽車

製造者或進口商因

確認調查測試不符

合排放標準或未依

規定提報自行召回

改正，而由中央主管

機關責令其通知使

用中汽車所有人，進

行不符合排放標準

之改正。 

六、檢核測試：審查召回

改正計畫時，為確認

計畫中所提之改正

措施具有改善效

果，可使汽車符合排

放標準，而責令汽車

製造者或進口商對

汽車、引擎或零件所

進行之測試。 

第三條  本辦法實施對象

為取得中央主管機關核

發汽車車型排氣審驗合

格證明之使用中汽車。 

第三條  本辦法實施對象

為取得中央主管機關核

發汽車車型排氣審驗合

格證明之使用中汽車。 

本條未修正。 

第四條  中央主管機關得

依下列條件選定引擎族

或車型，由該引擎族或車

型所涵蓋之已銷售汽車

選定受測汽車，進行使用

中汽車召回改正調查測

試： 

一、排氣定期檢驗或不定

期檢驗結果。 

二、汽車銷售數量。 

三、品管測試之統計分析

資料。 

四、新車抽驗或經召回改

第四條  中央主管機關得

依下列條件選定引擎族

或車型，由該引擎族或車

型所涵蓋之已銷售汽車

選定受測汽車，進行使用

中汽車召回改正調查測

試： 

一、排氣定期檢驗或不定

期檢驗結果。 

二、汽車銷售數量。 

三、品管測試之統計分析

資料。 

四、新車抽驗或經召回改

因國外主管機關或原製造

廠已公告進行召回改正者

已納入第十一條自行召回

改正加以規範，爰刪除第六

款規定。其後款次配合遞

移 。 
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正調查測試結果。 

五、汽車車型排氣審驗合

格證明資料。 

六、其他經中央主管機關

認定其排放空氣污

染物有不符合排放

標準之虞者。 

選定前項受測汽車

時，得對受測汽車所有人

進行測試汽車使用及保

養狀況確認。 

正調查測試結果。 

五、汽車車型排氣審驗合

格證明資料。 

六、國外主管機關或原製

造廠已公告進行召

回改正者。 

七、其它經中央主管機關

認定其排放空氣污

染物有不符合排放

標準之虞者。 

選定前項受測汽車

時，得對受測汽車所有人

進行測試汽車使用及保

養狀況確認。 

第五條  汽車製造者或進

口商應於接獲中央主管

機關通知送達之翌日起

三十日內，提供該引擎族

或車型所涵蓋之已銷售

車輛名單，以供中央主管

機關依前條規定選定受

測汽車。違反者，中央主

管機關得於提供資料前

對該引擎族暫停驗證核

章。 

中央主管機關選取

受測汽車，經檢視汽車有

下列情形之一者，得不列

為召回調查之受測汽車： 

一、未依車主手冊之內容

實施保養者。 

二、逾排放控制系統有效

使用期限或耐久保

證里程者。 

三、非依汽車正常用途使

用者。 

四、因事故而進行大修

者。 

五、燃料經抽取檢驗結果

不符合法定標準者。 

六、車況對實驗室設備及

相關人員有安全之

虞者。 

汽車製造者或進口

第五條  中央主管機關選

取受測汽車時，經檢視汽

車有下列情形之一者，得

不列為召回改正之受測

汽車： 

一、未依車主手冊之內容

實施保養者。 

二、逾排放控制系統有效

使用期限或耐久保

證里程者。 

三、非依汽車正常用途使

用者。 

四、因事故而進行大修

者。 

五、燃料經抽取檢驗結果

不符合法定標準者。 

六、車況對實驗室設備及

相關人員有安全之

虞者。 

汽車製造者或進口

商對選定之受測汽車有

異議時，應於測試前一日

內提出，經中央主管機關

同意者得不列為召回改

正調查測試之受測汽車。 

一、第一項增訂汽車製造者

或進口商應提供已銷售

車輛名單，以供中央主

管機關選定受測車輛。 

二、原第一項調整為第二

項，並酌作文字修正。 

三、第三項未修正。 

四、增訂第四項針對召回調

查之受測汽車，未經中

央主管機關同意，汽車

製造者或進口商不得進

行維護、修改或測試之

規定。若該受測汽車有

未經同意修改情形，中

央主管機關得不列入召

回調查受測汽車。 
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商對選定之受測汽車有

異議時，應於測試前一日

內提出，經中央主管機關

同意者得不列為召回改

正調查測試之受測汽車。 

受測汽車或引擎未

經中央主管機關同意而

進行任何維護、修改，或

排放測試者，中央主管機

關得不列入為召回調查

之受測汽車。 

第六條  中央主管相關進

行初步調查測試或確認

調查測試前，汽車製造者

或進口商應派員會同對

受測汽車進行各項檢查

及恢復保養；未派員會同

者，汽車製造者或進口商

不得對受測汽車之檢查

及恢復保養結果提出異

議。 

前項檢查及恢復保

養應符合下列規定： 

一、污染排放控制系統各

元件辨識號碼應與

中央主管機關申請

核發之汽車車型排

氣審驗合格證明所

附資料相符。 

二、輪胎、電瓶、皮帶、

液面高度、水箱蓋、

真空管、軟管及與污

染排放控制系統有

關之線路完整。 

三、供油及污染排放控制

系統元件相關項目

不可更換、改裝或不

當調整。 

四、汽缸壓力符合原廠設

計規範。 

五、引擎各參數調整至原

設計製造之規格。 

六、使用燃料更換為測試

用燃料。 

第六條  中央主管相關進

行初步調查測試或確認

調查測試前，汽車製造者

或進口商應派員會同對

受測汽車進行各項檢查

及恢復保養；未派員會同

者，汽車製造者或進口商

不得對受測汽車之檢查

及恢復保養結果提出異

議。 

前項檢查及恢復保

養應符合下列規定： 

一、污染排放控制系統各

元件辨識號碼應與

中央主管機關申請

核發之汽車車型排

氣審驗合格證明所

附資料相符。 

二、輪胎、電瓶、皮帶、

液面高度、水箱蓋、

真空管、軟管及與污

染排放控制系統有

關之線路完整。 

三、供油及污染排放控制

系統元件相關項目

不可更換、改裝或不

當調整。 

四、汽缸壓力符合原廠設

計規範。 

五、引擎各參數調整至原

設計製造之規格。 

六、使用燃料更換為測試

用燃料。 

本條未修正。 
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前項檢查及恢復保

養結果應作成紀錄；檢查

不符合規定者，經中央主

管機關同意，得不列為召

回改正調查測試之受測

汽車。 

受測汽車行駛里程

在任一規定定期保養里

程八百公里內，應進行該

項定期保養；必要時，汽

車製造者或進口商得進

行下一階段定期保養。 

前項檢查及恢復保

養結果應作成紀錄；檢查

不符合規定者，經中央主

管機關同意，得不列為召

回改正調查測試之受測

汽車。 

受測汽車行駛里程

在任一規定定期保養里

程八百公里內，應進行該

項定期保養；必要時，汽

車製造者或進口商得進

行下一階段定期保養。 

第七條  初步調查測試之

受測汽車數為五輛，初步

調查測試結果，任何一項

排放空氣污染物測試結

果之算術平均值超過排

放標準值，或三輛以上受

測汽車有同一項排放空

氣污染物測試結果超過

排放標準值，則判定該引

擎族或車型之初步調查

測試不符合排放標準。 

適用排放標準第五

條施行日期為中華民國

一百零八年九月一日

者，其初步調查測試相關

規定應依附錄一規定辦

理。 

第七條  初步調查測試之

受測汽車數為五輛，初步

調查測試結果，任何一項

排放空氣污染物測試結

果之算術平均值超過排

放標準值，或三輛以上受

測汽車有同一項排放空

氣污染物測試結果超過

排放標準值，則判定該引

擎族或車型之初步調查

測試不符合排放標準。 

第二項增訂符合一百零八

年九月一日施行柴油車第

六期排放標準之車輛，初步

召回改正調查測試相關規

定。 

第八條  前條初步調查測

試結果不符合排放標

準，或經中央主管機關認

定有不符合排放標準之

虞者，中央主管機關應對

該引擎族或車型進行確

認調查測試。 

前項確認調查測試

之受測汽車數為十輛，確

認調查測試結果，任何一

項排放空氣污染物測試

結果之算術平均值超過

排放標準值，則判定該引

擎  族或車型之調查測

試不符合排放標準。適用

第八條  前條初步調查測

試結果不符合排放標

準，或經中央主管機關認

定有不符合排放標準之

虞者，中央主管機關應對

該引擎族或車型進行確

認調查測試。 

前項確認調查測試

之受測汽車數為十輛，確

認調查測試結果，任何一

項排放空氣污染物測試

結果之算術平均值超過

排放標準值，則判定該引

擎  族或車型之調查測

試不符合排放標準。 

第二項增訂符合一百零八

年九月一日施行柴油車第

六期排放標準之車輛，確認

召回改正調查測試相關規

定。 
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排放標準第五條施行日

期為中華民國一百零八

年九月一日者，其確認調

查測試相關規定應依附

錄一規定辦理。 

汽車製造者或進口

商對前項確認調查測試

結果有異議者，得於中央

主管機關通知送達之翌

日起二十日內，提出書面

資料說明，中央主管機關

得召開審查會。 

汽車製造者或進口

商對前項確認調查測試

結果有異議者，得於中央

主管機關通知送達之翌

日起二十日內，提出書面

資料說明，中央主管機關

得召開審查會。 

第九條  第七條及第八條

之受測汽車，有二輛以上

因同一污染排放控制元

件功能失效或有減效裝

置者，導致該受測汽車無

法進行污染排放測試或

測試結果無法正確顯示

該車排放污染值，則判定

該引擎族或車型之調查

測試不符合排放標準。 

第九條  第七條及第八條

之受測汽車，有二輛以上

因同一污染排放控制元

件功能失效，導致該受測

汽車無法進行污染排放

測試或測試結果無法正

確顯示該車排放污染

值，則判定該引擎族或車

型之調查測試不符合排

放標準。 

增訂調查測試過程中若有

二輛以上之車輛有減效裝

置者，應納入強制召回改正

對象。 

第十條  汽車製造者或進

口商於初步調查或確認

調查測試過程中，其受測

汽車未離開測試實驗室

前得請求自費重測一車

次，且重測之結果應視為

該車最終測試值。 

第十條  汽車製造者或進

口商於初步調查或確認

調查測試過程中，其受測

汽車未離開測試實驗室

前得請求自費重測一車

次，且重測之結果應視為

該車最終測試值。 

本條未修正。 

第十一條  引擎族或車型

有下列情形之一者，汽車

製造者或進口商應提報

自行召回改正計畫，報請

中央主管機關審查認可

後執行召回改正： 

一、調查測試過程中，自

行研判其汽車排放

空氣污染物有不符

合排放標準之虞者。 

二、國外主管機關或原製

造廠已公告進行召

回改正者。 

三、採用之污染元件功能

失效，造成不符合排

第十一條  引擎族或車型

有下列情形之一者，汽車

製造商或進口商得提報

自行召回改正計畫，報請

中央主管機關審查認可

後執行召回改正： 

一、初步調查測試過程

中，研判其汽車排放

空氣污染物有不符

合排放標準之虞者。 

二、國外主管機關或原製

造廠已公告進行召

回改正者。 

三、採用之污染元件功能

失效，造成不符合排

明定汽車製造者或進口商

應提報自行召回改正計畫

之情形，並酌作文字修正。 
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放標準之原因者。 放標準之原因者。 

第十二條  汽車製造者或

進口商應於中央主管機

關認可其自行召回改正

計畫通知送達之翌日起

一年內，應依其回改正計

畫完成該引擎族或車型

之召回改正。未能於期限

內完成改正者，應於前述

改正期限前三十日內提

出具體改善計畫向中央

主管機關申請延長，中央

主管機關依實際狀況核

定改善期限，最長不得超

過一年；未切實依改善計

畫執行，經查屬實者，中

央主管機關得立即終止

其改善期限。 

第十二條  汽車製造者或

進口商應於中央主管機

關認可其自行召回改正

計畫通知送達之翌日起

一百五十日內，應依其回

改正計畫完成該引擎族

或車型之召回改正。 

修正完成自行召回改正計

畫之改正期限，由一百五十

日改為一年，並視狀況給予

延長改善期之規定。 

第十三條  中央主管機關

依第八條第二項或第九

條規定判定該引擎族或

車型不符合排放標準

者，應責令汽車製造者或

進口商提報強制召回改

正計畫。汽車製造廠或進

口商未依第十一條規定

提報自行召回改正計畫

者，亦同。 

第十三條  中央主管機關

依第九條規定判定該引

擎族或車型不符合排放

標準者，應責令汽車製造

者或進口商提報強制召

回改正計畫。 

修正中央主管機關應責令

汽車製造廠或進口商提報

強制召回改正之情形，增訂

依第八條第二項判定不符

合排放標準及未依第十一

條規定提報自行召回改正

計畫者納入適用。 

第十四條  汽車製造者或

進口商應於中央主管機

關依前條規定通知送達

之翌日起三十日內，提報

召回改正計畫；其提經中

央主管機關審查認可，於

認可通知送達之翌日起

一年內完成強制召回改

正。未能於期限內完成改

正者，應於前述改正期限

前三十日內提出具體改

善計畫向中央主管機關

申請延長，中央主管機關

依實際狀況核定改善期

限最長不得超過一年；未

切實依改善計畫執行，經

第十四條  汽車製造者或

進口商應於中央主管機

關依前條規定通知送達

之翌日起三十日內，提報

召回改正計畫；其提經中

央主管機關審查認可，於

認可通知送達之翌日起

九十日內完成強制召回

改正。未能於期限內完成

改正者，得於接獲通知之

翌日起三十日內提出具

體改善計畫向中央主管

機關申請延長，中央主管

機關依實際狀況核定改

善期限最長不得超過一

年；未切實依改善計畫執

修正完成強制召回改正計

畫之改正期限，由九十日改

為一年。 
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查屬實者，中央主管機關

得立即終止其改善期限。 

行，經查屬實者，中央主

管機關得立即終止其改

善期限。 

第十五條  中央主管機關

審查汽車製造者或進口

商提報之召回改正計

畫，得對各項改正措施進

行檢核測試。 

第十五條  中央主管機關

審查汽車製造者或進口

商提報之召回改正計

畫，得對各項改正措施進

行檢核測試。 

本條未修正。 

第十六條  汽車製造者或

進口商進行汽車召回改

正，應自召回改正計畫接

獲核定通知次月起，按月

於每月十五日前以書面

方式提交前一個月召回

改正執行紀錄報告(應包

含累積召回改正車輛數

與完成比率)送至中央主

管機關備查。 

汽車製造者或進口

商於中央主管機關審查

認可之改正期限內，其召

回改正完成率達百分之

九十以上，或達中央主管

機關召開審查會同意之

召回改正完成率，應於改

正期限最終日後十五日

內作成召回改正報告提

報中央主管機關審查。召

回改正完成率核定原則

得依附錄二規定辦理。 

中央主管機關於汽

車製造者或進口商召回

改正期間或完成召回改

正後，得對已完成召回改

正之車輛進行抽驗測

試，抽驗比率於召回改正

汽車車輛數一萬輛以下

者，中央主管機關得抽測

十輛；一萬輛以上者，每

增加一千輛，得抽測一

輛。 

抽測車輛之空氣污

染物算術平均值符合排

放標準者，中央主管機關

第十六條  汽車製造者或

進口商依召回改正計畫

執行完成後，應於十五日

內作成召回改正報告提

報中央主管機關備查。 

中央主管機關收到

召回改正報告後，應於三

十日內進行抽測。應召回

改正汽車車輛數一萬輛

以下者，中央主管機關應

抽測十輛；一萬輛以上

者，每增加一千輛，抽測

一輛。 

抽測車輛之空氣污

染物算術平均值符合排

放標準者，中央主管機關

應以書面通知汽車製造

者或進口商，判定該引擎

族或車型完成召回改

正；未符合排放標準者，

則判定未完成召回改

正，並依本法第三十七條

第一項規定停止其製

造、進口及銷售。 

一、第一項增訂車廠應按月

繳交執行召回改正紀錄

報告至中央主管機關備

查之規定。 

二、增訂第二項汽車製造廠

或進口商於達成召回改

正完成率時，應作成召

回改正報告提報中央主

管機關審查之規定。。 

三、第三項修正抽驗測試規

定。 

四、修正第四項，配合一百

零七年八月一日修正公

布之空氣污染防制法，

修正本條授權依據之條

次，及相關處罰規定。 

五、第五項增訂適用一百零

八年九月一日施行柴油

車第六期排放標準之車

輛，召回調查不符合規

定之辦理方式。 
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應以書面通知汽車製造

者或進口商，判定該引擎

族或車型完成召回改

正；未符合排放標準者，

則判定未完成召回改

正，並依本法第四十一條

第一項規定停止其製

造、進口及銷售，並通知

限期補正或改善，屆期仍

未補正或完成改善者，依

本法第七十七條第二項

規定處罰。 

適用排放標準第五

條施行日期為中華民國

一百零八年九月一日

者，其抽驗測試結果判定

規定應依附錄一規定辦

理。 

第十七條  汽車製造者或

進口商未依中央主管機

關規定通知召回者，依本

法第七十七條第一項規

定處罰；未遵行中央主管

機關於限期內召回改正

者，依本法四十一條第一

項規定停止其製造、進口

及銷售。 

第十七條  汽車製造者或

進口商未依中央主管機

關規定通知召回者，依本

法第六十五條規定處

罰；未遵行中央主管機關

於限期內召回改正者，依

本法第三十七條第一項

規定停止其製造、進口及

銷售。 

 配合一百零七年八月一日

修正公布之空氣污染防制

法，修正本條授權依據之條

次。 

第十八條  中央主管機關

依本辦法進行之審查，得

邀集學者、專家召開審查

會。 

前項審查會，中央主

管機關得邀集汽車製造

者或進口商列席說明。 

第十八條  中央主管機關

依本辦法進行之審查，得

邀集學者、專家召開審查

會。 

前項審查會，中央主

管機關得邀集汽車製造

者或進口商列席說明。 

本條未修正。 

第十九條  汽車製造者或

進口商所提送之召回改

正計畫，其內容如附錄

三；召回改正紀錄，其內

容如附錄四；發給汽車所

有人之召回改正通知

書，其內容如附錄五。 

召回改正紀錄與召

回改正報告，應保存五

年。 

第十九條  汽車製造者或

進口商所提送之召回改

正計畫，其內容如附錄

一；召回改正紀錄，其內

容如附錄二；發給汽車所

有人之召回改正通知

書，其內容如附錄三。 

召回改正紀錄與召

回改正報告，應保存五

年。 

調整各附錄項次。 
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第二十條  中央主管機關

得委託專業技術機構辦

理召回改正調查測試相

關事宜。 

第二十條  中央主管機關

得委託專業技術機構辦

理召回改正調查測試相

關事宜。 

本條未修正。 

第二十一條  本辦法自發

布日施行。 

第二十一條  本辦法自發

布日施行。 

本條未修正。 
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第七條附錄一修正草案對照表 
修正規定 現行規定 說明 

附錄一 適用排放標準第

五條施行日期為中華民國

一百零八年九月一日者，初

步調查測試及確認調查測

試之相關規定如下： 

壹、 申請重型客、貨車者： 

一、 初步調查測試： 

(一) 初步調查測試之

受測汽車數至少

執行三輛，中央主

管機關得視狀況

增加測試數量至

五輛。 

(二) 初步調查測試規

定： 

1. 實車道路測試 

(1)測試條件及方

法：應符合歐盟
Regulation No 

582/2011 指 令

Table 1 of 

Appendix 9 of 

Annex I 中

Character C 之

規範，測試方法

則 應 符 合
Regulation No 

582/2011 Annex 

II指令之規範。 

(2)使用中一致性

係數：為實車道

路測試結果有

效 窗 口

(Windows)之污

染物排放值與

排放標準第五

條規定WHTC

測試型態排放

標準值之比值。 

(3)測試路線：應依

歐盟Regulation 

 一、 本附錄新增。 

二、增訂適用柴油車第六期

排放標準之車輛，初步

調查及確認調查測試

之相關規定。 
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No 582/2011 

Annex II及其後

續指令之規定

後執行測試。 

(4)測試用燃料：應

以國內市售油

品規範為準，或

經中央主管機

關同意後汽車

製造者或進口

商得以自費方

式選用污染測

試用燃料。 

2. 黑煙儀器測定：

應依「柴油汽車

黑煙排放不透光

率檢測方法及程

序」進行檢測。 

(三) 測試結果分析方

式： 

1. 實車道路測試：

每輛車任何一項

空氣污染物依照

本附錄、壹、一、

(二 )之規定進行

測試後，並依照

歐盟  Regulation 

No 582/2011 

Annex II, 

Appendix 1中第4

點及其後續指令

之規定進行測試

數據分析，其90%

以上使用中一致

性係數值為不得

超過與本附錄表

1中規定之使用

中一致性係數標

準值。若有超過

者，則該車輛列

為超 出 標 準 車

輛。惟該車輛測

試過程之環境條

件 超 出 歐 盟 
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Regulation No 

582/2011 指令及

其後續指令所規

範者，得於符合

上述指令所規範

之環境條件下重

新測試。 

表1 重型客、貨

車使用中一致性

係數標準值 

污染物 
使用中一致性係

數標準值 

CO 1.50 

THC 1.50 

NOx 1.50 

PN ─ 

2. 黑煙儀器測定：

測試結果應符合

排放標準第五條

中華民國一百零

八年九月一日施

行之儀器測定黑

煙排放標準。每

輛車調查結果若

有不符合者，則

該車輛列為超出

標準車輛。 

(四) 初步調查測試測

試結果，須依本附

錄表2之初步調查

取樣計畫及判定

基準表中超出標

準車輛之合格判

定數及不合格判

定數決定之。 

表2 初步調查取

樣計畫及判定基

準表 

受測

汽車

數

(輛) 

超出標準車輛數 

合格判

定數 

(輛) 

不合格判

定數(輛) 

3 0 -- 

4 0 4 
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5 0 4 

若超出標準

車輛數等於本附

錄表2所對應之合

格判定數，則判定

初步調查測試合

格。 

若超出標準

車輛數大於本附

錄表2所對應之合

格判定數，且超出

標準車輛數小於

不 合 格 判 定 數

者，則判定初步調

查測試不合格，引

擎製造者或進口

商應對該引擎族

之車型進行確認

調查測試，或依照

本辦法第十一條

之規定提報自行

召回改正計畫書。 

若超出標準

車輛數大於或等

於本附錄表2所對

應之不合格判定

數，則直接視為確

認調查不合格，應

依本辦法第十三

條之規定辦理。 

(五) 引擎製造者或進

口商對前項初步

調查測試結果有

異議者，得於中央

主管機關通知送

達之翌日起二十

日內，提出書面資

料說明，中央主管

機關得召開審查

會。 

二、 確認調查測試： 

(一) 引擎製造者或進口

商應於中央主管機
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關認可確認調查之

期限內，完成確認

調查測試，且確認

調查測試過程須在

中央主管機關指定

人員監督下執行調

查，且測試調查所

需費用由引擎製造

者或進口商自行負

擔。 

未能於期限內

完成確認調查者，

得於核定認可之期

限前三十日內提出

未能達成之原因向

中央主管機關申請

延長，中央主管機

關得依實際狀況重

新核定確認調查期

限；未切實執行確

認調查者，經查屬

實者，中央主管機

關得依本法第四十

一條第一項規定停

止其製造、進口及

銷售。 

(二) 確認調查測試規

定：應依照本附

錄、壹、一、(二)

之規定進行測試。 

(三) 測試結果分析方

式：應依照本附

錄、壹、一、(三)

之規定辦理。 

(四) 確認調查抽樣數不

得少於初步調查超

出標準車輛數之二

倍，最高至十輛次

累積調查數。 

(五) 判定原則：判定是

否符合確認調查測

試，並依本附錄表3

規定之確認調查取
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樣計畫及判定基準

表，合格判定數及不

合格判定數決定之。 

表3 確認調查取

樣計畫及判定基

準表 

累積受

測汽車

數註
 

(輛) 

超出標準車輛數 

合格判

定數 

(輛) 

不合格

判定數

(輛) 

6 1 4 

7 1 4 

8 2 4 

9 2 4 

10 3 4 

備註：累積測試數包含初

步調查測試車輛數。 

若累積受測汽

車數之超出標準車

輛數等於本附錄表

3所對應之合格判

定數，則判定確認

調查測試合格。 

若累積受測汽

車數之超出標準車

輛數大於或等於本

附錄表3所對應之

不合格判定數，則

判定確認調查測試

不合格。 

若累積調查車

輛數不能對應其合

格判定數或不合格

判定數時，逐次增

加測試車輛樣本數

二台，最高至十輛

次累積調查數。 

貳、 申請輕型客、貨車者： 

一、初步調查測試 

(一) 初步調查測試之受

測汽車數至少執行

三輛，中央主管機

關得視狀況增加測

試數量至五輛。 
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(二) 初步調查測試規

定： 

1. 實車道路測試 

(1)測試條件及方

法：應符合歐盟
Regulation No 

715/2007 指 令

及其後續修正

指 令 中
Temporary 

Conformity 

Factors 測試所

需之相關規範。 

(2)使用中一致性

係數：為實車道

路測試結果之

污染物排放值

與排放標準第

五 條 規 定

WLTC 測 試 型

態排放標準值

之比值。 

(3)測試路線：測試

路線應依歐盟
Regulation (EU) 

715/2007 及 其

後續指令之規

定執行測試。 

(4)測試用燃料：應

以國內市售油

品規範為準，或

經中央主管機

關同意後汽車

製造者或進口

商得以自費方

式選用污染測

試用燃料。 

2. 黑煙儀器測定：

應依「柴油汽車

黑煙排放不透光

率檢測方法及程

序」進行檢測。 

(三) 測試結果分析方

式： 
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1. 實車道路測

試：每輛車任何

一項空氣污染

物依照本附

錄、貳、一、(二)

之規定進行測

試後，並依照歐

盟 Regulation 

(EU) 715/2007

相關指令及其

後續指令中

Temporary 

Conformity 

Factors測試所需

之相關規範進

行實車道路測

試數據分析，其

使用中一致性

係數值為不得

超過與本附錄

表4中規定之使

用中一致性係

數標準值。若有

超過者，則該車

輛列為超出標

準車輛。惟該車

輛測試過程之

環境條件超出

歐盟 Regulation 

(EU) 715/2007

指令及其後續

指令所規範

者，得於符合上

述指令所規範

之環境條件下

重新測試。 

表4 輕型客、貨

車使用中一致性

係數標準值 

污染物 
使用中一致性

係數標準值 

CO ─ 

THC ─ 

NOx 2.10 
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PN 1.50 

2. 黑煙儀器測定：

測試結果應符合

排放標準第五條

中華民國一百零

八年九月一日施

行之儀器測定黑

煙排放標準。每

輛車調查結果若

有不符合者，則

該車輛列為超出

標準車輛。 

(四) 初步調查測試測試

結果，須依本附錄

表5之初步調查取

樣計畫及判定基準

表中超出標準車輛

數之合格判定數及

不合格判定數決定

之。 

表5 初步調查取

樣計畫及判定基

準表 

受測汽

車數

(輛) 

超出標準車輛數 

合格判

定數 

(輛) 

不合格

判定數

(輛) 

3 0 -- 

4 0 4 

5 0 4 

若超出標準

車輛數等於本附

錄表5所對應之合

格判定數，則判定

初步調查測試合

格。 

若超出標準

車輛數大於本附

錄表5所對應之合

格判定數，且超出

標準車輛數小於

不 合 格 判 定 數

者，則判定初步調

查測試不合格，汽
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車製造者或進口

商應對該引擎族

之車型進行確認

調查測試，或依照

本辦法第十一條

之規定提報自行

召回改正計畫書。 

若超出標準

車輛數大於或等

於本附錄表5所對

應之不合格判定

數，則直接視為確

認調查不合格，應

依本辦法第十三

條之規定辦理。。 

(五) 汽車製造者或進口

商對前項初步調查

測試結果有異議

者，得於中央主管

機關通知送達之翌

日起二十日內，提

出書面資料說明，

中央主管機關得召

開審查會。 

二、 確認調查測試： 

(一) 汽車製造者或進口

商應於中央主管機

關認可確認調查之

期限內，完成確認調

查測試，且確認調查

測試過程須在中央

主管機關指定人員

監督下執行調查，且

測試調查所需費用

由汽車製造者或進

口商自行負擔。 

未能於期限內

完成確認調查者，得

於核定認可之期限

前三十日內提出未

能達成之原因向中

央主管機關申請延

長，中央主管機關得
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依實際狀況重新核

定確認調查期限；未

切實執行確認調查

者，經查屬實者，中

央主管機關得依本

法第四十一條第一

項 規 定 停 止 其 製

造、進口及銷售。 

(二) 確認調查測試規

定：應依照本附錄、

貳、一、(二)之規定

進行測試。 

(三) 測試結果分析方

式：應依照本附錄、

貳、一、(三)之規定

辦理。 

(四) 確認調查抽樣數不

得少於初步調查超

出標準車輛數之二

倍，最高至十輛次累

積調查數。 

(五) 判定原則：判定是否

符合確認調查測

試，並依本附錄表6

規定之確認調查取

樣計畫及判定基準

表，合格判定數及不

合格判定數決定之。 

 

表6 確認調查取

樣計畫及判定基準

表 

累積受

測汽車

數註
 

(輛) 

超出標準車輛數 

合格判

定數 

(輛) 

不合格

判定數

(輛) 

6 1 4 

7 1 4 

8 2 4 

9 2 4 

10 3 4 

備註：累積測試數包含初

步調查測試車輛數。 

若累積受測汽
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車數之超出標準車

輛數等於本附錄表

6所對應之合格判

定數，則判定確認

調查測試合格。 

若累積受測汽

車數之超出標準車

輛大於或等於本附

錄表6所對應之不

合格判定數，則判

定確認調查測試不

合格。 

若累積調查車

輛數不能對應其合

格判定數或不合格

判定數時，逐次增

加測試車輛樣本數

二台，最高至十輛

次累積調查數。 

參、若依照本附錄、壹、二、

(五)，或本附錄、貳、二、

(五)判定確認調查測試不

合格者，應依本辦法第十

三條規定辦理。 

肆、抽驗測試結果判定：應

依本辦法第十六條第三

項規定辦理抽驗車輛，每

一抽驗車輛測試結果未

有任何一項空氣污物之

使用中一致性係數超過

本附錄表1或本附錄表4

之標準值，中央主管機關

應以書面通知引擎或車

型製造者或進口商，判定

該引擎族或車型完成召

回改正。若有任何一輛抽

驗車輛測試結果超過本

附錄表1或本附錄表4之

標準值者，則應依照本辦

法第十六條第四項規定

判定未完成召回改正及

辦理處罰。 
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第十六條附錄二修正草案對照表 
修正規定 現行規定 說明 

附錄二 召回改正完成率核

定原則 

本附錄所述之召回改

正完成率%之計算公式係為

B/(A-C-D-E-F)☓100%。 

其中，A為應召回改正

之車輛數；B為實際召回改

正之車輛數；C為經中央主

管機關協助委託代寄確認

報廢車輛數；D為經中央主

管機關協助代寄確認不在

籍車輛數；E為經確認之失

竊車輛數；F為執行顯有困

難者。 

符合以下規定且經中

央主管機關同意者，則可視

為「執行顯有困難者」，得

納入上述計算式計算。 

(一) 若汽車製造者或進口

商已向中央主管機關

申請委託協助代寄車

主通知信函，經代寄

通知達二次以上，且

最後一次通知達三個

月以上。 

(二) 若汽車製造者或進口

商已自行寄發車主通

知信函通知達二次以

上(須含二次媒體公

告)，汽車製造者或進

口商仍應主動以函文

方式向中央主管機關

申請委託協助代寄車

主通知信函，且代寄

後執行召回改正作業

達三個月以上。 

(三) 其他具體實際理由。 

  

 
一、本附錄新增。 

二、增訂召回改正完成率核

定原則。 
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第十九條附錄三修正草案對照表 
修正規定 現行規定 說明 

附錄三 召回改正計畫內

容 

召回改正計畫內容應含項

目： 

 (一)說明召回改正汽車

的廠牌、種類、車

型年、引擎族或車

型、數量及需要召

回改正汽車等相關

資料。 

 (二)說明預計召回汽車

數量與銷售汽車數

量之比率。 

 (三)提供召回改正汽車

實施之改正措施，

如零件更換、修

理、檢查、校正、

調整或其他必須變

更之技術資料摘

要，足以證明其改

善空氣污染物排

放，並符合本標準

之規定。 

 (四)汽車製造者或進口

商取得召回改正汽

車所有人姓名、地

址清冊之方法。 

 (五)汽車製造者或進口

商對於應召回改正

之汽車，非經中央

主管機關同意，對

於保養及使用之任

何規範或條件，不

得強制汽車所有人

配合，例如：要求

汽車所有人之汽車

使用非原廠零件或

至未經汽車製造者

或進口商授權之修

理廠維修等。 

 (六)實施召回改正之程

附錄一 召回改正計畫內

容 

召回改正計畫內容應含項

目： 

 (一)說明召回改正汽車

的廠牌、種類、車

型年、引擎族或車

型、數量及需要召

回改正汽車等相關

資料。 

 (二)說明預計召回汽車

數量與銷售汽車數

量之比率。 

 (三)提供召回改正汽車

實施之改正措施，

如零件更換、修

理、檢查、校正、

調整或其他必須變

更之技術資料摘

要，足以證明其改

善空氣污染物排

放，並符合本標準

之規定。 

 (四)汽車製造者或進口

商取得召回改正汽

車所有人姓名、地

址清冊之方法。 

 (五)汽車製造者或進口

商對於應召回改正

之汽車，非經中央

主管機關同意，對

於保養及使用之任

何規範或條件，不

得強制汽車所有人

配合，例如：要求

汽車所有人之汽車

使用非原廠零件或

至未經汽車製造者

或進口商授權之修

理廠維修等。 

 (六)實施召回改正之程

附錄編號變更。內容未修

正。 
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序；包含指定車主

召回改正之開始與

結束日期、執行的

地點、及執行此工

作所需之合理時

間。在汽車製造者

或進口商預定進行

召回改正日期之

後，中央主管機關

依據汽車所有人提

供第一部汽車改善

所需時間，推估此

召回改正工作應完

成的適當時間。 

 (七)執行召回改正工作

之單位或人員之技

術能力與設備。 

 (八)給召回改正汽車所

有人的通知書。 

 (九)汽車製造者或進口

商對於召回改正初

期及召回改正期

間，所需零組件之

適當供應系統。 

 (十)提供參與召回改正

工作人員必要之工

作手冊。 

(十一) 接受召回改正之

汽車，在油耗、噪

音或其他性能上將

會產生之影響，應

提出說明。 

 (十二)可供中央主管機

關評估汽車製造者

或進口商提報之召

回改正計畫所需其

他數據或報告等資

料。 

序；包含指定車主

召回改正之開始與

結束日期、執行的

地點、及執行此工

作所需之合理時

間。在汽車製造者

或進口商預定進行

召回改正日期之

後，中央主管機關

依據汽車所有人提

供第一部汽車改善

所需時間，推估此

召回改正工作應完

成的適當時間。 

 (七)執行召回改正工作

之單位或人員之技

術能力與設備。 

 (八)給召回改正汽車所

有人的通知書。 

 (九)汽車製造者或進口

商對於召回改正初

期及召回改正期

間，所需零組件之

適當供應系統。 

 (十)提供參與召回改正

工作人員必要之工

作手冊。 

(十一) 接受召回改正之

汽車，在油耗、噪

音或其他性能上將

會產生之影響，應

提出說明。 

 (十二)可供中央主管機

關評估汽車製造者

或進口商提報之召

回改正計畫所需其

他數據或報告等資

料。 
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第十九條附錄四修正草案對照表 
修正規定 現行規定 說明 

附錄四 召回改正紀錄內

容 

召回改正紀錄應含項目： 

（一）參與召回改正計

畫之工作單位及執

行人員必要之工作

手冊。 

（二）汽車製造者或進

口商於填報召回改

正計畫所涵蓋之汽

車數及評估其不符

合排放標準之汽車

數不正確時，於准

許重新計算修正

後，應載明修正原

因。 

（三）除中央主管機關

另有規定外，汽車

製造者或進口商應

於每個月十五日

前，將上個月之召

回改正紀錄提報中

央主管機關，登載

於政府公報中，至

所有不符合排放標

準之汽車皆獲得召

回改正為止；或自

發給召回改正汽車

所有人之通知書送

達日起連續登載十

八個月。 

（四）汽車製造者或進

口商應以電腦資料

儲存或卡片檔案等

方式，記載接受召

回改正汽車所有人

姓名、地址、召回

改正結果、不正當

保養或使用之汽車

所有人及其不正當

保養或使用之原

附錄二 召回改正紀錄內

容 

召回改正紀錄應含項目： 

（一）參與召回改正計

畫之工作單位及執

行人員必要之工作

手冊。 

（二）汽車製造者或進

口商於填報召回改

正計畫所涵蓋之汽

車數及評估其不符

合排放標準之汽車

數不正確時，於准

許重新計算修正

後，應載明修正原

因。 

（三）除中央主管機關

另有規定外，汽車

製造者或進口商應

於每個月十五日

前，將上個月之召

回改正紀錄提報中

央主管機關，登載

於政府公報中，至

所有不符合排放標

準之汽車皆獲得召

回改正為止；或自

發給召回改正汽車

所有人之通知書送

達日起連續登載十

八個月。 

（四）汽車製造者或進

口商應以電腦資料

儲存或卡片檔案等

方式，記載接受召

回改正汽車所有人

姓名、地址、召回

改正結果、不正當

保養或使用之汽車

所有人及其不正當

保養或使用之原

附錄編號變更。內容未修

正。 
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因，各資料儲存格

式應合乎中央主管

機關要求。 

（五）汽車製造者或進

口商對於召回改正

計畫之進行，應做

成完整紀錄，記載

下列項目： 

1.汽車製造者或進口

商進行召回改正計

畫之編號。 

2.通知汽車所有人召

回改正開始實施與

完成之日期。 

3.召回改正計畫所涵

蓋汽車種類、數量

及評估其不符合排

放標準之汽車數。 

4.執行召回改正之汽

車數及發現不符合

排放標準之汽車

數。 

5.執行召回改正計畫

中已接受改正措施

之汽車數，及無法

檢查或無法接受改

正措施之原因。 

6.經中央主管機關同

意因不正當保養或

使用，不適於召回

改正之汽車數，並

應證明不正當保養

或使用之原因。 

因，各資料儲存格

式應合乎中央主管

機關要求。 

（五）汽車製造者或進

口商對於召回改正

計畫之進行，應做

成完整紀錄，記載

下列項目： 

1.汽車製造者或進口

商進行召回改正計

畫之編號。 

2.通知汽車所有人召

回改正開始實施與

完成之日期。 

3.召回改正計畫所涵

蓋汽車種類、數量

及評估其不符合排

放標準之汽車數。 

4.執行召回改正之汽

車數及發現不符合

排放標準之汽車

數。 

5.執行召回改正計畫

中已接受改正措施

之汽車數，及無法

檢查或無法接受改

正措施之原因。 

6.經中央主管機關同

意因不正當保養或

使用，不適於召回

改正之汽車數，並

應證明不正當保養

或使用之原因。 
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第十九條附錄五修正草案對照表 
修正規定 現行規定 說明 

附錄五 召回改正通知書

內容召回改正通知書應含

項目： 

 (一) 汽車製造者或進

口商之召回改正聲

明：「您的汽車經中

央主管機關（機關

名）調查測試後，

發現其排放空氣污

染物可能超過「空

氣污染防制法第三

十六條第二項所定

排放標準」，本汽車

製造者或進口商(汽

車製造者或進口商

名稱) 依照中央主

管機關  (機關名 ) 

之規定，負責對您

的汽車實施召回改

正，以維護環境空

氣品質，保障大眾

健康。」 

 (二) 向汽車所有人說

明召回改正之所有

費用由汽車製造者

或進口商  (汽車製

造者或進口商名稱) 

負擔。 

 (三) 對於需要召回改

正之汽車，認為其

保養及使用應有所

規範或條件限制

時，應有充分之說

明足以證明汽車所

有人必須確實遵守

此規範或條件之理

由。 

 (四) 召回改正措施對

於汽車將產生之影

響，應提出說明。 

 (五) 聲明空氣污染物

附錄三 召回改正通知書

內容 

召回改正通知書應含項目： 

 (一) 汽車製造者或進

口商之召回改正聲

明：「您的汽車經中

央主管機關（機關

名）調查測試後，

發現其排放空氣污

染物可能超過「交

通工具空氣污染物

排放標準」，本汽車

製造者或進口商(汽

車製造者或進口商

名稱) 依照中央主

管機關  (機關名 ) 

之規定，負責對您

的汽車實施召回改

正，以維護環境空

氣品質，保障大眾

健康。」 

 (二) 向汽車所有人說

明召回改正之所有

費用由汽車製造者

或進口商  (汽車製

造者或進口商名稱) 

負擔。 

 (三) 對於需要召回改

正之汽車，認為其

保養及使用應有所

規範或條件限制

時，應有充分之說

明足以證明汽車所

有人必須確實遵守

此規範或條件之理

由。 

 (四) 召回改正措施對

於汽車將產生之影

響，應提出說明。 

 (五) 聲明空氣污染物

排放不符合本標準

一、附錄編號變更。 

二、因應本法修正，修訂相

關法規名詞及對應條

文。 
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排放不符合本標準

之汽車若不參與召

回改正者，將可能

無法通過汽車排放

空氣污染物的相關

檢查。 

 (六) 參與召回改正之

汽車於油耗、噪音

或其他性能上有產

生不良影響之虞

者，應特別聲明。 

 (七) 所有人說明於進

行召回改正作業

時，應遵循之程

序，內容應包括召

回改正作業開始與

結束日期及執行此

工作之預計工時。 

 (八) 對汽車所有人應

實施正常保養之聲

明：「依空氣污染防

制法第三十六條第

二項之規定確定我

們  (指汽車製造者

或進口商) 已對您

的汽車保證符合

「空氣污染防制法

第三十六條第二項

所定排放標準」，並

依同法第四十一條

之規定，使您的汽

車於其排放控制系

統有效使用期限內

有權參與將來之召

回改正，於此建議

對您的汽車定期進

行保養工作，以確

保行車之安全及環

境空氣之品質。」 

 (九) 附送汽車所有人

註明汽車製造者或

進口商地址之回函

郵件，於其汽車轉

之汽車若不參與召

回改正者，將可能

無法通過汽車排放

空氣污染物的相關

檢查。 

 (六) 參與召回改正之

汽車於油耗、噪音

或其他性能上有產

生不良影響之虞

者，應特別聲明。 

 (七) 所有人說明於進

行召回改正作業

時，應遵循之程

序，內容應包括召

回改正作業開始與

結束日期及執行此

工作之預計工時。 

 (八) 對汽車所有人應

實施正常保養之聲

明：「依空氣污染防

制法第三十四條之

規定確定我們  (指

汽車製造者或進口

商) 已對您的汽車

保證符合「交通工

具空氣污染物排放

標準」，並依同法第

三十七條之規定，

使您的汽車於其排

放控制系統有效使

用期限內有權參與

將來之召回改正，

於此建議對您的汽

車定期進行保養工

作，以確保行車之

安全及環境空氣之

品質。」 

 (九) 附送汽車所有人

註明汽車製造者或

進口商地址之回函

郵件，於其汽車轉

售時，可供載明轉

售對象之的姓名及

行政院公報 第 025 卷 第 057 期  20190328  農業環保篇 

 

  



 

 

售時，可供載明轉

售對象之的姓名及

地址，寄回汽車製

造者或進口商。 

 (十) 汽車製造者或進

口商經中央主管機

關同意後，可配合

召回改正之進行，

將其他相關事項一

併通知汽車所有

人。 

地址，寄回汽車製

造者或進口商。 

 (十) 汽車製造者或進

口商經中央主管機

關同意後，可配合

召回改正之進行，

將其他相關事項一

併通知汽車所有

人。 
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